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16. Wahlperiode

Grol3e Anfrage

der Fraktion Bindnis 90/Die Griinen

Viel Geld im méarkischen Sand, wenig Fahrgaste in den offent-
lichen Verkehrmitteln — wie zukunftsfahig ist die OPNV-
Anbindung von BBI?

Wir fragen den Senat:

1. Teilt der Senat die Auffassung, dass die Bahnanbindung zum BBI eine
Uberteuerte Fehlplanung ist, die zudem viel zu spét fertiggestellt wird?

2. Wie zukunftsfahig ist nach Auffassung des Senats eine Investition von fast
700 Millionen Euro in die Schienenanbindung von BBI, wenn sich dadurch
der jetzige OPNV-Anteil am Flughafenverkehr halbieren wird? Welche
MaRnahmen will der Senat ergreifen, um den Modal Split im Flughafenver-
kehr zugunsten des 6ffentlichen Verkehrs zu verbessern?

3. Wie bewertet der Senat den Umstand, dass sich durch die neue fast acht
Kilometer lange Schleife vom alten S-Bahnhof Schonefeld zum BBI die
Reisezeit der S-Bahn vom Alexanderplatz bis zum Flughafen um mehr als
sechs Minuten und damit fast 20 Prozent verléngert? Wie viele zusétzliche
Fahrgéste werden nach Schatzungen des Senates durch den neuen acht Ki-
lometer langeren Streckenverlauf zwischen dem S-Bahnhof Schoénefeld und
dem BBI-Terminal gewonnen? Wie hoch ist der zusétzliche jahrliche Ener-
gie- und Kostenaufwand fiir die 700.000 zusétzlichen Zugkilometer?

4.  Wie ist sichergestellt, dass trotz des Umbaus am Ostkreuz die Regionalziige
und die S-Bahn zum Flughafen BBI in einem verlasslichen Takt und einer
verlasslichen Fahrzeit verkehren kdnnen? Wie sollen die Fahrgéste im Re-
gional- und Fernverkehr, deren Zuge nur bis zum alten Bahnhof Schénefeld
verkehren, von dort zum Flughafen BBI gelangen?

5. Wann rechnet der Senat mit dem Planfeststellungsbeschluss fir die Dresd-
ner Bahn, und welche Griinde gab es fur die Fehleinschitzung des Senats
im September 2007, nach der noch fir das Jahr 2008 mit einem Planfeststel-
lungsbeschluss fiir den Aus- bzw. Neubau der Dresdner Bahn in Aussicht
gestellt wurde?

Die Drucksachen des Abgeordnetenhauses kdnnen (iber die Internetseite

www.parlament-berlin.de (Startseite>Parlament>Plenum>Drucksachen) eingesehen und abgerufen werden.
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6. Wann rechnet der Senat mit der Inbetriebnahme der gstlichen Bahnanbin-
dung des Flughafen BBI, und welchen Sinn hat die geplante Streckenfiih-
rung durch den Bohnsdorfer Wald sowie der Bau des niveaugleichen und
daher kapazitatsbeschrénkten Bohnsdorfer Kreuzes, nachdem das Branden-
burger Infrastrukturministerium taglich nur 400 Reisende Uber die sudostli-
che Schienenrelation (Konigs Wusterhausen, Cottbus, Gorlitz) zum Flugha-
fen prognostiziert? Warum erfolgt die Ostanbindung von BBI nicht tiber das
vorhandene und leistungsfahigere Griinauer Kreuz und entlang der neuen
BAB 113?

7. Mit welcher Fahrzeit rechnet der Senat flr die geplante Busverbindung vom
Bahnhof Siidkreuz uber die neue A 113 zum BBI, und wie unterscheiden
sich die Fahrzeiten der geplanten Bahn- und Busverbindung zwischen dem
Bahnhof Slidkreuz und dem BBI Terminal? Welche Auswirkung wird diese
Busverbindung auf die Auslastung und Wirtschaftlichkeit der Bahnanbin-
dung haben?

8. Wie viele Fernziige welcher Streckenrelationen sollen tdglich zum BBI
verkehren, und welche Fahrzeitverlangerung ist mit dem Umweg tber BBI
verbunden?

9. Warum hat der Senat darauf verzichtet, sich fir eine dem Potential des
neuen Gewerbegebietes ,,Business Park Berlin* und den Anforderungen an
eine nachhaltige Verkehrsplanung entsprechende S-Bahnverbindung von
der Griinbergallee durch das neue Gewerbegebiet zum BBI einzusetzen und
lediglich eine vierspurige Nord-Siid Strale zur ErschlieBung des gut 100
Hektar groflen Gewerbe- und Industriegebietes geplant? Wie und bis wann
soll das geplante Gewerbegebiet an den 6ffentlichen Nahverkehr, insbeson-
dere an den SPNV, angeschlossen werden?

Begriindung:

Die StraRenanbindung des neuen Flughafens BBI ist bereits fertig gestellt. Wann
die geplante Schienenanbindung gebaut werden kann, steht in den Sternen. Fest
steht nur, dass sie erst viele Jahre nach der Inbetriebnahme des Flughafens fertig
sein wird.

Fast 700 Millionen Euro werden in eine Schieneninfrastruktur investiert, die zu
einer Verschlechterung des Modal Split zwischen OPNV und MIV fiihrt. Der
heute bestehende Anteil von 50 Prozent OPNV wird sich zur Inbetriebnahme
auf 25 Prozent verschlechtern und auch nach Fertigstellung der geplanten Bahn-
anbindung nur bei 31 Prozent liegen.

Es gibt schwere Planungsfehler bei den Trassenfiihrungen. Statt den Regional-
verkehr ressourcenschonend parallel zur neuen BAB 113 {iber das leistungsfahi-
ge Grunauer Kreuz zu fihren, soll die Trasse durch den Bohnsdorfer Erho-
lungswald mit FFH-Qualitat geschlagen und (ber ein neues sowie das kapazi-
tatsbegrenzte Bohnsdorfer Kreuz geleitet werden - nach Angaben des Branden-
burger Infrastrukturministeriums fur 400 Fahrgéste taglich. Die zu Recht ange-
kindigte Klage der Naturschutzverb&nde wird die Fertigstellung der dstlichen
Schienenanbindung weiter verzégern. Die neue S-Bahntrasse soll mit einer acht
Kilometer langen Leerschleife entlang der Kldranlagen von Siiden in den Flug-
hafenbahnhof gelangen. Das bedeutet acht Kilometer Umweg, 6 Minuten Fahr-
zeitverlangerung und j&hrlich 700.000 zusétzlich zu bestellende Schienenkilo-
meter. Auf diese Weise werden sinnlos Ressourcen verschleudert. Anderungen
an dem geplanten Schienenanbindungskonzept sind zwar teuer. Nicht umzupla-
nen kostet jedoch weit mehr - und zwar Jahr fur Jahr.

Berlin, 18. November 2008

Eichstadt-Bohlig Ratzmann Hammerling
und die tbrigen Mitglieder der
Fraktion Bundnis 90/Die Grinen



