Senatsverwaltung : 31. August 2015
Stadtentwickiung und Umwelt _ 9139 - 3905

XPIE1 , patrick.éovke@senstadtum.b-erlin.de ‘

An den

Vorsitzenden des Hauptausschusses

tber

den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber

Senatskanzlei — G Sen -

Neubau der Salvador-Allende-Briicke iiber die Miiggelsbree in Berlin-Képenick

Kapitel 1255, Titel 72781

Vorlage gemaR § 24 Abs. 5 Landeshaushaltsordnung (LHO) iber nach
Veranschlagung vorgenommene Anderungen des Bedarfsprogramms

Ansatz 2014 . ' 0€
Ansatz 2015 ‘ 100.000 €
Ansatz 2016 (Entwurf) 40.000 €
Ist 2014 0 €
Verfligungsbeschrankungen 100.000 €
Aktuelles Ist: o 0 €
Gesamtkosten

bisher: 15.500.000 €

neu gemafR Vorplanungsunterlagen Marz 2015: 31.666.000 €
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§ 24 Abs. 5 Satz 2 LHO regelt Folgendes:

.Nach Veranschlagung vorgenommene Anderungen des Bedarfsprogramms bediirfen der
Zustimmung der Senatsverwaltung fur Finanzen; soweit sie insgesamt mehr als 10 Prozent
des veranschlagten Betrages  ausmachen, des  Hauptausschusses  des
Abgeordnetenhauses.”

Hierzu wird berichiet:

Auf Antrag vom 10. April 2015 (ergénzt durch Schreiben vom 8. Juni 2015) stimmte die
Senatsverwaltung flir Finanzen der Abweichung zur Bedarfsplanung mit Schreiben vom 24.
Juni 2015 zu. '

1. Beschlussempfehlung

Es wird gebeten, der Abweichung vom vorherigen Planungsstand und der Anderung der
Bedarfsplanung zuzustimmen sowie die daraus resultierende Erhdhung der Gesamtkosten
von 15.500.000 € um 16.166.000 € auf 31.666.000 € zur Kenntnis zu nehmen.

2. Ausgangssituation

Die Salvador-Allende-Briicke ist im Jahre 1981 fur den &ffentlichen Verkehr freigegeben
worden und befindet sich im sldéstlichen Stadtgebiet im Bezirk Treptow-Képenick. Sie
Uberflhrt mit jeweils 2 Fahrstreifen pro Fahririchtung die Miggelspree. -

Im Zuge der regeiméRigen Brickenprifungen wurden an den Widerlagern und insbesondere
an den Uberbauten fortschreitende Schadigungen des Betons durch Alkali-Kieselszure-
Reaktion (AKR) festgestellt. Im Ergebnis sind die Standsicherheit und die Dauerhaftigkeit
des Bauwerks deutlich beeintréchtigt. Derzeit erfolgt eine kontinuierliche Uberwachung der
geschéadigten Bereiche durch ein. automatisiertes Rissmonitoring. Der westliche Uberbau
musste fir den Fahrzeugverkehr gesperrt werden. Eine gemeinsame 2-streifige
Verkehrsfihrung auf dem $stlichen Uberbau ist eingerichtet.

Infolge der vorgenahnten Schadigung durch AKR wurden die Ingenieurbauwerke des
Bestandes insgesamt als ,nicht instandsetzungsfahig* eingestuft. Daher ist die Planung fir
einen Neubau der Salvador-Allende-Briicke an gleicher Stelie erforderlich.

Die vorgesehene Planung des Ersatzneubaus umfasst den vollstinden Abbruch des
Bestandsbriickenzuges mit allen vier Teilbauwerken (Uberbauten, Unterbauten,
Schachtbauwerke und Stiitzwénde), die Herstellung des Neubaus (Uberbauten,
Unterbauten, Stitzwande) sowie die dafir erforderlichen Anpassungsarbeiten an den
Verkehrsanlagen bis zu den benachbarten Kreuzungen im Norden und Suden. Die
Baumalnahme soll bauabschnittsweise unter halbseitiger Sperrung der Salvador-Allende-
StraRe im Baubereich erfolgen. Der bauzeitliche Stralenverkehr wird dabei jeweils 2-streifig
tiber die benachbarte Richtungsfahrbahn gefithrt.

Als Vorzugsvariante hat sich eine 3-Feld-Stahlbriicke mit Hohlkastentragern und orthotroper
Fahrbahn erwiesen.
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3. Mehrkosten

Mit Erlduterungsbericht FIN 316 vom 15. April 2009 wurde die MaRnahme in die
Finanzplanung von Berlin 2010 bis 2014 (Beschiuss Hauptausschuss vom 8. Dezember
2010) aufgenommen. Die Gesamtkosten wurden bereits 2005 im Rahmen der verstarkien
Bauwerksbegutachtung auf 15,5 Mio. € geschatzt. Die Kostenschatzung erfolgte nach Nr. 4
der AV zum § 31 der LHO auf Basis von Erfahrungswerten vergleichbarer Mallnahmen {ber
m?Briickenneubauflche. Nicht erfasst in der Kostenschatzung waren der Rickbau des
Bestandsbauwerkes, Riick-/Neubaukosten der Stiitzbauwerke in den Rampenbereichen der
Bricke sowie jegliche Risikozuschldge fiur zum Beispiel Baupreisindexentwicklung oder
- sonstige Kostenfaktoren bedingt durch ausstehende Planungserkenntnisse.

Aufgrund der fortschreitenden Schadenssituation musste die Manahme im Doppelhaushalt
2014/2015 mit einem ersten Ansatz in 2015 nach § 24 (3) LHO veranschiagt werden. Die
Vorplanungen wurden in 2014 begonnen. Ein friherer Planungsbeginn war wegen
personeller Kapazititsengpésse nicht méglich.

Zum Zeitpunkt der Veranschlagung in 2013 hatten die Planungen somit noch nicht
begonnen. Da zu diesem Zeitpunkt keine neuen Erkenntnisse vorlagen, wurde die
_ vorliegende Kostenschatzung ohne weitere Priifung Ubernommen.

Erst im Zuge der G'rundlagene]'mittlung und der nachfolgenden Erétellung der Vorplanung
_mit Abschluss im Mé&rz 2015 haben sich die Abweichungen vom vorhergehenden
Planungsumfang (Bedarfsanmeldung) ergeben. ' ‘ '

Diese Abweichungen sind zum einen in der wie beschrieben lediglich an Oberschlagigen
KenngréRen orientierten Kostenermittiung im Zuge der Bedarfsermittiung und zum anderen
in gednderten Randbedingungen begriindet. Bei den KenngréBen der Bedarfsermittlung (m?
Brickenflache) war nicht das Erfordernis der halbseitigen Bauweise zur getrennten und
' zeitlich aufeinanderfolgenden Errichtung der Richtungsfahrbahnen berlicksichtigt worden. Da
jedoch der Verkehr auch wahrend der Bauzeit standig auf einem Uberbau geflhrt werden
muss, ist die Standsicherheit des Bestandsbauwerkes fUr diesen Zeitraum zu gewahrleisten.
Deshalb mussten die Grlindungsachsen der neuen Uberbauten gegentber dem Bestand
verandert werden. Andernfalls wére eine risikobehaftete Griindung unmittelbar neben den
vorhandenen Grindungen des Bestandsiibérbaus erforderlich. Unter Berticksichtigung der
Belange des Schiffsverkehrs ist das neue Bauwerk daher als Dreifeldbriicke {ggl.
Vierfeldbriicke im Bestand) zu errichten. Anderenfalls kann der Verkehr auf dem
Bestandsliberbau wahrend der Bauzeit nicht aufrechterhalten werden — eine Vollsperrung fir
die Dauer von mindestens 2 Jahren wire erforderlich. '

Der Neubau der an die Briicke anschlieRenden Stiitzbauwerke und Rampenbereiche war in
der Bedarfsanmeldung monetér nicht erfasst, obwohl auch der Zustand der Stiitzbauwerke
zwingend einen Ersatzneubau erfordert da zwischenzeitlich ebenfalls eine = Alkali-
Kieselséure-Schadigung dieser Teilbauwerke festgestellt werden musste.

Gegeniiber der Bedarfsanmeldung betragen die im Variantenvergleich emittelten Kosten der
Gesamtmafinahme ca. 31,7 Mio. € Risiken fir noch ausstehende und noch nicht
bezifferbare Leistungen (Verkehrsfihrung auf und unter der Briicke wihrend der Bauzeit,
Leitungsbau, Genehmigungsverfahren, Erkenntnisse aus noch vorzunehmenden
Baugrunduntersuchungen) konnten hierbei noch nicht berticksichtigt werden.
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Die Zusammenstellung des Finanzmittelbedarfes kann nachfolgender Tabelle entnommen

werden:
Gr. | Leistungsbeschreibung Kosten [€]
41 | Baugrube, Wasserhaltung, Hinterflllung 266.000
42 | Entwasserung 79.000
43 | Griindung, Baugrubensicherung 2.644.500
44 | Beton, Stahl- und Spannbeton 2.559.000 |- -
45 | Gerlste, Baubehelfe . 966.000
Abbruch 3.858.000
46 | Stahlbau, Lager, Gelédnder 3.563.000
47 | Oberflachen-, Korros;onsschutz Deckschlchten' 426.050
48 | Sonstiges 158.400
49 | Baustelleneinrichtung, techn. Bearbe1tung 1.880.000
Verkehrsanlage 526.000
Stitzwénde Ost 2.751.548
Stiitzwande West 2.357.652
Nettosumme Hauptgruppen 22.036.150
Kleinleistungszuschlag von 5% 1.101.808
Zwischensumme 23.137.958
Mehrwertsteuer von z. Zt. 19 % : - 4.398.212
Bruttosumme Hauptgruppen 27.534.169
Zur Rundung 831
Baukosten gesamt ohne Baunebenkosten 27.535.000
.| Baunebenkosten 15 % 4.130.250
Baukosten Gesamt 31.665.250
rd. 31.666.000
Gesamterhéhung:

- 16.166.000,00 €

Bisherige Gesamtkosten 15.500.000,00 €

Gesamtkosten "EF 31.666.000,00 €

Die Fertigstellung ist fiir 2019 vorgesehen. Zu diesem Zeitpunkt kénnten die Gesamtkosten
baupreisindexbedingt 34.224.000 € betragen.

4, Finanzierung

Die MaRnahme soll im Rahmen der Gemeinschaﬁsaufgabe (GRW) ,Verbesserung der
regionalen Wirtschaftsstruktur* mit 90 % der Gesamtkosten geférdert werden. Die endgliltige
Fordermittelzusage kann erst nach Vorliegen der Bauplanungsunterlagen erteilt werden.
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Die Brlcke steilt nach Einschatzung des fiir die Planung des Wirtschaftsverkehres
Zustandigen Bereiches (SenStadtUm, Abt. VI A W) einen Bestandteil wichtiger GroRraum-
und Schwerverkehr (GST) -Verbindungen und Routen dar. Sie wird geméR der Ergebnisse
einer qualitativen Prifung der Verfahrensmanagement fiir Grofraum- und Schwertransporte-
Antrage (VEMAGS) und der Erfahrungen der Genehmigungsbehérde regelmaRig durch GST -
genutzt. Alternative Zuwegungen, beispielsweise Uber den Firstenwalder Damm, stellen
enorme Umwege fur Unterehmen dar und unteriiegen Einschrinkungen im Land
Brandenburg durch Beschrénkungen der Traglast von Brickenbauwerken in diesem Bereich.

Aufgrund der Briickenbemessung nach aktuellem Regelwerk (Eurocode) ist grundsitzlich
von einer hdheren Tragfahigkeit als im Bestand auszugehen, das heiflt, dass generell
Schwerlasttransporte mit einer héheren Tonnage als im Bestand (iber das Bauwerk gefuhrt
werden kdnnen. Zusétzlich wird bei der Bemessung ein 240 t-Schwerlasttransport gem. RZ
87, Bl. 1 beriicksichtigt. Damit sind Restriktionen fiir den mitflieRenden Verkehr
ausgeschlossen und die verkehrliche Situation fiir den Wirtschaftsverkehr wird wesentlich
verbessert.

Im Entwurf zum Doppeihaushalt 2016/2017 wurde die Férderung bereits berlcksichtigt und
lediglich der Landesanteil in Héhe von 10 v.H. veranschiagt. Die MaRnahme ist nach § 24
Abs. 3 LHO veranschlagt, so dass die Aufhebung der nach § 24 Abs. 3 LHO gesperrten
Ausgaben durch den Hauptausschuss mit einem Bericht Uber das Prifergebnis der BPU
. gesondert zu beantragen ist. :

Jahr Ausgaben

2015 | 10.000 €

2016 (Entwurf) 40.000 €

2017 (Entwurf) 150.000 €
ab 2018 ’ 2.967.000 €
Summe: ' 3.167.000 €

Die Folgerungen aus .den erhdhten Gesamtkosten wurden mit dem Entwurf zum
Doppelhaushalt 2016/2017 und in der Finanzpianung 2015 bis 2019 bertcksichtigt.

In_ Vertretung

Christian Gaebler-
Senatsverwaltung fir Stadtentwickiung und Umwelt
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