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1 Zusammenfassung

Seit Ende Mai 2010 berichten mehrere Medien tber die Zeitplanung fur den neuen Airport
Berlin Brandenburg International BBI. Hierzu informieren die Berliner Flughéafen:

Nach bisherigem Planungsstand ist vorgesehen, dass der BBl am 30. Oktober 2011 in
Betrieb gehen wird. Die Berliner Flughafen untersuchen derzeit jedoch aufgrund aktueller
Erkenntnisse intensiv zwei Themen:

1.1 Die Auswirkungen der am 29. April 2010 in Kraft getretenen Verordnung
der Europaischen Kommission zur Veranderung der Sicherheitsstandards
in der Luftfahrt

Die EU-Kommission hat in ihrer Verordnung bekanntgegeben, ab April 2013 wieder
Getranke und andere Flussigkeiten im Handgepack von Passagieren zuzulassen. Dafir ist
voraussichtlich der Einsatz gré3erer Prufgerate als der heute Uiblichen Scanner notwendig.

Bereits vor Inkrafttreten der neuen EU-Verordnung gab es im Marz und April 2010
Gesprache zwischen den Berliner Flughéfen und der Bundespolizei, um die Folgen der
Verordnung abschéatzen zu kénnen.

Am 25.05.2010 prasentierte die Bundespolizei bei den Berliner Flughafen ihre konkretisierte
Prognose zu den Konsequenzen der EU-Verordnung. Sie kam zu dem Schluss, dass die
Umsetzung der Verordnung zu einer Verdoppelung des Flachenbedarfs beim
Sicherheitsbereich des BBI fihrt. Dies fuhrt zu Platzproblemen an den BBI-
Sicherheitsschleusen und hat erheblichen Einfluss auf die Konfiguration des BBI-Terminals.

Gemeinsam mit den BBI-Architekten und der Bundespolizei bewerten die Berliner Flughéafen
die Folgen der kiinftigen Handgepack-Regeln und suchen intensiv nach Losungen, die im
Zeit- und Budgetrahmen liegen.

1.2 Die Planungen fur die Technische Gebaudeausristung (TGA)

Im Dezember 2004 wurden die Generalplanerleistungen fur das BBI-Teilprojekt
,=Fluggastterminal“ an die Planungsgemeinschaft Flughafen Berlin Brandenburg International
(kurz: pg bbi) vergeben. Diese bestand zum damaligen Zeitpunkt aus:

e J.S.K. International Architekten und Ingenieure GmbH
e gmp Generalplanungsgesellschaft mbH
e |IGK-IGR Ingenieurgesellschaft Kruck mbH

Die IGK-IGR war als Gesellschafter der pg bbi fur die Planungen der Technischen
Gebéaudeausriistung (TGA) verantwortlich. Am 08.02.2010 wurde fur die Firma der
Insolvenzantrag gestellt. Die Flughafengesellschaft wurde am gleichen Tag informiert. Wie
vertraglich vereinbart, verblieb die planerische Gesamtverantwortung und die
gesamtschuldnerische Haftung fur die TGA bei der pg bbi.

Die pg bbi sagte seit dem 11.02.2010 in mehreren Gesprachen und Schreiben zu, die
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kompletten Planungsleistungen einschliefZlich der nach der IGK-Insolvenz fehlenden TGA-
Planungen so erbringen zu kdnnen, dass die Gesamtzeitplanung zu halten sein wirde. Mit
diesen Aussagen wurden Bedingungen eines optimalen Projektverlaufes sowie finanzieller
Mehraufwendungen verknupft.

Abweichend von dieser Aussage erhielten die Berliner Flughafen am 19.05.2010 ein
Schreiben des BBI-Projektsteuerers WSP CBP Airport GmbH (CBP), in dem auf eine
Gefahrdung des Zeitplans durch die Insolvenz-bedingten Verziige bei der TGA-Planung
hingewiesen wurde.

Am 25.05.2010 wurden diese divergierenden Einschatzungen — auch unter Hinzuziehung
eines externen von der Flughafengesellschaft in Auftrag gegebenen Gutachtens —in der
Geschaéftsfuhrung der Berliner Flughafen erortert.

1.3 Chronologie der Entscheidungsfindung

26.03.2010: Aufsichtsratssitzung der Berliner Flughafen

In der Aufsichtsratssitzung der Berliner Flughafen am 26.03.2010 wurden innerhalb des
Risikoreports die beiden Themen ,TGA-Planung“ und ,Neue EU-Sicherheitsvorschriften®
diskutiert. Auf Basis der Ausfihrungen des BBI-Projektsteuerers im Controlling-Bericht
schatzte die Geschéftsfuhrung der Berliner Flughafen beide Themen als nicht
Inbetriebnahme-gefahrdend ein.

26.05.2010: Priufauftrag erteilt

Am 26.05.2010 erteilte der Vorsitzende des Aufsichtsrats der Berliner Flughafen, Klaus
Wowereit, der Geschéftsfilhrung der Berliner Flughafen aufgrund der zwischenzeitlich
erlangten und oben dargestellten neuen Erkenntnisse den Auftrag, beide Themen intensiv zu
prifen und hierzu belastbare Lésungsvorschlage zu erarbeiten.

11.06.2010: BBI-Projektausschusssitzung der Berliner Flughéfen

Im BBI-Projektausschuss, einem vorbereitenden Untergremium des Aufsichtsrates, wurden
am 11.06.2010 wie angekiindigt Losungsalternativen vorgestellt und beraten.

Zudem informierten sich die BBI-Projektausschussmitglieder bei einer Ortsbegehung im BBI-
Terminal Uber die aktuelle bauliche Situation sowie die baulichen Konsequenzen madglicher
Umplanungen.

25.06.2010: Aufsichtsratssitzung der Berliner Flughafen

Der Projektausschuss beauftragte die Geschaftsfihrung der Berliner Flughéfen, bis zur
Aufsichtsratssitzung am 25.06.2010 die Lésungsalternativen zu entscheidungsreifen Zeit-
und Kosten-Szenarien zu verdichten.

Auf dieser Basis wird der Aufsichtsrat Gber eine mdgliche Verschiebung des
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Eréffnungstermins sowie eine eventuelle Anpassung des BBI-Investbudgets innerhalb des
gegebenen Finanzierungsrahmens (2,4 Mrd. Euro Kreditsumme, 430 Mio. Euro
Gesellschaftermittel, 440 Mio. Euro Eigenfinanzierungsbeitrag der Berliner Flughéfen)
entscheiden.
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2 Gesamtschau Status Quo des Projektes BBI

2.1 Wesentliche erreichte Meilensteine

Einfihrend soll zun&chst auf einige der wesentlichen, bereits erfolgreich erreichten
Meilensteine hingewiesen werden:

05.09.2006 offizieller Spatenstich fur das Projekt BBI

11.07.2008 Baubeginn des BBI-Terminals Erdbau/Grindung

24.07.2009  Ubergabe des 1. Abschnitts Rohbau Tunnel/Bahnhof an die DB
01.02.2010 Schliusselubergabe Sorterhalle zur Installation der Gepackférderanlage
31.03.2010 vorzeitige Ubergabe des 2. Abschnitts Rohbau Tunnel/Bahnhof an die DB
07.05.2010 Richtfest Terminal

2.2 Leistungspakete aulRerhalb des Fluggastterminals

Im Folgenden werden die Leistungspakete der wichtigsten Teilaktivitaten bzw.
Generalunternehmer wiedergegeben:

Teilprojekt Tiefbau:
GU Il Luftseitige Flachenbauwerke

Unter den luftseitigen Flachenbauwerken sind alle Start- und Landebahnen, Rollbahnen,
Vorfelder sowie die Anlagen zur Unterflurbetankung subsumiert. Alle Rollbahnen im
Nordbereich, die Verlangerung der Nordbahn sowie die neue Sidbahn und die wesentlichen
Flachen der Vorfelder sind bereits fertig gestellt.

GU Il Technische Ausriistung Flugbetriebsflachen

Die Teilleistung beinhaltet im Wesentlichen die Befeuerungs- und Beleuchtungsein-
richtungen sowie die Standplatzausstattungen. Beispielsweise sind die Trafostationen
vollstandig sowie die Befeuerungen im Nordteil zum Grol3teil bereits fertiggestellt.

GU VI Offentliche StraRen

Hierbei handelt es sich um die Anbindung West/Ortsumgehung Selchow und allgemein die
Wiederherstellung unterbrochener StralRen und Wege.

GU VIl Private Stral3en

Teilleistungen sind der Anschluss an B 96a Ost, die Zubringer und Verteilerknoten A113
sowie die Terminalvorfahrt und der Verteilerring. Hierbei sind beispielsweise alle
Bruckenbauwerke des Zubringer und Verteilerkonten bereits erstellt und eine Briicke auch
schon in Betrieb genommen.
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Teilprojekt Technische Infrastruktur
GU XI Leitungsnetze

Hierunter fallen alle Leistungen fur die Ver- und Entsorgung bezuglich Trink-, Schmutz- und
Regenwasser sowie Fernwarme- und -kalteleitungen. Das Hauptregenwassersystem und die
Trinkwasserversorgung sind fertiggestellt, es fehlen beispielsweise noch Ausstattungen in
einigen Pumpwerken. Restteilsticke der Fernwarme muissen nur noch geschlossen werden.

Die dargestellten Soll-Ist-Abweichungen des GU Xl beruhen vornehmlich auf
witterungsbedingten Storungen. Die Verzogerungen konnen durch den Auftragnehmer im
Rahmen seines Bauablaufs bis zum Sommer 2010 aufgeholt werden

GU Xll Kabelnetze

Hierbei handelt es sich im Wesentlichen um die Kabelnetze und Infrastruktur fur die
Stromversorgung und die Telekommunikations/IT-Netze. Beispielsweise sind die Zentralen
fur den Allgemeinstrom und die Sicherheitsstromversorgung sowie die Trafostation zur
Versorgung der Flachen mit den betriebsspezifischen Gebauden bereits in Betrieb. Das 20
kV-Netz ist weitestgehend fertiggestellt.

Der Leistungsstand ergibt sich aus Verziigen der Vorgewerke, insbesondere aus dem
inzwischen fertiggestellten Rohbau Terminal. Die Verzégerungen kénnen bis zum Sommer
2010 aufgeholt werden.

Teilprojekt Planung
GU V Gewasserausbau

Die mannigfaltigen Leistungen, weit Uber den hier beispielsweise aufgefuhrten
Gewasserausbau hinaus, des Teilprojektes Planung zu Planungs- und
Genehmigungsbelangen sind zu einem Gultteil erfolgreich erledigt worden.

Teilprojekt Schiene

Das Teilprojekt Schiene ist bereits vollstandig fertiggestellt. Vorbehaltlich eingetretener bzw.
existierender Risiken ist der aktuelle Leistungsstand insgesamt sehr zufriedenstellend und in
grol3en Teilen als planmafiig zu bezeichnen.
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2.3 Leistungspakete des Fluggastterminals

Urspringlich wurde die Errichtung des kompletten Fluggastterminals und der Piers als
Generalunternehmer-Paket GU | ausgeschrieben. In Folge der Aufhebung der
Ausschreibung wegen unangemessen hoher und nahezu gleicher Preisvorstellungen der
Anbieter in 2007 wurde das GU | — Paket in 9 kleinere GU | — Pakete mit mehr als 40
Einzelvergaben aufgeteilt.

GU I, 1: Gepackfoérderanlage

Die Leistung ist ca. zur Halfte fertiggestellt. Dieser Leitungsstand reprasentiert einerseits die
werksseitigen Planungen und Montagen, aber vor allem auch den termingerecht am
17.02.2010 begonnenen Aufbau der Gepackférderanlage in der Sorterhalle.

GU I, 2: Rohbau Terminal und Mainpier, Pier Nord und Sid

Die Leistungen fir Erdbau- und Rohbauarbeiten am Terminal, dem Mainpier sowie an Pier
Nord und Pier Stid sind von den beiden Auftragnehmern im Wesentlichen abgeschlossen.
Durch Umplanungen infolge veranderter Nutzeranforderungen und den harten Winter waren
die Leistungen allerdings teilweise um etliche Wochen verzdgert.

GU I, 3: Stahlbau und Gebaudehille Terminal und Mainpier, Pier Nord und Sid

Die Stahlbauarbeiten am Terminal, dem Mainpier sowie an Pier Nord und Pier Sid sind
weitestgehend fertiggestellt, wie zum Richtfest am 07.05.2010 auch allgemein in
Augenschein zu nehmen war.

Der Stahlbau geriet durch die Vorleistungen im Rohbau sowie den harten Winter in Verzug
und wirkte sich hierdurch und durch Uberschreitungen von Toleranzen terminlich auch auf
die Erstellung der Gebaudehille aus. Die Leistungen hierzu sind demnach gegeniber dem
urspringlichen Terminplan etwas verzdgert, werden aber durch MalZnahmen zur
Terminsicherung entsprechend flankiert.

GU I, 4 und GU I, 6: Baulicher Ausbau

Zwar drohen die baulichen Ausbauleistungen durch die Probleme in der Planung und
Ausfihrung des technischen Ausbaus (TGA) terminlich erheblich in Mitleidenschaft gezogen
zu werden, bis dato laufen sie — soweit begonnen — aber noch weitgehend planmafig, hier
z.B. die Mal3nahmen zur Dammung und die Malerarbeiten sowie die Metallbauarbeiten.

GU I, 5: Heizung, Liftung, Sanitar und Kéalte

Hierzu findet sich eine Darstellung unter Punkt 4 - Technische Gebaudeausrtistung des BBI-
Terminals.
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GU I, 7Aufziige und Fahrtreppen, Starkstrom, Datentechnik, Sicherheitstechnik und
Gebaudeautomation

Die Leistungen zu den Aufziigen und Fahrtreppen, dem Starkstrom, der Daten- und
Sicherheitstechnik sowie der Gebdudeautomation liefen bis dato in grof3en Teilen
ordnungsgemall. Dies gilt insbesondere fiir die Aufziige und Fahrtreppen. Die weiteren
Leistungen konnten zwar zu einem guten Stiick ausgefihrt werden, sind inzwischen aber
auch von der mangelhaften Planungssituation betroffen. Zur Losung der Probleme gilt das
unter GU I, 5 Gesagte.

Zu den Leistungspaketen der TGA-Gewerke GU I, 5 und 7 befindet sich eine
Baudokumentation im Anhang zu dieser Unterlage.

Die Leistungen zu den Paketen GU |, 8 Mobile Fluggastbrticken und GU |, 9 Mdblierung
befinden sich in der Ausschreibung und haben somit noch nicht begonnen.
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3 Passagier-Sicherheitskontrollen am BBI

3.1 Bisherige Planungen

Die bisherigen Planungen beziiglich der Gestaltung, der Kapazitaten und der Verortung der
Sicherheitskontrollen im Terminal des BBI entsprechen dem in 2009 zwischen der Flughafen
Berlin-Schénefeld GmbH und der Bundespolizeidirektion Berlin abgestimmten
Planungsstand. Dieser wurde mit der Baugenehmigung des BBI-Terminals vom 30.10.2009
bestétigt.

Abbildung 1: Ubersichtsplan des BBI-Fluggastterminals mit Mainpier, Nord- und Siidpier
(Schnittdarstellung Ebene E1)

Die bisherigen Planungen umfassen:

e 36 Kontrollspuren (jeweils 18 Kontrollspuren im Nord- und im Stidbereich des sog. C-
Riegels im Fluggastterminal)

e Breite jeder Kontrollspur: 3,125 m

¢ Durch die zentrale Sicherheitskontrolle werden alle Passagiere Uber den zentralen
Marktplatz gefuihrt. Dies ist von besonderer Bedeutung fur die Vermarktung der
Retail-Flachen in diesem Bereich.
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Abbildung 2: bisherige Planung Sicherheitskontrollstellen im BBI-Terminal (Ebene E1)

Sicherheits-
kontrollen

Abbildung 3: Querschnitt durch das BBI-Terminal
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3.2 Rechtliche Grundlagen, EU-Verordnungen 272/2009 und 297/2010

Die Verordnung Nr. 300/2008 des Europaischen Parlamentes und des Rates vom 11.03.
2008 regelt nach der Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 2320/2002 die gemeinsamen
Vorschriften zur Sicherheit der Zivilluftfahrt, unter anderem auch die Mithahme von
Gegenstanden und Flussigkeiten im Handgepéck der Flugreisenden.

Gemal EU-Verordnung Nr. 300/2008 Art. 4 Abs. 2 und 3 musste die EU-Kommission
allgemeine und detaillierte MaRnahmen flr die Durchfiihrung der festgelegten gemeinsamen
Grundstandards fir die Sicherheit der Zivilluftfahrt erganzend erlassen. Dies gilt
insbesondere fur Vorschriften und Verfahren fur die Kontrolle sowie die Auflistung von
verbotenen Gegensténden.

Mit der EU-Verordnung Nr. 272/2009 kam die EU-Kommission dieser MaRgabe mit Wirkung
vom 02.04.2009 nach. Hierbei sind insbesondere ,Sprengstoffe sowie brennbare Stoffe und
Geréte, die in der Lage sind oder zu sein scheinen, schwere Verletzungen hervorzurufen
oder die Sicherheit des Luftfahrzeugs zu gefahrden® und die damit verbundenen zulassigen
Kontrolimethoden von Flissigkeiten, Gelen und Aerosolen von Bedeutung.

Teil B
Kategorien von Gegenstinden, die verboten werden konnen

Aufgrund der nach Artikel 4 Absatz 3 der Verordnung (EG) Nr. 3002008 zu erlassenden Durchfithrungsvorschriften
kann unter bestimmten Bedingungen das Einbringen einer oder aller der nachstehenden Kategorien von Gegenstinden in
Sicherheitsbereiche oder an Bord von Luftfahrzeugen untersagt werden:

a) Gewehre, Fewerwaffen und sonstige Gerite, die zum Abschicfen von Projektilen bestimmt sind und die in der Lage sind oder zu

sein scheinen, durch Abschieflen eines Projektils schwere Verletzungen hervorzurufen;

b

Betdubungsgeriite, die speziell dazu bestimmt sind, eine Betiubung oder Bewegungsunfahigkeit zu erzeugen;

=

spitze oder scharfe Gegenstiinde, die schwere Verlemungen hervorrufen konnen;

d

Arbeitswerkzeuge, die schwere Verletzungen hervorrufen oder die Sicherheit des Lufifahrzeugs gefihrden kénnen;

e} stumpfe Instrumente, die, wenn sie als Schlagwaffe eingeserzt werden, schwere Verletzungen hervorrufen kénnen;

Sprengstoffe sowie brennbare Stoffe und Gerite, die in der Lage sind oder zu sein scheinen, schwere Verletzungen
hervorzurufen oder die Sicherheit des Luftfahrzeugs zu gefihrden.

Abbildung 4: Auszug aus EU-VO 272/2009 (Anhang Teil B)

In Abs. 6 der Begriindung der Verordnung Nr. 272/20009 ist festgelegt, dass ,der Erkennung
von fliissigen Explosivstoffen dienende Methoden, einschlie3lich Technologien, [...] so rasch
wie mdglich, spéatestens jedoch bis zum 29. April 2010, EU-weit auf Flughafen eingefthrt
werden [sollten. ...] Konnen solche Methoden und Technologien nicht rechtzeitig EU-weit
eingefiihrt werden, wird die Kommission die notwendige Erganzung der Kategorien von
Gegenstanden, die verboten werden kénnen (Teil B des Anhangs), vorschlagen.*

Nach dieser Regelung war die Erkennung von Flissigkeiten bisher nicht notwendig, da die
Technologie nicht vorhanden war und eine Hochstmengenregelung fur die Mithahme von
Flussigkeiten im Handgepéack erlassen wurde.

Mit der Verordnung Nr. 297/2010 zur Veranderung der Verordnung Nr. 272/2009 in Bezug
auf die Kontrollbestimmungen fiir Flissigkeiten, Aerosole und Gele an Flugh&fen mit
Inkrafttreten vom 29.04.2010 hat sich diese Rechtslage nun grundlegend geéandert.

Hiernach erfolgt die Aufhebung der Beschrankungen beziglich Flussigkeiten fur
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Transferpassagiere zum 29.04.2011. Damit sind im Bereich der Transfer-Kontrollstelle
bereits ab dem geplanten Inbetriebnahmetermin 30.10.2011 neue Detektionstechnologien
einzusetzen. Ab April 2013 gilt dies fir alle Kontrollstellen am BBI.

Im Folgenden ist der Inhalt der von der Européaischen Kommission am 9. April 2010 erlassen
Verordnung 297/2010 dargestellt. Wesentliche Passagen wurden hervorgehoben.

10.4.2010 DE | Amtsblatt der Europischen Union L 90/1

(Rechtzakte ohne Gesetzescharakter)

VERORDNUNGEN

VERORDMUNG (EU) Mr. 297/2010 DER. KOMMISSION
vom 9. April 2010

zur Anderung der Verordnung (EG) Mr. 2722009 zur Erginzung der gemeinsamen Grundstandards
fiir die Sicherheit der Zivilluftfahrt

(Text von Bedeutung fiur den EWR)

DIE EURQPAISCHE EOMMISSION —

gestiitzt auf den Vertrag iber die Arbeitsweize der Furopdischen

Union,

gestiiezt auf die Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des Europdi-
schen Parlaments und des Rates vom 11. Marz 2008 iiber
gemeinzame Vorschriften fir die Sicherheit der Zivilluftfahrt
und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 2320/2002 (Y,
insbesondere auf Artikel 4 Absaz 2,

in Erwigung nachstehender Griinde:

{1}

Bz sollten allgemeine Mafnahmen rur Erginzung der

samen Grundstandards fiir die Sicherheit der Zivillufifahrt
nennt in Teil A3 die rugelassenen Methoden fir die
Kontrolle von Gepick, Frachtstiicken und Postsendungen
sowie von Post und Materizl von Luftfahrtunternehmen,
die im Frachtraum eines Luftfahrzeugs beférdert werden
sollen. Es ist notwendig, in bestimmien Zeitabstinden
rusdtzliche Kontrollmethoden mit nachgewiesener Effek-
tivitit bei der Kontrolle bestimmter oder aller Arten von
Fracht suznlassen und eine Rechtsgrundlage for die Ent-
wicklung entzprechender detaillierter Durchfishrungs-
bestimmungen zu schaffen. Metalldetektoren zind als =f-
fektive Kontrolltechnik fiir bestimmte Arten von Fracht
zu betrachten.

] L ; L {#)  Laut der Verordnung (EG) Mr. 272/2009 sind Flissighei-
Igm:i’ﬁn;?:;:fiﬁ’?;nﬁ;;ff ?:thm:]fe:_a::& ten, Aerosole und Gele nicht alz Kategorie von Gegen-
sonstiger Sicherheitskontrollen sowie B d.eung E-Er\eich.en stinden anzusehen, deren Mitfihren in Sicherheitshersi-
Verbotene Gegenstinde, Anerkennung der Gleichwertig- ﬂen LLn:.:laJ:In Eg:rd ‘:in ].uﬁfaghge‘ug:en ':derhclben ﬂrden
keit der Sicherheitsstandards von Drittlandemn, Einstel- . W ARET TING Eeman cer H-e_m g (EG) Nr.
lung von Personal, Schulung, besondere Sicherheitsver- 2?2]3.11]‘}_ Methndenﬁ:nd rﬂgolqguenl.z?r;ﬂke;nqu

e ) von Hissigsprengstoffen so0 wie méglich und spi-
fahrjn und Freistellung von Sicherheitzkontrollen erlassen testens bis zum 29. April 2010 EU-weit auf Flughifen
werden. bereitzustellen.

7} Diese allgemeinen Mafinahmen sind notwendig, um =in

meinsames Miveau bei der Lufmicherheit innerhalb der S o . . )

%f.lmpiischen Union zu erreichen und die Fuggiste so (3 Esist ezt an der Zeit, die Beschrinkungen firr das Mit-
vor unrechtmifiigen Fingriffen mu schiitzen Die ein- fihren von E!us]gkmten. .ff.erusallen und Gel.en. auf.'.ul.'.w-
malige Sicherhsitkontrolle ist das wichtigste Element ben und schrittweize von einem Verbot der meistan Fliis-
zur Ersichterung der Verfahren, das die EU-Rechtsvor- sigheiten zu einem System iberzugehen, das auf Kontrol-
schriften bieten. Die ][,arm:lni_*,ie;ung der Konrollmetho- IE]? um Aufzpiiren ven [-'li.'l.ssigspretl'}gstﬂﬂ'en .buiert. Da_-
den ist daher wesendich, um die einmalige Sicherheirs- bei ind Uher.gangshuur!-lmunggn u!:u:.-r ‘_?‘Prfl 2010 hi-
kontrolle innerhalb der EU aufrecht zu erhalten, ein- naus erforder_hch. um die schrittweise [-.Lnﬁ;hrung ent-
schliefllich der Kontrolle von Flissighsiten, Asrosolen sprechn.end.er" }.rkennur}gsmethod.efL 1_"“'& -technologien an
und Gelen, ohne die Voreile des Lufiverkehrsbinnen- allen.[-Jugha_l’en d.er EU zu ermiglichen, _uhn.e dass die
marktes fiir die EU-Biirger in Frage zu stellen. Luftsicherheir gefihrdet wird. Um den Anliegen der Straf-
verfolgungsbeharden Rechnung zu tragen, deren Ziel die
Verhinderung never Terroranschlige ist, muss ein effek-
{3}  Der Anhang rur Verordnung (EG) Nr. 272/2009 der tiver Mechanismus 5o lange verfiigbar zein, bis die Flug-

Kommission vom 2. April 2009 zur Erginzung der im
Anhang der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des Furopi-
schen Parlaments und des Rates () festgelegten gemein-

{*) ABL L 97 vom 9.4.2008, 5. 71
) ABL L 91 vom 3.4.2009, 5. 7.

hifen zum Einsatz zuverlissiger Detektorenausriistungsn
in der Lage sind. Daher ist ein neues Konzept erforder-
lich. Diieses Konzept sollte biz zum 29. April 2013 fast-
stehen, d. h. dem Datum, ab dem alle Flughifen iiber
Ausristungen zur Konmrolle von Flissigkeiten, Aerosolen
und Gelen verfiigen sollren.

Flughafen Berlin-Schénefeld GmbH

Seite 14 von 36



Sachstandsinformation zur 87. Sitzung des Hauptausschusses des Abgeordnetenhauses Berlin am 16.06.2010

10.4.2010

DE | Amesblar der Europdischen Union

L 90/3

ANHANG

Drer Anhang der Vesordnung (EG) Nr. 272/200% wird wie folgt geinden:

1. In Teil A3 erhalten die Buchstaben f und g folpende Fasnung:
i Sprengseoffspurendeskeoren (ETD-Gerdte)
g) Simulationskammer und
b} Metallderekeorzusristung.”

2. Mach Teil B ist folgender Teil B1 hinzurufigen:

SIEL B.1
Hiissigheiten, Aerosole und Gele

Fliissigkeiten, Aerosole und Gele dirfen in Sicherheieshersichen und an Bord von Luftfahrzenpen misgefiihne werden,
wenn e i den Anforderungen der a von Artkel 4 Absarz 3 der Verordnung (EG) Nr. 100/2008
vmbsdﬁiegama Durchfiihrungsbesimmungen kontrolliere wurden oder von der Konwrolle auspenommen sind.

1. Bis zum 29. April 2011 diirfen Hiissighsiten, Aerosole und Gele, die an einem Drinlandsflughafen oder an Bord
gines Lufefahrrewps eines pemeinschafesfremden Lufefahrruntemehmens erworben wurden, in Sicherheirsbereichen
und an Bord von Luffahrzeugen nﬁeﬁ]mwnrdm wenn sie sich in einer Tasche befinden, die den empfohlenen
Leitlinien der Internasionalen Zivillufetahre-Orpanisation fir Sicherheiskonwollen entspricht und einen hinreichen-
den Machweiz iiber den Kauf innerhalb der vorausgegangenen 16 Swunden auf der Lifiseire des Fluphafens oder an
Bord des Luffahrreups enchile Diie Fliissigheiren, A g und Gele sind pem3f den Anforderungen der aufprund
von Ardkel 4 Abmer 3 der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 verabschiederen Durchfihrungshestimmungen zu
komtrollieren.

1. Bis zum 29. April 2013 mizsen alle Hughifen Flimigheiren, Aerosole und Gele gemifl den aufprund von Andkel 4
Absatz 3 der Verordnung (EG) Mr. 300/2008 verabschiederen Anforderungen mﬂ]jm‘m.

3. Die Mirgliedseaaten sorpen dafir, dass alle regularorischen Anforderungen erfiille sind, um die Bereitseellung von
Ausriisrungen 7ur Konerolle von Hissigheiten, die den Anforderungen der gemaf Ardkel 4 Absarr 3 der Verord-
nung (EG) Nr. 3002008 verbschiederen Durchfithrungsbessimmungen enesprechen, innerhalb der in Absatz 1 und
2 penanneen Friseen zu ermiglichen.

Dfe Fluppdsee sind unmissverseindlich dariiber zu unterricheen, an welchen EU-Fluphdfen sie Flinsigheiten, Aerosole

und Gele in Sicherheishereichen und an Bord von luftfahrreugen mithihren diirfen, und welche Bedingungen dafiir

gof. v erfillen sind®

Abbildung 5: EU-VO 297/2010 vom 09.04.2010

Flughafen Berlin-Schonefeld GmbH
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3.3 Auswirkungen auf bisherige Planungen

Die bisher geplante Konfiguration der Sicherheitskontrollstellen am BBI ist nicht geeignet, die
seit 29.04.2010 bestehenden rechtlichen Regelungen der EU-Verordnung 297/2010
einzuhalten. Dies bedeutet konkret, dass bis zum 29.04.2011 die Kontrollstellen fir
Transferpassagiere (10 Kontrollspuren, im BBI-Terminal auf Ebene EOZ angesiedelt) sowie
ab 29.04.2013 alle Kontrollstellen so ausgestattet sein missen, dass die Kontrolle von
Flussigkeiten im Handgepack von Flugreisenden mdoglich ist.

Nach Angaben der Bundespolizei liegen die Mal3e und das Gewicht der fiir eine
Flussigkeitskontrolle geeigneten Rontgen-Kontrollgerate deutlich Gber denen der bisher
verwendeten bzw. flr den Einsatz am BBI geplanten Kontrollgeréte.

Lange: 3300mm {bisher 2040 mm)
Breite: 1400 mm {bisher 960 mm)
Masse: 1600 kg {bisher450 kg)

Abbildung 6: Rontgen-Kontrollgerat mit Méglichkeit zur Flissigkeitsdetektion (nach Angaben BuPol)

Aufgrund der Tatsache, dass die Flussigkeitskontrolle nach dem Stand der Technik
absehbar nicht vollstandig automatisiert ablaufen kann und deshalb

o die Passagiere die mitgebrachten Flaschen, Glaser etc. in separate Behdltnisse legen
mussen,

e Dbei Nichterkennen der Flissigkeiten diese Behaltnisse separiert und mit zusatzlicher
Kontrolltechnik erneut kontrolliert werden muissen,

wird sich die Konfiguration der Kontrollspuren grundlegend verandern. Insbesondere die
Breite der Kontrollspuren wird sich deutlich vergrof3ern. Nach derzeitigem Erkenntnisstand
ergibt sich eine Verdoppelung der Breite der Kontrollspuren gegeniiber dem bisherigen
Planungs- bzw. Genehmigungsstand. Dies bedeutet zwingend, dass sich unter einem
Regime der Flussigkeitskontrolle die Anzahl der im bisher geplanten
Sicherheitskontrollbereich des BBI-Terminals unterzubringenden Kontrollspuren halbieren
bzw. der Platzbedarf fur die Sicherheitskontrollen verdoppeln wird.

Die folgende Abbildung verdeutlicht die Konfigurations- und Flachenunterschiede zwischen
den bisher geplanten und den neuen Kontrollspuren:
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Kontrollraum

Abbildung 7: bisherige Konfiguration der Kontrollspuren am BBI (links) und absehbare neue
Konfiguration mit Flissigkeitsscanner (rechts)

Damit einher geht eine absehbare Veranderung der Kontrollkapazitat der neuen
Kontrollspuren gegeniiber den bisher geplanten Kontrollspuren. So lange noch die Mithahme
von Flissigkeiten im Handgepack beschrankt bleibt, liegt die Kontrollkapazitat der neuen
Kontrollspuren nach Angaben der Bundespolizei bei ca. 180 Passagieren pro Stunde. Dieser
Wert wird deutlichen sinken, sobald die Mithahme von Flussigkeiten im Handgepack der
Fluggaste erlaubt werden wird. Hierzu liegen noch keine belastbaren Angaben vor.

Zusammengefasst bedeutet dies, dass sich der Platzbedarf fur die
Sicherheitskontrollen der Passagiere verdoppeln wird.

3.4 Herleitung verkehrlicher BemessungsgrofRen und des Flachenbedarfes
Sicherheitskontrollstellen

Ableitung der Kapazitatsnachfrage

Basierend auf der Verkehrsprognose und den damit verbundenen Marktentwicklungen,
Stellungnahmen von Airlines und der bestehenden Flugplanstruktur der Berliner Flughafen
wurden fur zwei Szenarien jeweils Planungsflugplane erstellt: fir den Winterflugplan des
Er6ffnungsjahres mit ca. 22 Mio. Passagieren pro Jahr und den Sommerflugplan des
Bemessungsjahres mit ca. 27 Mio. Passagieren pro Jahr.

Aus diesen Flugpléanen lasst sich eine Verteilung der Passagiermengen pro Stunde ableiten
und graphisch darstellen. Fir die hinsichtlich Sicherheitskontrolle relevante Anzahl an
Passagieren ergibt sich ein aufgerundeter Bedarf von ca. 4.500 Passagieren pro Stunde im
Eréffnungsjahr und 5.500 Passagiere pro Stunde im Bemessungsjahr.

Die Darstellung in Abbildung 8 und Abbildung 9 illustriert anschaulich eine Entwicklung der
Verkehrsstruktur und der damit verbundenen unterschiedlich ausgepréagten Spitzenstunden.
Da der Verkehr nicht gleichmalfiig Giber den Tag wéachst, sondern sich erst die
nachfragestarken Spitzenstunden erhéhen, ergibt sich eine Asymmetrie zwischen dem
prozentualen Wachstum des Jahresvolumens und dem Wachstum in der Spitzenstunde.
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Abbildung 8: Tagesganglinie im Erdffnungsjahr
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Abbildung 9: Tagesganglinie im Bemessungsjahr

Ableitung der notwendigen Kapazitaten

Schritt 1

Basierend auf der prognostizierten Nachfrage (1) und der méglichen Abfertigungskapazitat
pro Kontrollspur (2) lasst sich die bendtige Anzahl an Sicherheitskontrollen ermitteln (A).

Zusammen mit der Grof3e und Konfiguration der Einzelspur (3), der Konfiguration in
Gesamtanlage (zentral, dezentral, etc.) (4) und der daraus resultierenden Flache pro
Kontrollspur (B) lasst sich die notwendige Gesamtflache fir die Sicherheitskontrolle
ermitteln. In dem ug. Ansatz sind noch keine Stau- und Verkehrsflachen berticksichtigt.
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Notwendige Kapazitat Z Angenommener
Nachfrage Durchsatz pro Stunde
Bemessungsjahr
5.500 Pax/h 150 Paxh
‘ Benotigte Anzahl
Kontrollspuren <:
36 Spuren
Flache pro Kontrollspur
39 m?
3 Groi3e und Konfiguration 4 Konfiguration
der Einzelspur der Gesamtanlage
12,50m x 3,125 => Zwei zentrale Bereiche
39m?

Abbildung 10: Herleitung der bendtigen Anzahl und der Flache der Kontrollspuren

Schritt 2

Aus den beiden Werten der Anzahl der Kontrollstellen (A) und der Grof3e der Kontrollstelle
(B) ergibt sich der notwendige Flachenbedarf (C). Demgegeniiber muss in Abstimmung mit
der BuPol der exakte Mehrbedarf gegeniber den alten Vorgaben ermittelt werden. Dazu
mussen die neuen Abfertigungsraten und Prozesse bestimmt werden sowie die
Abmessungen und Konfigurationen der neuen Gerate und Kontrollstellen bericksichtigt
werden. Erst dann kann der neue Gesamtflachenbedarf ermittelt werden.

3.5 Abstimmung mit BBI-Architekten und der Bundespolizei

Bereits vor Inkrafttreten der neuen EU-Verordnung gab es im Marz und April 2010 mehrere
Fachgesprache zwischen den Berliner Flughafen und der Bundespolizei, um die Folgen der
Verordnung abschéatzen zu kénnen.

Am 25.05.2010 préasentierte die Bundespolizei bei den Berliner Flugh&fen ihre konkretisierte
Prognose zu den Konsequenzen der EU-Verordnung. Sie kam zu dem Schluss, dass die
Umsetzung der Verordnung zu einer Verdoppelung des Flachenbedarfs beim
Sicherheitsbereich des BBI fihrt. Dies fiihrt zu Platzproblemen an den BBI-
Sicherheitsschleusen und hat erheblichen Einfluss auf die Konfiguration des BBI-Terminals.

Gemeinsam mit den BBI-Architekten und der Bundespolizei bewerten die Berliner Flughé&fen
die Folgen der kiinftigen Handgepack-Regeln und suchen intensiv hach Losungen, die im
Zeit- und Budgetrahmen liegen.
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4 Technische Gebaudeausriistung des BBI-Terminals

4.1 Struktur der Planungsgemeinschaft Flughafen Berlin Brandenburg
International pg bbi

Im Dezember 2004 wurden die Generalplanerleistungen fur das BBI-Teilprojekt
,=Fluggastterminal“ an die Planungsgemeinschaft Flughafen Berlin Brandenburg International
(kurz: pg bbi) vergeben. Diese bestand zum damaligen Zeitpunkt aus:

e J.S.K. International Architekten und Ingenieure GmbH
¢ gmp Generalplanungsgesellschaft mbH
¢ IGK-IGR Ingenieurgesellschaft Kruck mbH

Die IGK-IGR war als Gesellschafter der pg bbi fur die Planungen der Technischen
Gebéaudeausriistung (TGA) verantwortlich. Am 08.02.2010 wurde fur die Firma der
Insolvenzantrag gestellt. Die Flughafengesellschaft wurde am gleichen Tag informiert. Wie
vertraglich vereinbart, verblieb die planerische Gesamtverantwortung und die
gesamtschuldnerische Haftung fur die TGA bei der pg bbi.

4.2 Detaillierung der Gewerke Technische Gebaudeausristung (TGA)

Unter der Technischen Gebaudeausriustung (TGA) werden alle technischen MalZnahmen
zusammengefasst, die in Raumen, Gebauden oder Betriebsstéatten der Versorgung bzw. der
Entsorgung dienen, um das Gebaude fiur die Bewohner und Nutzer ,benutzbar‘ zu machen
und verschiedene Sicherheitsaufgaben zu erfillen. Gemafld Honorarordnung fur Architekten
und Ingenieure (HOAI) wird die TGA in sechs Anlagengruppen unterteilt:

1. Gas-, Wasser-, Abwasser- und Feuerldoschtechnik
Warmeversorgungs-, Brauchwassererwarmungs- und Raumlufttechnik
Elektrotechnik

Aufzug-, Forder- und Lagertechnik

Kichen-, Wascherei- und chemische Reinigungstechnik

Medizin- und Labortechnik

o0k wn

Die hier dargestellte Paketierung beinhaltet u.a. das Paket 5 TGA | (GU I, 5) sowie das Paket
P7 TGA Il (GU I, 7). Letzteres wurde aufgrund mangelnder qualifizierter Bewerbungen in 5
einzelne Ausschreibungspakete wie folgt untergliedert:

- Vergabepaket GU I, 7.1 Fordertechnik

- Vergabepaket GU I, 7.2 Starkstrom

- Vergabepaket GU I, 7.3 Datentechnik

- Vergabepaket GU I, 7.4 Nachrichtentechnik
- Vergabepaket GU I, 7.5 Geb&dudeautomation

Die einzelnen TGA Pakete GU I, 5 sowie GU |, 7.1 bis GU |, 7.5 beinhalten dabei u.a.
folgende Leistungen:
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GUI,5-TGAI

Leistungsbild: Das Paket GU I, 5.0 TGA | beinhaltet samtliche Leistungen der Sanitartechnik
(Trinkwasser- Schmutzwasser- und Regenwasseranlagen), der Sprinklertechnik, der Warme-
der Liftungs- sowie der Kaltetechnik fur das Fluggastterminal BBI.

Folgende Leistungsinhalte seien hier beispielhaft genannt:

Ca. 50.000 Stick Sprinklerkopfe

Ca 177.000 m Rohrleitungen

Ca. 210.000m? Blechkanéle fur Luftungstechnik

320 Stuck Luftungsanlagen(Ventilatoren und Zentralgerate)

1.300 Stiick Sanitarobjekte

Geothermieanlage, mit der kinftig 15% des Warme- und 31% des Kéaltebedarfes des
Fluggastterminals abgedeckt werden

Kalteleistung Fluggastterminal: 11,87 MW

Kalteleistung Pier Sid: 1,6 MW
Kalteleistung Pier Nord: 1,2 MW
Heizungsleistung FGT: 12,4 MW
Heizungsleistung Pier Sud : 0,8 MW
Heizungsleistung Pier Nord : 0,8 MW

GU I, 7.1 — Fordertechnik

Leistungsbild: Das Paket GU I, 7.1 Fordertechnik beinhaltet die Erstellung der
Aufzugsanlagen sowie der Fahrtreppen und Fahrsteige im FGT BBI.

Folgende Leistungen sind im Einzelnen Bestandteil dieses Paketes:

63 Aufziige, davon:
o ca. 40 Stck. Aufzuge Treibscheibenaufzug
o ca. 6 Stck. Aufzlige Treibscheibenaufziige in Zweiergruppen als Glasaufziige
in verglasten Schachtgertisten
o ca. 5 Stck. Aufzug Treibscheibenaufzug als Glasaufzug in verglastem und
teilverglastem Schachtgertst
ca. 6 Stck. Aufziige Hydraulikaufzug
ca. 4 Stck. Aufziige Hydraulikaufziige als Glasaufziige in verglasten
Schachtgeriisten
o ca. 2 Stck. Aufzuige Treibscheibenaufziige als Glasaufzuige nach DB-
Standard, Teile des Schachtgerustes und der Verglasung in F-90-
Ausfuhrung,Technische Ausfiihrung nach den Planungsrichtlinien der DB-
Station & Service
26 Stuck Fahrtreppen als Verkehrstreppen, davon:
o 16 Stck. Fahrtreppen als Verkehrstreppen
o 10 Stiick Fahrtreppen als DB- Verkehrstreppen, nach den Planungsrichtlinien
der DB-Station&Service
16 Stuck Fahrsteige (8 Pier Sud, 8 Mainpier)
Aufzugstberwachungssystem als Bildschirmiberwachung zur zentralen
Uberwachung der Aufziige und Fahrtreppen ausgelegt fiir die Aufziige und
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Fahrtreppen des gesamten Flughafenareals

GU I, 7.2 — Starkstromanlagen, unterteilt in 3 Lose

Leistungsbild: Die Ausflihrungsleistung GU I, 7.2 Starkstromanlagen fir das Fluggastterminal
BBI umfasst die Erstellung der Hoch- und Mittelspannungsanlagen, die
Eigenstromversorgungsanlagen, Niederspannungsschalt- und
Niederspannungsinstallationsanlagen, die Installation von Beleuchtungsanlagen, Installation
von Blitzschutz- und Erdungsanlagen sowie die sonstige Elektroinstallation fur das
Fluggastterminal BBI. Das Paket GU |, 7.2 ist dabei in 3 Lose unterteilt:

Die Lose beinhalten u.a. folgende Leistungen:
Los 1: Starkstromanlagen Nordbereich Terminal + Mainpier
- ca. 12 Stk. Gie3harztrafo 1.000 kVA (komplett)
- ca. 2 Stk. Zentralbatterieanlage fir Sicherheitsbeleuchtung
- ca. 4 Stk. F30-Gehéause fur Unterzentrale Si-Beleuchtung
- ca. 20 Stk. Unterstationen Si-Beleuchtung
- ca. 2 Stk. USV-Anlage 250 — 500 kVA incl. Batterieanlage
- ca. 1 Stk. Niederspannungshauptverteiler
- ca. 50 St. Felder, 1 Stk. 60-V-Steuerbatterie
- ca. 6 Stk. Kompensationsanlage bis 200 kVar
- ca. 2.500 m? Schaltwartenboden/Doppelboden
- ca. 18.000 Stk. Beleuchtung unterschiedliche Leuchten
- ca. 1.200.000 m Steige- und Installationskabel
- ca. 250 Stk. Unterverteilung
- ca. 600 m Stromschienen
- ca. 18.000 m Kabeltrassen
- ca. 9.000 m Kabeltrassen Funktionserhalt
- ca. 70.000 m Rohre und Kanéle
- ca. 5.000 St Installationsgerate
- ca. 40.000 m Erdungsleitungen

Los 2: Starkstromanlagen Sidbereich Terminal + Mainpier: wie Los 1

Los 3: Starkstromanlagen Pier Nord + Pier Sud
- ca. 4 Stk. Giel3harztrafo 1.000 kVA (kompl.)
- ca. 2 Stk. Zentralbatterieanlage fur Sicherheitsbeleuchtung
- ca. 2 Stk. F30-Gehéause fur Unterzentrale Si-Beleuchtung
- ca. 10 Stk. Unterstationen Si-Beleuchtung
- ca. 2 Stk. USV-Anlage 250 — 500 kVA incl. Batterieanlage
- ca. 1 Stk. Niederspannungshauptverteiler
- ca. 50 St. Felder, 2 Stk. 60-V-Steuerbatterie
- ca. 6 Stk. Kompensationsanlage bis 200 kVar
- ca. 500 m2 Schaltwartenboden/Doppelboden
- ca. 10.000 Stk. Beleuchtung unterschiedliche Leuchten
- ca. 400.000 m Steige- und Installationskabel
- ca. 100 Stk. Unterverteilung
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ca. 4.000 m Kabeltrassen

ca. 4.000 m Kabeltrassen Funktionserhalt
ca. 30.000 m Rohre und Kanale

ca. 2.000 Stk. Installationsgerate

ca. 15.000 m Erdungsleitungen

GU |, 7.3 — Datentechnik

Leistungsbild: Das Paket GU I, 7.3 Datentechnik beinhaltet die Leistungen zur Errichtung der
Telekommunikationsanlagen, der Uhrenanlagen, der Fernseh- und Antennenanlagen, der
Ubertragungsnetze sowie FIDS (Flight Information Digital System).

Folgende Einzelleistungen seien an dieser Stelle beispielhaft genannt:

Zeitdienstanlagen

ca. 2000 Stk. Schaltantrage Telefon und Applikation

ca. 85.000m LWL Netzwerkkabel

ca. 720.000m Datenkabel KAT7

ca. 220 Stk. Netzwerkschrénke

ca. 480 Stk. Patchpanel

ca. 840 Stk. LWL Spleil3box/Patchpanel

ca. 220.000m Stammkabel bis zu 50x2x0,6

Fernseh und Antennenanlage mit VHF/UHF-Richtantenne, ca. 2 Offset-Spiegel,
Kopfstation, 1 EPG-Server, ca. 3 Systemschranke, Signaliibertragung Gber LAN
FIDS-System bestehend aus: TFT Anzeigeeinheit 40" ca. 310 St.; TFT
Anzeigeeinheit 57" ca. 110 Stk.

ca. 38 Stk. Informationsterminals

ca. 35 Stk. Staff- Anzeigen (Mitarbeiter)

GU |, 7.4 — Sicherheitstechnik

Leistungsbild: Das Paket GU I, 7.4 Sicherheitstechnik umfasst u.a. Leistungen zur Errichtung
der Brandmeldeanlage (BMA), das Elektroakustisches Notfallwarnsystem (EANWS), die
Einbruchsmeldeanlage (EMA), Videoanlagen sowie Zutrittskontrollanlagen, etc.

Im Einzelnen sind folgende Leistungen durch den GU I, 7.4 zu erbringen:

Videouberwachungsanlage mit ca. 540 Kameras, ca. 18 Bedienplatze und 14
Videoserver

Einbruchmeldeanlage mit ca. 290 Gberwachte Tiren/Fenster, ca. 120 IR-Melder und
ca. 40 Uberfalltaster/FuBalarmtaster

ca. Zutrittskontrollleser: ca. 1.000 Stk.

ca. Flucht- und Rettungswegsystem mit ca. 360 Fluchttirterminals

ca. EANWS- System: ca. 10.000 Lautsprecher

ca. Brandmeldeanlage mit ca. 10 000 automatische Meldern, ca. 850Handmelder, ca.
4 St Brandmeldezentralen, ca. 200 000 m Brandmeldekabel, RAS ca. 90 St, mit ca. 5
000 m RAS-Ansaugrohr
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GU I, 7.5 — Gebadudeautomation

Leistungsbild: Das Paket GU I, 7.5 Gebaudeautomation umfasst u.a. die
Automationssysteme sowie die Gebaudefunktionssteuerung (Gebéudeleittechnik, Mess-,
Steuer- und Regelungstechnik).

Im Einzelnen sind folgende Leistungen durch den GU I, 7.5 zu erbringen:
- ca. 130 BACnet-Automationsstationen
- ca. 21.000 physikalische Datenpunkte
- ca. 17.000 kommunikative Datenpunkte
- ca. 124 MSRS-Leistungsschaltschranke
- ca. 40.000 Datenpunkte
- ca. 180.000 m Starkstromkabel
- ca. 160.000 m Schwachstromkabel
- ca. 13.000 m Kabel mit Funktionserhalt
- ca. Sachverstandigenleistungen

4.3 Aktuelles Reporting zur TGA-Thematik
GU I, 5: Heizung, Liftung, Sanitar und Kalte

Die Arbeiten Technische Gebaudeausristung (TGA) fur Heizung, Luftung, Sanitar und Kalte
sind infolge der trotz erheblicher gemeinsamer Gegensteuerungsmafnahmen tber lange
Zeitrdume nicht ausreichend ertiichtigten TGA-Ausfihrungsplanung des zwischenzeitlich
insolventen Planungspartners igk-igr der pgbbi mehrere Monate verzégert.

Seit den ersten Anzeichen eines Verzuges haben die FBS, die Projektsteuerung und pgbbi
umfangreiche Kontroll- und Gegensteuerungsmal3nahmen ergriffen:

- Straffung der Terminablaufe
- Einschaltung eines zusatzlichen Qualitatsmanagements
- Durchfiihrung von gemeinsamen Work-Shops

- Beschleunigung der Planungsablaufe von Planern und ausfiihrenden Firmen

Unmittelbar nach der Insolvenz von igk-igr hat die pgbbi versucht, moglichst viele der mit
dem Projekt vertrauten Fachingenieure zu binden und zusatzliche Planungspartner
einzusetzen, jeweils mit dem Ziel kurzfristig den Ausfall von igk-igr zu kompensieren. Aktuell
ertlichtigt die pgbbi die verzdégerte Planung und stimmt diese zeitnah mit den ausfiihrenden
Firmen ab.
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5 Planerische Einordnung Eréffnungstermin aus
verkehrlicher Sicht

Unabhangig von Uberlegungen des Bauablaufes und der finanziellen Aspekte, fir die derzeit
eine Entscheidungsfindung des Aufsichtsrates der FBS GmbH am 25.06.2010 vorbereitet
wird, soll eine kurze Betrachtung der planerischen Einordnung eines Eréffnungstermins aus
verkehrlicher Sicht dargestellt werden.

Grundsatzlich ist die Eroffnung eines Flughafens oder eines Terminals nicht zwingend an
den Termin eines Flugplanwechsels gebunden. So wurde in der Vergangenheit der
Flughafen Miinchen am 17.05.1992 mitten in der Sommerflugplanperiode in Betrieb
genommen. Der Flugplanwechsel kann als untergeordnetes Kriterium angesehen werden, da
Fluggesellschaften auch Strecken unabhéangig vom Flugplanwechsel eréffnen und schlie3en.
Viel wichtiger bei der Wahl des Termins ist das Verkehrsvolumen, d.h. der Flughafen sollte
aul3erhalb von Ferien, Feiertagen etc. in den verkehrsschwachen Monaten an den
verkehrsschwéchsten Wochentagen (in Berlin Samstag auf Sonntag) eréffnet werden.
Weiterhin sind stabile und sichere Prozesse fir die reibungslose Betriebsaufhahme von
Bedeutung. Hier ist eine Eréffnung im Fruhjahr risikodrmer, da der Komplex
Winterdienstbetrieb und Enteisungsprozeduren nicht von Beginn an die Prozesse
verkompliziert.

Unabhéangig von der zeitlichen Einordnung der Er6ffnung im Jahr spielt fur die
Fluggesellschaften der zeitliche Vorlauf eine wesentliche Rolle. Spatestens ein Jahr vor
Er6ffnung laufen viele Prozesse und Planungsentscheidungen an (z.B. Freischaltung der
Flige zum Verkauf, Zuordnung von Flugzeugen auf Stationen/Flughafen), fur die die
Fluggesellschaften Planungssicherheit bendtigen.
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Anhang

Baudokumentation zu den TGA-Gewerken GU I, 5 und 7, zur Veranschaulichung der
Leistungsinhalte der einzelnen Gewerke
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VE 5.0 Ausfihrungsleistungen Sanitar- Heizung-, Kalte-,
Liftungs- und Klimaanlagen Fluggastterminal BBI

Knotenpunkt: u.a. Heizleitungen, Ebene U2

VE 5.0 Ausfihrungsleistungen Sanitar- Heizung-, Kalte-,
Luftungs- und Klimaanlagen Fluggastterminal BBI

Kuhl-/Heizestrich vor Estricharbeiten, Ebene EO
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VE 5.0 Ausfihrungsleistungen Sanitar- Heizung-, Kalte-,
Luftungs- und Klimaanlagen Fluggastterminal BBI

Liftungstrassen, Ebene U2

VE 5.0 Ausfihrungsleistungen Sanitar- Heizung-, Kalte-,
Luftungs- und Klimaanlagen Fluggastterminal BBI

Liftungszentrale, Ebene U2
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VE 5.0 Ausfihrungsleistungen Sanitar- Heizung-, Kéalte-,
Laftungs- und Klimaanlagen Fluggastterminal BBI

Sanitartrassen Medientunnel, Ebene U2

VE 5.0 Ausfihrungsleistungen Sanitar- Heizung-, Kélte-,
Liftungs- und Klimaanlagen Fluggastterminal BBI

Sanitartrassen in Zentrale, Ebene U2
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VE 7.1 Ausfuhrungsleistungen Aufziige und Fahrtreppen
Fluggastterminal BBI

Fahrtreppe Terminalhalle, Ebene E1

VE 7.1 Ausfihrungsleistungen Aufziige und Fahrtreppen
Fluggastterminal BBI

Fast-Track Mainpier, Ebene E1

Flughafen Berlin-Schonefeld GmbH Seite 30 von 36



Sachstandsinformation zur 87. Sitzung des Hauptausschusses des Abgeordnetenhauses Berlin am 16.06.2010

AN

187/02/2010

VE7.1 Ausfihrungsleistungen Aufziige und Fahrtreppen
Fluggastterminal BBI

Aufzugschacht Mainpier

S

VE7.1 Ausfihrungsleistungen Aufziige und Fahrtreppen
Fluggastterminal BBI

Aufzugschacht Mainpier
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VE 7.2 Ausfihrungsleistungen Starkstromanlagen
Fluggastterminal BBI

E-Trasse, Ebene Ul

VE 7.2 Ausfihrungsleistungen Starkstromanlagen
Fluggastterminal BBI

E-Traforaum, Ebene U2
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VE 7.2 Ausfihrungsleistungen Starkstromanlagen
Fluggastterminal BBI

E-Trasse, Medientunnel tiber DB Tunnel, Ebene Ul

14/6/2010 1

VE 7.2 Ausfiihrungsleistungen Starkstromanlagen
Fluggastterminal BBI

E-Trassen (spéater Zwischendecke), Ebene EOZ
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VE 7.2 Ausfihrungsleistungen Starkstromanlagen
Fluggastterminal BBI

Schaltschranke SVN-Technikzentrale Starkstrom, Ebene U2

VE 7.2 Ausfihrungsleistungen Starkstromanlagen
Fluggastterminal BBI

Schaltschranke SVN-Technikzentrale Starkstrom, Ebene U2
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VE7.3/74 Ausfihrungsleistung Datentechnik/Sicherheitstechnik
Fluggastterminal BBI

Installationswand / Doppelboden Technikzentrale, Ebene U2

VE7.3/7.4 Ausfihrungsleistung Datentechnik/Sicherheitstechnik
Fluggastterminal BBI

Schaltschranke Technikzentrale, Ebene U2

Flughafen Berlin-Schonefeld GmbH Seite 35 von 36



Sachstandsinformation zur 87. Sitzung des Hauptausschusses des Abgeordnetenhauses Berlin am 16.06.2010

™

VE7.3/7.4 Ausfuhrungsleistung Datentechnik/Sicherheitstechnik
Fluggastterminal BBI

E-Trassen, Ebene U2

VE7.3/7.4 Ausfihrungsleistung Datentechnik/Sicherheitstechnik
Fluggastterminal BBI

TK/IT-Technikzentrale, Ebene U2
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