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Antrag

der Fraktion der CDU

Mobilitat in Steglitz-Zehlendorf: Berliner SGdwesten entlasten — alle Verkehrstrager wei-
terentwickeln, bestehende Angebote erhalten und ausbauen

Das Abgeordnetenhaus wolle beschliel3en:

Der Senat wird aufgefordert, den zunehmenden Verkehrsproblemen im Bezirk Steglitz-Zehlen-
dorf entschieden entgegenzutreten und, wo erforderlich, auch gemeinsam mit dem Nachbarland
Brandenburg geeignete verkehrliche und bauliche MalRnahmen zu ergreifen, um den Verkehr
vor Ort zukunftssicher zu gestalten.

Die einzuleitenden MaRnahmen umfassen inshesondere:
1. Aushau des U-Bahn-Netzes

— Die Verlangerungen der U-Bahn-Linie U3 von Krumme Lanke nach Mexikoplatz
und dartber hinaus bis Duppel. Mégliche Option der Verlédngerung bis in das Land
Brandenburg

— Die Verlangerung der U-Bahn-Linie U9 von Rathaus Steglitz nach Lankwitz und
daruber hinaus

2. Weiterentwicklung des S-Bahn-Netzes

— Taktverdichtung der S1 auf einen 5-Minuten-Takt, mindestens wahrend der Haupt-
verkehrszeiten von Montag bis Samstag

— Bestellung, Planung und Bau des S-Bahnhofes Kamenzer Damm auf der Linie S2
(Dresdner Bahn)
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—  Zweigleisiger Ausbau der S25 und Neugestaltung der Bahnhofszugange am S-
Bahnhof Lankwitz. Bis zur Zweigleisigkeit der S25 deutliche Erh6hung der Wa-
genanzahl bei den Ziigen

—  Attraktive Umgestaltung des Bahnhofszuganges am S-Bahnhof Zehlendorf. Schaf-
fung eines zweiten FuBgangerzuganges, der ebenfalls barrierefrei ist

3. Radverkehr starken

— Angebotsorientierte Erh6hung von Fahrradabstelimoglichkeiten an allen U-, S- und
Regionalbahnhéfen im Bezirk

— Ausbau des Fahrradroutennetzes Berlin und Brandenburg und Bau einer Fahrrad-
Highway-Verbindung entlang der S-Bahnlinie 1

—  Entwicklung des Fernradweges vom Fern-/Regional-S-Bahnhof Stidkreuz bis Lich-
tenrade entlang der Dresdner-Bahntrasse

4. Busverkehr ausweiten

—  Taktverdichtung bei allen Buslinien der BVG auf einen 10-Minuten-Takt, mindes-
tens wahrend der Hauptverkehrszeiten von Montag bis Samstag
—  Erweiterung des BerlKonig der BVG in den Bezirk hinein

5. Entlastung und Lenkung des Individualverkehrs

— Installation eines dynamischen Parkleitsystems flir die Steglitzer SchlossstralRe
—  Angebote erweitern zum Umstieg vom Auto in den OPNV, insbesondere fiir den
Pendlerverkehr aus/nach Brandenburg

6. In die Zukunft denken

—  Erstellung eines Verkehrskonzeptes fur Lichterfelde-Siid, um die dort entstehenden
knapp 2.500 neuen Wohnungen rechtzeitig an umfangreiche Mobilitatsangebote
und -standards anzubinden. Wesentliche VVerbesserung der Ful’gangersicherheit im
Kreuzungsbereich Giesensdorf, Osdorfer StraRe/OstpreuRendamm. Ausbau der Os-
dorfer Stral3e in Berlin ab Lichterfelder Ring bis iber die Landesgrenze hinaus nach
Brandenburg; mit jeweils sicheren Fullgangeribergangen

— Erstellung eines Verkehrskonzeptes fir Wannsee, um der besonderen Lage des
Stadtteils gerecht zu werden, insbesondere durch geeignete MaRnahmen zur Ver-
kehrsberuhigung auf dem Kronprinzessinnenweg und der Konigstrae sowie in den
NebenstraRen, zur Sanierung der Radwege und zur Erhéhung der Verkehrssicher-
heit besonders an den Schulen und Kitas. Wesentliche VVerbesserungen der Ful’gan-
gersicherheit und zur Vermeidung von Verkehrslarm an den zur KonigstraRe zu-
fuhrenden Nebenstral3en, dem Wilhelmplatz und auf der Konigstralie

—  Wiederinbetriebnahme der Goerzbahn als Zug der Zukunft mit technologieoffenem
Ansatz beim Antrieb (Wasserstoff, batterie-elektrisch, ...)

— Neugestaltung des Breitenbachplatzes. Verkiirzung des Autobahnzubringers vor
dem Platz, Schaffung eines angenehmen Stadtplatzes mit Verweilqualitat
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7. Teilhabe

Die Havelchaussee muss fur alle Menschen erreichbar sein. Deshalb wenden wir
uns gegen die Sperrung der Havelchaussee flr den 6ffentlichen und privaten Ver-
kehr.

8. FuBverkehr

Der FuBRverkehr ist starker in den Fokus zu nehmen: Es werden spezielle Schaltun-
gen fir langere Grinphasen, Bau von FuRganger-Mittelinseln, grundsétzliche Ab-
senkung aller Bordsteine an FuBgéangerquerungen etc. geschaffen. Dies betrifft auch
die bessere Forderung der Verkehrssicherheit fiir Seh- und Gehbehinderte, bzw.
weitere mobilitatseingeschrankte Menschen. Dabei sind die Interessenvertretungen,
bspw. FuB e.V., der Blindenverband etc. zu beteiligen.

Begrindung

Berlin besteht aus mehr als nur dem Inneren des S-Bahn-Rings. Der Sudwesten wachst, die
Verkehrsinfrastruktur muss das auch tun. Weite Teile von Steglitz-Zehlendorf sind nur durch
sparliche Busverbindungen erschlossen, am Stadtrand steht den Bewohnern ein Zugang zum
OPNV oft nur im 20-Minuten-Takt zur Verfiigung. Ein Zustand, der in einer Metropole wie
Berlin alles andere als angemessen ist. Die Verdichtung aller Buslinien auf einen 10-Minuten-
Takt zumindest wéhrend der Hauptverkehrszeiten von Montag bis Samstag ist daher unerlass-
lich. Eine Verkehrsoffensive ist dringend noétig, um die Menschen im Stidwesten endlich ange-
messen ans Berliner VVerkehrsnetz anzubinden.

Die Verlangerung der U-Bahn-Linien U3 und U9 sind daftr ein essentieller Bestandteil. Bisher
endet die U-Bahnanbindung der Linie U9 am Bahnhof Rathaus Steglitz. Die Anbindung Rich-
tung Suden ist lediglich durch den Busverkehr gegeben. Dieser ist aufgrund des hohen Passa-
gieraufkommens an der Grenze seiner Leistungsféahigkeit angekommen. Eine Verlangerung der
U9 zun&chst bis Lankwitz wirde hier deutliche Abhilfe schaffen. Im Rahmen der Machbar-
keitsstudie gilt es, zusétzlich auch die Optionen flr eine weitere Verlangerung der U9 bis nach
Marienfelde zu erdrtern, um noch mehr Menschen an die U-Bahn anzubinden. Die Verlange-
rung der Linie U3 Uber den bisherigen Endbahnhof Krumme Lanke hinaus zum Mexikoplatz
und der damit verbundene Luckenschluss zur S-Bahn-Linie S1 st63t nun scheinbar auch endlich
im grinen Verkehrsressort auf Zustimmung. Eine weitere Verlangerung tber den Mexikoplatz
hinaus bis nach Duppel soll erértert werden, um noch mehr Menschen im Siiden an die U-Bahn
anzubinden.

Die S1 stellt eine der wichtigsten Anbindungen flir die Menschen in Steglitz-Zehlendorf an die
Innenstadt dar. Eine Verdichtung des Angebotes auf einen 5-Minuten-Takt mindestens wéhrend
der Hauptverkehrszeiten von Montag bis Samstag ist daher dringend notwendig. Ebenso der
zweigleisige Ausbau der S25 und die Bestellung eines S-Bahnhofes am Kamenzer Damm. Das
Gewerbegebiet dort entwickelt sich stetig, die Einrichtung eines Halts an dieser Stelle ist drin-
gend geboten.

Neue Quartiere bendtigen von Beginn an eine ausreichende Verkehrsanbindung. Auf dem Ge-
lande des ehemaligen Truppenlbungsplatzes in Lichterfelde-Sid entstehen 2.500 Wohnungen,
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die Erstellung eines Verkehrskonzeptes ist daher unerldsslich. Gleichfalls ist ein VVerkehrskon-
zept fiir den unter starkem Durchgangsverkehr leidenden Ortsteil Wannsee gefordert.

Berlin, 16. Méarz 2021

Dregger Friederici Seibeld Goiny Grasse Standfuly
und die ubrigen Mitglieder
der Fraktion der CDU



