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Punkt 1 der Tagesordnung

Aktuelle Viertelstunde

Georg Kossler (GRUNE) fragt, welche Strategie der Senat bei der Regulierung von Leihfahr-
radern verfolge, insbesondere bei den Stellplatzen und maoglichen Nutzungskonflikten mit
FuRgangerinnen/FuRgangern.

Staatssekretar Jens-Holger Kirchner (SenUVK) legt dar, verschiedene Konsortien drang-
ten weltweit mit Leihfahrradern in Metropolen. Mobike wolle in Berlin in Kiirze 10 000 Ré-
der auf die StraRen stellen. SenUVK habe auf die Sondernutzung durch feste Abstellstationen
und etwaige Nutzungskonflikte mit anderen Verkehrsteilnehmerinnen/-teilnehmern hingewie-
sen. Mobike wolle in Berlin flachendeckend sowie an OPNV-Stationen im Umland prasent
sein, sodass man sich — gemeinsam mit den Bezirken — die Verteilung der Fahrrader genau
ansehen werde. Auf ungeordnete Verhaltnisse wiirde man relativ schnell reagieren. Geteilte
Mobilitat sei erwilinscht. Diese durfe aber nicht durch zu viel Masse oder kippende Balancen
konterkariert werden. Mit einer Satzung regulierend einzugreifen, werde noch diskutiert, zu-
mal man von dieser rasanten Entwicklung im Leihfahrradbereich tberrascht worden sei.

Kristian Ronneburg (LINKE) erkundigt sich nach dem Stand der Ausschreibung der 6¢ffent-
lichen Toiletten. Wie werde sichergestellt, dass in allen Bezirken mindestens die Anzahl der
barrierefreien 6ffentlichen Toiletten erhalten bleibe?

Staatssekretar Jens-Holger Kirchner (SenUVK) fiihrt aus, das Go der Hausspitze fur die
Veroffentlichung auf den EU-Plattformen sei Montag erteilt worden. Es handele sich um ein
zweistufiges Verfahren. VVorgeschaltet sei ein Interessenbekundungsverfahren mit der Ankin-
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digung der Ausschreibung und den Rahmendaten. Unternehmen hatten vier Wochen Zeit,
Interesse zu bekunden und Unterlagen sowie erste konzeptionelle Uberlegungen vorzulegen.
AnschlieBend wirden Unternehmen aufgefordert, Angebote einzureichen. Er sei zuversicht-
lich, dass fundiert ausgewé&hlt werden konne. Zurich sei fir ihn der Standard. Zwei Wochen
Verzogerung beim Zeitplan seien verschmerzbar. Der Systemwechsel miisse und werde nach
heutiger Einschatzung am 31. Dezember 2018 stattfinden. Erneute Abfragen in den Bezirken
hatten zu Neueinschatzungen und Standortverschiebungen geflhrt. Die Differenz von 20 sei
nicht hinnehmbar, weil Standorte nicht wegfallen sollten. In der Ausschreibung werde die
Grundversorgung nicht mit 257, sondern mit 277 Standorten angekindigt. Er werde im RdB
daflr werben, dass die Bezirke das Thema gebiihrend und verlasslich behandelten.

Kristian Ronneburg (LINKE) begrift, dass es keinen Abbau von Toiletten geben solle. Wie
wirden das weitere Beteiligungsverfahren zur Entwicklung der neuen Berliner Toilette gestal-
tet und die Barrierefreiheit im Rahmen des Entwicklungsprozesses sichergestellt?

Staatssekretar Jens-Holger Kirchner (SenUVK) geht davon aus, dass es Angebote ohne
Barrierefreiheit nicht geben werde. Die Modelle wiirden — voraussichtlich im Fruhjahr — mit
den Verbanden erprobt, sodass Anregungen in die Produktion einflielen kénnten. Sie missten
nicht nur rollstuhlgerecht, sondern behindertengerecht sein.

Daniel Buchholz (SPD) fragt, welche Merkmale neben der Barrierefreiheit in der Ausschrei-
bung vorgesehen seien. Mit zeitgemalen Toiletten konne der Bedarf besser gedeckt werden.

Staatssekretar Jens-Holger Kirchner (SenUVK) verweist auf drehbare Toilettenschiisseln,
Reinigungsstandards und -tarife, Ausstattungen — z. B. Wickeltische —, wiinschenswerte Zu-
satzleistungen — z. B. WLAN, Trinkbrunnen —, Notrufsysteme, Beheizbarkeit, nachhaltiges
Bauen und Werthaltigkeit. Wichtig sei auch ein Mechanismus fiir Schadensmeldungen. Ein
Dispatcher solle rund um die Uhr in der Stadt sein, sodass innerhalb von zwei Stunden rea-
giert werden konne. Die Regeln flr die Beseitigung von Verunreinigungen und Schéden seien
ziemlich hart. Ein weiterer Baustein sei die Kommunikation tGber Standorte, Zustand und Ver-
fligbarkeit, z. B. mit einer Toiletten-App in Verknipfung mit anderen Anbietern.

Daniel Buchholz (SPD) konstatiert, dass man auf gutem Wege sei. Werde die Ausschreibung
gleich Gber die Grundversorgung hinausgehen?

Staatssekretar Jens-Holger Kirchner (SenUVK) antwortet, die verbesserte Versorgung —
minus 20 angesichts der erhéhten Grundversorgung — sei als Option enthalten. Es sei sinnvoll,
diese Perspektive gleich mit aufzunehmen.

Oliver Friederici (CDU) bittet um eine Bewertung der Aussage des FBB-Geschaftsflhrers,
dass der Eroffnungstermin fur den Flughafen BER im Dezember 2017 oder Januar 2018 ge-
nannt werden solle.

Staatssekretar Jens-Holger Kirchner (SenUVK) erklart, dass die baldige Eroffnung —
Funktionsfahigkeit vorausgesetzt — zu begriiRen wére. Er gehe davon aus, dass ein Termin
nicht leichtfertig verkiindet werde.

Die Aktuelle Viertelstunde ist beendet.
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Punkt 2 der Tagesordnung

Antrag der Fraktion der FDP 0063
Drucksache 18/0340 UmVerk(f)
Begegnungszonen stoppen! StadtWohn*
Hierzu:

Anderungsantrag der AfD-Fraktion zum Antrag der 0063-1
Fraktion der FDP UmVerk(f)
Drucksache 18/0340-1 StadtWohn

Begegnungszonen stoppen!

Henner Schmidt (FDP) hebt hervor, dass die Begegnungszone in der MaalenstralRe nicht
funktioniere. Die Verkehrsarten begegneten sich auch nicht, sondern wirden separiert. Die
Anwohner und Gewerbetreibenden seien mit der Situation unzufrieden; er verweise auf die
Anwohnerinitiative ,,Rolle rickwarts“. Der Bund der Steuerzahler habe die Begegnungszone
als Beispiel flr Steuergeldverschwendung in sein Schwarzbuch aufgenommen. Fir den RBm
sei sie ,,groRer Kase“. Das Pilotprojekt sollte daher beendet werden. Bevor weitere Begeg-
nungszonen eingerichtet wirden, sollten die Erfahrungen ausgewertet werden. Seine Fraktion
halte eine weitere Birgerbefragung — wie von der AfD gefordert — nicht fir notwendig.

Frank Scholtysek (AfD) knipft an, dass das Pilotprojekt MaaRenstrae misslungen sei und
von den Anwohnern und Gewerbetreibenden nicht angenommen werde. Es sei unpersonlich,
ungewollt und ungekonnt. Da ein Riick- oder Umbau viel Geld kostete, sollte in einem Um-
kreis von 150 m detailliert abgefragt werden, wie die Anwohner und Gewerbetreibenden zu
diesem Projekt stiinden und ob ein Rick- oder Umbau gewollt sei.

Harald Moritz (GRUNE) macht geltend, dass ein Riickbau ebenfalls Geld kostete, zunichst
die Evaluation abgewartet werden sollte und der FDP-Antrag insofern widersprichlich sei.
Um die Aufenthaltsqualitit zu erhéhen, misste vielleicht die StVO auf Bundesebene ange-
passt werden. Birgerbeteiligung habe im Rahmen der Evaluation stattgefunden. Die verkehr-
lichen Ziele — weniger Autoverkehr, Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung, mehr Ful3-
verkehr, Beseitigung der Konflikte zwischen Rad- und Fulverkehr, bessere Querungsmog-
lichkeiten — seien erreicht worden. Allerdings gebe es Gestaltungsprobleme in Bezug auf das
Mobiliar und die Oberflachen. Im néchsten Jahr werde es eine Veranderung unter Beteiligung
auch der Gewerbetreibenden geben. Die Begegnungszone miisse qualifiziert werden, sei aber
nicht gescheitert. Die BVV habe die Fortsetzung beschlossen. Die Antrége seien abzulehnen.

Der Ausschuss beschlie3t, die Ablehnung der Antrage zu empfehlen.


https://www.parlament-berlin.de/ados/18/UmVerk/vorgang/uv18-0063-v.pdf
https://www.parlament-berlin.de/ados/18/UmVerk/vorgang/uv18-0063-1-v.pdf
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Punkt 3 der Tagesordnung

a) Besprechung gemal 8 21 Abs. 3 GO Abghs 0095
Aktueller Stand der Erweiterungen des UmVerk
Stralienbahnnetzes

(auf Antrag der Fraktion der SPD, der Fraktion Die
Linke und der Fraktion Bundnis 90/Die Griinen)

b) Besprechung geméaR § 21 Abs. 3 GO Abghs 0096
Konzept der Betriebshoéfe flr Bus und StraRenbahn UmVerk
(auf Antrag der Fraktion der SPD, der Fraktion Die
Linke und der Fraktion Bundnis 90/Die Griinen)

Staatssekretar Jens-Holger Kirchner (SenUVK) schildert, der Lenkungskreis aus SenUVK,
BVG und BWB tage vier- bis sechswdchig, ggf. unter Konsultation der Bezirke, damit bei
hochkomplexen Planungsverfahren keine Zeit vertrodelt werde und diese rechtssicher gestal-
tet wirden. Hinter den Planungen stehe ein Netzgedanke. Es gehe nicht nur um Lucken-
schlusse, sondern perspektivisch um Erweiterungen in alle vier Himmelsrichtungen. Bei lan-
gen Planungsprozessen konnten sich Rahmenbedingungen &ndern oder neue Erkenntnisse
auftreten. Ein Beispiel sei die neue Verkehrsprognose 2030, die jeweils analysiert und mit den
bisherigen Zahlen und Prognosen abgeglichen werde. Gesetzliche Anderungen, z. B. im Um-
welt- oder Artenschutz, missten auf allen Ebenen der Beteiligten kommuniziert werden.
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https://www.parlament-berlin.de/ados/18/UmVerk/vorgang/uv18-0095-v.pdf
https://www.parlament-berlin.de/ados/18/UmVerk/vorgang/uv18-0096-v.pdf
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BVG

| Tty Berlin |

Umbau Treskowallee / S Karlshorst '

Ausfilhrungs-
[EENNETGLETS Entwurfs- Planfest-

Zeitplan « Planfeststellungsbeschluss bis Ende 2017 wird angestrebt
» Baumalnahmen der BWB:
o Neuer Termin fur Baustart: 02.01.2018
o Blrgerinformationsveranstaltung fir Dezember geplant

Sachstand » Sehr enge Verzahnung der Planungen BVG und BWB
= Planfeststellung:
o Aktualisierte Lageplane an Planfeststellungsbehorde gesandt
» Vorgezogener Leitungsbau 1. BA:
o Arbeiten von Stromnetz, NBB und Versatel noch nicht beendet
+ 2. Bauabschnitt:
o Planungsrunde fand statt am 13.10.2017

o Rahmenterminplan in Bearbeitung, Ziel ist weiterhin die
Inbetriebnahme in 2020

Der Umbau Treskowallee/S-Bhf. Karlshorst sei komplex angesichts der neuen Verkehrsprog-
nose, der veranderten Rahmenbedingungen bei der TVO und entfallenden Einbindung ins
orthogonale Netz. Es habe Anpassungen gegeben. Der Planfeststellungsbeschluss werde bis
Ende 2017 angestrebt. Die Burgerinformationsveranstaltung sei fir Dezember geplant. Bau-
beginn sei der 2. Januar 2018. Die Zusammenarbeit mit den BWB zahle sich hier aus, wenn-
gleich man sich einen Baubeginn der BWB im September gewtinscht hétte. Die MaRnahme
sei nicht im Koalitionsvertrag ausgewiesen, aber fur das Gesamtnetz nicht unwichtig.
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bejimam
) BVG
Heranfiihrung Ostkreuz (1/2) L
Ausflihrungs-
Idee/Machbar- Entwurfs- Planfest-
Zeitplan + PFU befinden sich in Uberarbeitung, Einreichung in KW 45

» PFV-Einleitung durch IV E3 vsl. Ende November

= Birgerinformationsveranstaltung geplant am 28.11.2017, 19 Uhr,
Grundschule am Traveplatz, Vorbereitungen laufen

» Fertigstellung Ende 2020 wird weiterhin angestrebt
Sachstand

OVP bedarf keiner Anpassung an neue Verkehrsprognose 2030

* Letzte Feinjustierungen betreffen u.a.
o Anderungen im Grunderwerbsplan
o Schall- und Erschutterungsgutachten
o UVP-Begriindung und LBP

Die Heranfuhrung ans Ostkreuz laufe zufriedenstellend und solle tiber eine normale Stadtstra-
Re erfolgen, was in Berlin nicht ungewohnlich sei. Die Planfeststellungsunterlagen wiirden
iiberarbeitet. Letzte Feinjustierungen seien wegen Anderungen am Grunderwerbsplan und
Schall-/Erschitterungsgutachten nétig. Das Planfeststellungsverfahren solle Ende November
eingeleitet werden. Die Burgerinformationsveranstaltung finde am 28. November statt.
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bejimam
BVG
NBS TurmstraBe (1/3) e
Ausflihrungs-
Idee/Machbar- Planfest-
Zeitplan «  Antrag zur PFV-Einleitung diese Woche, PFV-Einleitung im November
vorgesehen
» Birgerinformationsveranstaltung geplant am 15.11.2017, 19 Uhr,
Heilandskirche Moabit, Vorbereitungen laufen
+ Fertigstellung Ende 2020 wird weiterhin angestrebt
Sachstand « Antrag zur Einleitung des Planfeststellungsverfahrens bei BVG in
Bearbeitung

Das Planfeststellungsverfahren zur Turmstra3e solle noch im November eingeleitet werden.
Angesichts der engen Abstimmung mit der Planfeststellungsbehdrde hoffe er auf eine schnel-
le Abwicklung. Die Birgerinformationsveranstaltung finde am 15. November statt.
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| T-Fs Berlin |
NBS Adlershof — Schéneweide (,,Adlershof II*) (1/2)

Ausflhrungs-
[EENNETGLETS Entwurfs- Planfest-
keitspriifung M stallung F\i,!:?;:t?gf

Zeitplan = PFU in Finalisierung bei BVG
»  Vorpriifung PFU ab Mitte November

BVG

+ PFV-Einleitung Ende Januar geplant
» Blrgerinformationstermin zum PFV noch offen
» Fertigstellung Ende 2020 wird weiterhin angestrebt

Sachstand « letzte Anpassungen und Fertigstellung der PFU bei BVG
+ Gutachten:
o Finalisierung der Gutachten ist erfolgt

o Auswirkungen des aktualisierten Umweltvertraglichkeitsgesetzes
in Prifung

Die Strecke Adlershof-Schoneweide werde angesichts neuer Erkenntnisse tiber die Verkehrs-
entwicklung und im Hinblick auf den Larmschutz noch einmal genauer betrachtet. Gleich-
wohl befinde man sich im Zeitplan. Stralenraumeingriffe wéren gering, weil die Trasse im
Grunde schon vorhanden sei und nur Schienen, Haltestellen und Oberleitungen fehlten. Uber
die Lage der Kehre habe man sich konstruktiv verstandigt, woflr er den Beteiligten danke.
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bejim=i BVG
Ausbau Mahisdorf W
Idee/Machbar- Entwurfs- Planfest- GBIz
Zeitplan « Kein abgestimmter Zeitplan vorliegend m
« Baubeginn nach 2021 zu erwarten e
Sachstand * weiteren Abstimmungen mit Bezirk erforderlich

+ AnschlieBend Fortfuhrung der Vorplanung (000
+  Synchronisierung der Projekte StraBenbahn- und Straenbau wichtig (00 0]

Beim Ausbau in Mahlsdorf kénne der Baubeginn nicht bis 2021 gewahrleistet werden, weil
erheblicher Abstimmungsbedarf mit dem Bezirk und im Bezirk (ber die Grundlagen bestan-
den habe. Trotz divergierender Interessen solle die MaRnahme mdglichst nicht ohne die Ak-
teure vor Ort durchgefiihrt werden. Es solle zeitnah eine Akteursrunde zu den Trassenuntersu-
chungen — Hultschiner Damm, An der Schule — stattfinden.
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BVG

| Tty Berlin |

NBS Alexanderplatz — Potsdamer Platz o

Ausflihrungs-
Idee/Machbar- Entwurfs- Planfest-

Zeitplan = Ausschreibung aller Leistungsphasen von Vorplanung bis
Ausfihrungsplanung (Lph 2-5) in Vorbereitung

Sachstand

Fortsetzung des Projektes unabhangig von Zeitplan des Briicken-
Ersatzneubaus

» Synchronisation der Programme zur Briickeninstandhaltung und des
Neubaustrecken erforderlich

» Erarbeitung einer neuen, gemeinsamen Projektstruktur zur Festlegung
der Verantwortlichkeiten

* besondere Herausforderung: Querschnittsgestaltung Leipziger Strale

Die Ausschreibung der Leistungsphasen fir die Strecke Alexanderplatz—Potsdamer Platz sei
in Vorbereitung. Baulastuntersuchungen hatten ergeben, dass die Getraudenbriicke halte, aber
die Mihlendammbriicke neu gebaut werden musse. Der Briickenneubau werde in das Projekt
eingebunden; eine Planfeststellung sei daftir nicht erforderlich. Man brauche ein vorgezoge-
nes Brucken- und Tunneluntersuchungsprogramm fur alle StraRenbahnlinien und misse Brii-
ckensanierungen oder -neubauten ggf. in die Projekte einbeziehen. Eine weitere Herausforde-
rung sei die Linienflihrung im engen Abschnitt der Leipziger Strafe.
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Abhdngigkeit der Neubaustreckenplanungen vom bejimm BVG
Instandhaltungsprogramm der Briicken und Tunnel |
Ausgangslage: + Qualitat/ Zustand der im geplanten Trassenverlauf befindlichen Bricken und

Tunnel zu priifen

» ggf. Nutzbarkeit als StraRenbahntrasse durch Gutachten zu ermitteln
(ca. 1 Jahr Bearbeitung)

+ Gewunscht: Ergebnisse der Brucken und Tunnel und ihre Auswirkungen
diirfen die Neubauvorhaben nicht zeitkritisch beeinflussen

Zielstellung: = Ausrichtung des Briicken- und Tunnel-Instandhaltungsprogramms nach den
Planungen fur Stralenbahn-Neubaustrecken

» Untersuchung der Briicken und Tunnel gleichzeitig mit den friihen
Planungsphasen in den Neubaustrecken-Projekten

= ggf. gebundelte Untersuchung betroffener Briicken und Tunnel
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NBS TurmstraRe — Jungfernheide (,, TurmstraBe II*)

Ausfiihrungs-
Idee/Machbar- Entwurfs- Planfest-
eisprinng gl e

Zeitplan » Untersuchung und Bewertung der Trassen bis Anfang 2018

+  Weit Uberwiegend positive Resonanz auf der 1. Dialogveranstaltung
der Senatsverwaltung UVK (,frithe Offentlichkeitsbeteiligung*) am
17.10.2017

Sachstand +  Abschluss Verkehrsmittelvergleich: StraRenbahn in beiden Korridoren

am Geeignetsten
« Trassenfindung ist derzeit in Bearbeitung
+ Endstellenplanung: Abwagung unterschiedlicher Zielstellungen

« Strallenbahntrasse ist kompatibel mit Route des Gasturbinen-
Schwerlasttransports

Die friine Offentlichkeitsbeteiligung zum Abschnitt TurmstraBe-Jungfernheide sei am
17. Oktober uberwiegend positiv verlaufen. Der Bezirk stehe hinter der MalRnahme. Man
werde nun den Verkehrsmittelvergleich in beiden Korridoren abschlieRen. Die Endstellenpla-
nung sei in Bearbeitung. Der Turbinentransport von Siemens stelle eine besondere Herausfor-
derung dar. Im Gespréch seien bspw. hochklappbare Oberleitungen.
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be |||'|'m. BVG

NBS Blankenburger Siiden

Ausfiihrungs-
Idee/Machbar- Entwurfs- Planfest-
eisprinng gl e

Zeitplan « Untersuchung und Bewertung der StralRenbahntrassen bis Ende 2017
» 7. PAK-Sitzung am 07.12.2017

Sachstand « Ermittlung der Vorzugstrasse in Bearbeitung

« Umsetzung an Ergebnis der stadtebaulichen Voruntersuchung
gekoppelt = Ergebnis wird ab Anfang 2019 erwartet

Die Untersuchung und Bewertung der StraRenbahntrassen im Blankenburger Siuiden erfolge
bis Ende 2017. Die Vorzugstrasse sei in Bearbeitung. Es werde eine Abwagung mit Sen-
StadtWohn zwischen verkehrlichem Nutzen und stédtebaulicher Wirkung geben, insbesonde-
re im Ortskern Heinersdorf. Verkehrlich sei hier eine Trasse Am Steinberg und nicht durch
den Ortskern vorgesehen. Am 7. Dezember werde der Projektarbeitskreis tagen.
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BVG

| Tty Berlin |

NBS Hermannplatz

Ausflihrungs-
Idee/Machbar- Entwurfs- Planfest-
keitspriifung MR EE stellung Aol Bauphase

Zeitplan * Planungsbeginn Anfang 2018
Sachstand » Berlcksichtigung weiterer paralleler Planungen:
o Sanierung Oberbaumbriicke (bauliche und verkehrliche
Anforderungen, Beriicksichtigung der Gleislage)
o Umgestaltung Hermannplatz (Machbarkeitsstudie 2018,

Integration Kehranlage)

Planungsbeginn fir die Verlangerung vom U-Bhf. Warschauer Strae zum Hermannplatz sei
Anfang 2018. Bei der Oberbaumbriicke miisse man priifen, ob sie noch eine Strallenbahn aus-
halte. Die vorhandenen Gleise seien nicht regelkonform und nutzten nichts. Die Neugestal-
tung des Hermannplatzes sei ein Parallelprozess. Die Endhaltestelle miisse mit anderen An-
forderungen verknlpft werden. Dazu habe ein Ortstermin mit den Beteiligten stattgefunden.
Die M13 solle auf die Warschauer Briicke weitergefuhrt werden, sodass sich die Frage nach
der Kehre stelle. Mit der Trassenfihrung werde man sich 2018 intensiv beschaftigen. Die
klrzeste und vermutlich verkehrlich wirksamste Trasse flihrte durch den Gorlitzer Park, was
in Berlin ungewohnt ware. Allerdings erinnere er daran, dass am Rathaus Schoneberg seit
hundert Jahren eine U-Bahn durch einen Park fahre, sodass OPNV und Parknutzung durchaus
vertraglich verknlpft werden kénnten.
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| Tty Berlin |
NBS Potsdamer Platz — Rathaus Steglitz e

und Klim:

Ausflihrungs-
Idee/Machbar- Entwurfs- Planfest-

BVG

g

Zeitplan » Beginn der Voruntersuchung im Jahr 2018 geplant [Sle]s)
+  Baubeginn nach 2021 zu erwarten
Sachstand + Ausschreibung der Voruntersuchungen im Jahr 2018 geplant (©0 0]
+ Abhéangig von Realisierung NBS Alexanderplatz — Potsdamer Platz e

Die Voruntersuchung zur Strecke Potsdamer Platz—Rathaus Steglitz beginne 2018. Dieser
Abschnitt hdnge von der Realisierung des ersten Abschnitts ab, sodass der Baubeginn eher
nach 2021 zu erwarten sei.
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be |||'.|'m. BVG

NBS Pankow — Pasedagplatz i

Ausflihrungs-
Idee/Machbar- Entwurfs- Planfest-

Zeitplan » Beginn der Voruntersuchung im Jahr 2018 geplant
» Baubeginn nach 2021 zu erwarten

Sachstand + Ausschreibung der Voruntersuchungen im Jahr 2018 geplant (©0 0]
+ NBS Blankenburger Stiden zu beriicksichtigen Q00

Die Strecke Pankow-Pasedagplatz hange mit der M2-Verlangerung im Blankenburger Stiden
zusammen. Es werde ein neuer StraRenbahnknoten im Ortskern Heinersdorf entstehen. Die
Ausschreibung beginne 2018. Ob ein Baubeginn bis 2021 moglich sei, kdnne man noch nicht
sagen. Es bestehe ein unmittelbarer Zusammenhang mit der Entwicklung eines 40 ha grof3en
Gelé&ndes zwischen S-Bhf. Pankow und S-Bhf. Heinersdorf.

Insgesamt befinde man sich auf einem guten Weg. Die Zusammenarbeit zahle sich aus. Ziel
musse sein, Planungen in Berlin von zweistelligen Jahreszahlen auf untere einstellige Werte
zu reduzieren. Wer StralRenbahnen plane, miisse auch an die Infrastruktur denken. Deshalb sei
auf Arbeitsebene eine Betriebshofstrategie fiir StraBenbahnen und Busse entwickelt worden,
die die Gremien allerdings noch nicht passiert habe. Er unterstreiche, dass dafiir auch entspre-
chende Flachen erforderlich wéren.
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Die StraBRenbahnbetriebshéfe im Bestand sichern den Kapazitidtszuwachs BVG
bis 2025.
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Nach 2025 ist die betriebliche Stabilitat im vorhandenen StraRenbahnnetz und
weiteres Wachstum im Rahmen des Neubaustreckenprogramms nur mit der BVG
Erweiterung der Betriebshofkapazitaten im Siidosten und im Norden umsetzbar.
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Ralf Schwinghammer (BVG) berichtet, der anstehende Kapazitatszuwachs kdnne bis 2025
mit den bestehenden StraRenbahnbetriebshdfen abgedeckt werden. Die Betriebshofe 3, 4 und
5 wirden optimiert, Mitte der Zwanzigerjahre aber ihre Kapazitatsgrenzen erreichen. Der Be-
triebshof Kopenick werde Ende der Zwanzigerjahre stillgelegt, weil die neuen grof3en Fahr-
zeuge dort nicht mehr abgestellt werden kénnten. Fur die Zeit ab 2025 brauche die BVG ei-
nen neuen Betriebshof in Adlershof fir den Stden, der in drei Baustufen 2024 bis 2028 fer-
tiggestellt werden solle, und einen weiteren Betriebshof im Norden, z. B. Blankenburger
Pflasterweg, mit einer Gro3e von 10 ha, der aber bei einem Start 2019 erst 2030 fertig sein
werde. Bei weiterem StraRenbahnausbau (ber 2030 hinaus wirden diese Betriebshofe ir-
gendwann nicht mehr ausreichen.
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Die Bedarfsprognose seitens VBS sieht einen stetigen Zuwachs der BVG
betriebsbedingten Abstellkapazitat vor.

Betrachtungsstartpunkt
2017
_____ Bis 2022 werden die Potenziale der Bestandsbetriebshdfe entwickelt.
(WeiRensee, Lichtenberg, ggf. Marzahn).
e Ab 2025 reichen die Kapazitdten der Bestandsbetriebshéfe nicht aus,
E wodurch Adlershof betriebsnotwendig wird.
c
ﬂ Im Jahr 2030 wird auch die Abstellkapazitat mit Adlershof ausgeschopft sein.

»w - Ein Abstellbedarf von 50-60 Fahrzeugen muss durch einen weiteren
Betriebshofneubau (bspw. Blankenburger Siiden) abgedeckt werden.

_____ Durch Neubaustrecken im Zeitraum bis 2035 wird sich die Bedarfssituation
weiter verstarken.

Betrachtungshorizont
2035
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Zur Sicherstellung der StraBenbahnbetriebshofkapazitat ist im Zeitraum bis BVG
2030 ein Finanzierungsbedarf von voraussichtlich 400 Mio. EUR notwendig

Absicherung der Kapazitatsentwicklung bis 2022:
> Entwicklung der Potenziale auf den Bestandshéfen WeilRensee, Lichtenberg
und Marzahn

Absicherung der Kapazitatsentwicklung bis 2025:
» Fertigstellung der wesentlichen Bauabschnitte fur die Abstellung in
Adlershof

Absicherung der Kapazitatsentwicklung bis 2030 und fortlaufend:
» Fertigstellung Adlershof und neuer Betriebshof, ggf. Blankenburger
Pflasterweqg / Studen

Fir die drei Stufen seien rund 400 Mio. Euro erforderlich.
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Die sechs Omnibusbetriebshofe im Bestand sichern den Kapazitatszuwachs BVG

an konventionellen Dieselbussen ab.
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Die sechs Omnibusbetriebshofe reichten auch kinftig fur Dieselbusse aus,
zunehmender Umstellung auf Elektrobusse.
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Die BVG benétigt fiir die geplante Umsetzung des Konzeptes Elektromobilitat ~ BVG
zwei neue Betriebshdfe und mindestens zwei weitere Service- u. Ladestiitzpunkte.
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Der Betriebshof Indira-Gandhi-Stral3e biete noch Kapazitaten fiir jeweils 30 Elektrobusse in
den néchsten vier Jahren. Ende 2021 sollten 120 Eindecker und 15 Gelenkbusse abgestellt
werden koénnen. Vier Dieselbusse stellten die Flache fur drei Elektrobusse dar. Im Hinblick
auf den Ladevorgang brauche man mindestens 25 Prozent mehr Flache. Elektrobusse missten
nicht nur Gber Nacht im Depot, sondern gelegentlich auch an den Endhaltestellen geladen
werden. Ab 2022 werde die BVG einen neuen Betriebshof brauchen. Flachen an der Rum-
melsburger LandstraRe und An der Wuhlheide waren daftr tauglich. Zusammen mit dem Be-
triebshof Schoneweide ergében sich rund 70 000 m? in einem Betriebshofverbund mit Platz
fir 200 bis 300 Elektrobusse. Fur einen Bus seien ungefédhr 100 m2 anzusetzen, fir einen
Elektrobus plus 25 Prozent. Gebaut werde vielleicht auch zweigeschossig. Notwendig seien
zudem zwei bis drei innerstadtische Ladestationen mit mindestens 2 500 m?, wo nachts etwa
20 bis 30 Busse geladen werden kdnnten, sowie eine Lade- und Servicestation flir 60 Busse,
an der auch Serviceleistungen erbracht werden kénnten. Dafiir seien Flachen zu finden, ggf.
auch unschone unter Briicken. Mit dem Betriebshofverbund und den Ladestationen in der
Stadt miisse man jetzt starten, um den Bedarf ab 2021 decken zu kénnen. Anschliel3end wir-
den die bestehenden Betriebshtfe sukzessive fur Elektrobusse umgebaut.
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Zur Sicherstellung der Omnibusbetriebshof- und Ladestationskapazitit fiir E-
Mobilitdt ist im Zeitraum bis 2030 ein Finanzierungsbedarf von BVG
voraussichtlich 200 Mio. EUR notwendig

Absicherung der Kapazitatsentwicklung bis 2021:
» Entwicklung der Potenziale auf dem Bestandshof Indira-Gandhi-StraRe

Absicherung der Kapazitatsentwicklung bis 2023:

T

» Fertigstellung von zwei bis drei innerstadtischen Ladestationen fir
Depotladung

Absicherung der Kapazitatsentwicklung bis 2024.
» Fertigstellung eines innerstadtischen Service- und Ladestltzpunktes

Absicherung der Kapazitatsentwicklung bis 2026:
» Abschluss der letzten Bauphase flr den Betriebshofverbund Siidost

Absicherung der Kapazitatsentwicklung bis 2028:
» Ausbau des Bestandshofes Britz

Absicherung der Kapazitatsentwicklung ab 2028:
> Sukzessiver Ausbau der weiteren Bestandshofe fiir E-Mobilitat

Oliver Friederici (CDU) betont, seine Fraktion stelle sich nicht gegen die Stralenbahn. Ein
eigenes Gleisbett erlaube einen sicheren Betrieb mit h6herer Geschwindigkeit. Ein erfolgrei-
ches Beispiel sei die Strecke zum Virchow-Klinikum. Er frage, wie die Umsteigesituation am
Ostkreuz angesichts der Enge der Lage gestaltet werden solle, da groRe Umsteigestrome zu
erwarten seien. Auch eine Anbindung an das U-Bahnnetz ware sinnvoll. Die Strallenbahn
durch die Leipziger StraRe stehe schon lange auf der Agenda. Weshalb sei der schlechte Zu-
stand der Muhlendammbriicke erst jetzt aufgefallen? Der letzte Senat habe ihn nicht fiir prob-
lematisch gehalten. Diese Trasse ware sicherlich sinnvoll, allerdings fehle in der verengten
Leipziger StraRe Verkehrsraum fir eine Stralenbahn. Eine unterirdische Trassenfiihrung zum
Potsdamer Platz ware vorstellbar, jedoch musste dann die U6 unterquert werden, was kaum
mdoglich sei. Seine Fraktion wende sich gegen die Verlangerung vom Potsdamer Platz zum
Rathaus Steglitz, weil es sich um einen Parallelverkehr zur S1 handelte. Die Strecke des M48
sei kritisch, man brauche aber in der Potsdamer Strale eine Busverbindung. Ein Funfminuten-
takt auf der S1 zwischen Potsdam und Potsdamer Platz ware wiinschenswert und kostenguns-
tiger. Die Zielplanung zur Erreichung der Stammbahn sollte in Angriff genommen werden.

Die anderen Projekte halte seine Fraktion grundsatzlich fiir zustimmungsfahig. Obschon eher
eine Verlangerung der U5 zur Turmstralle zu winschen wére, sei angesichts gesetzter Fakten
die Fortfuhrung der StraRenbahn vom Hauptbahnhof zur Turmstralle durchaus richtig. Wie
stelle die BVG bei der StraBenbahnflotte sicher, dass der Betrieb von Neubaustrecken nicht zu
Taktausdinnungen im bestehenden Netz fuhre? Schon jetzt fehlten eigentlich Fahrzeuge.
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Stefan Gelbhaar (GRUNE) unterstreicht, dass die Heranfiihrung der StraRenbahn ans Ost-
kreuz sinnvoll, eine U-Bahnanbindung hingegen nicht zwingend sei. Parallelverkehr zur S1
bestehe auch mit dem M48, die Gleise in der Leipziger StraRe stammten aus der Diepgen-
Ara; insofern sei die Argumentation der CDU nicht konsistent. lhn interessiere, welche Rolle
der stillgelegte Betriebshof Niederschonhausen in der Planung spiele. Unklar sei, weshalb
Elektrobusse beim Laden so viel Platz bendétigten und was SenStadt\Wohn beim Blankenbur-
ger Siiden ein Jahr lang prifen werde. Angesichts der Blockade durch Herrn Krieger auf sei-
nem Gelénde stelle sich die Frage, ob bei der Strecke Pankow-Pasedagplatz erste Schritte
vom Pasedagplatz aus gemacht werden kénnten. Er bitte um Erléuterung, in welchen Korrido-
ren die Stralenbahn zur Jungfernheide am geeignetsten wére. Der Regionalbahnhof Mahls-
dorf solle gut angeschlossen sein. Daher sei die Stralenbahnstrecke wichtig. SenUVK solle
bei der Kl&rung im Bezirk helfen und ggf. darstellen, welche Partei das VVorhaben behindere.

Harald Laatsch (AfD) fuhrt aus, die Rander mit der Stralenbahn anzubinden, sei sicherlich
sinnvoll. Im Citybereich sei die Stralenbahn ein Anachronismus und habe dort nichts zu su-
chen. Ihn interessierten die Akkukapazitat der angedachten Elektrobusse und die vorgesehene
Ladekapazitat. Was bedeute dies fur die Infrastruktur, und wie sei diese zu schaffen?

Danny Freymark (CDU) fragt, ob die Verlangerung der M4 von Falkenberg nach Ahrens-
felde angedacht sei.

Harald Wolf (LINKE) betont, dass der Straenbahnausbau ein ambitioniertes Programm sei.
Er ermuntere die Verwaltung, weiter intensiv daran zu arbeiten und Hemmnisse zu beseitigen.
Ihn interessiere, wie erfolgskritisch das Briickenthema sei. Fur die Potsdamer Stral3e biete
sich eine StraRenbahn an, weil der Bus an seine Kapazitatsgrenze gekommen sei. Die Durch-
bindung vom Alexanderplatz zum Kulturforum sei verkehrlich sinnvoll und habe einen hohen
Netzeffekt. Die Verengung in der Leipziger Strale werde Gegenstand einer verkehrlichen
Untersuchung sein. Wenn der OPNV Prioritat habe, misse auch der Platz fir den OPNV Prio-
ritdt haben. Der Ausbau in Mahlsdorf sei bald entscheidungsreif; es sei nicht sinnvoll, jede
Variante mehrmals zu untersuchen. Dass das Vorhaben politisch hintertrieben werde, sei be-
kannt. Ein Konsens ware sinnvoll, aber irgendwann misse auch entschieden werden. Bei
Elektrobussen gebe es keinen etablierten technischen Standard. Man befinde sich noch im
Versuchsstadium. Der Versuch mit der Induktionstechnik habe nicht optimal funktioniert.
Welchen Standard lege die BVG bei Ladeanlagen und Raumbedarf zugrunde, und wie stehe
es um dessen Zukunftssicherheit, damit es nicht zu Fehlinvestitionen komme?

Gunnar Lindemann (AfD) vertritt die Ansicht, dass die Stralenbahn ein Verkehrsmittel des
19. Jahrhunderts sei. In Westberlin sei sie aus gutem Grund abgebaut worden. Soweit sie auf
eigenem Gleiskorper fahre, mache sie Sinn. Sobald sie auf der StralRe fahre, andere Verkehrs-
teilnehmer behindere und selbst im Stau stehe, mache sie keinen Sinn. Der Luckenschluss
zwischen Hauptbahnhof und Turmstralle wére mit der U5 verniinftiger zu l6sen. In Treptow-
Kopenick sei der StraRenbahnbau auf eigener Trasse sinnvoll. Auch der Ausbau am Bahnhof
Mahlsdorf sollte vorgenommen werden, um den FuRBweg fur die Fahrgéste zu verkirzen. Zwi-
schen Alexanderplatz und Potsdamer Platz gebe es die U-Bahn; einen StraRenbahnparallel-
verkehr brauche man nicht, zumal mit dem Briickenneubau zusétzliche Kosten anfielen. Wie
hoch seien diese Kosten, und wer solle sie tragen? Gleiches gelte fir den Abschnitt Potsdamer
Platz—Rathaus Steglitz, wo die S-Bahn parallel verkehre. Sinnvoller ware, Liickenschlisse bei
der U-Bahn zu priifen, um die Attraktivitat des OPNV zu erhohen.
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Angesichts langer Ladezeiten bei Elektrobussen stelle sich die Frage, wie viele Busse zuséatz-
lich angeschafft werden missten, um den Betrieb des 24-Stunden-Netzes zu gewahrleisten.

Henner Schmidt (FDP) erinnert daran, dass seine Fraktion in den Haushaltsberatungen bean-
tragt habe, die Mittel fur die Strecke Alexanderplatz—Potsdamer Platz zu streichen, weil diese
nicht nachvollziehbar sei. Sinnvoll seien die Strecke Adlershof-Schoneweide, der Ausbau
Mahlsdorf und die Anbindung Ostkreuz. Seine Fraktion werde die Trassenfiihrungen Ober-
baumbricke—Gorlitzer Park und Turmstrale—Mierendorffplatz interessiert beobachten und sei
eher zuversichtlich, dass vernunftige Trassen gefunden werden kdnnten. Der Betrieb auf eige-
nem Gleiskdrper sei eine wichtige Voraussetzung, damit die StraBenbahn durchkomme. Zu
den Ladestationen flr Elektrobusse interessiere ihn deren konkrete bauliche Ausgestaltung.

Marion Platta (LINKE) schliel3t die Frage an, ob solche Anlagen nur eingeschossig oder
auch zweigeschossig geplant wirden.

Staatssekretar Jens-Holger Kirchner (SenUVK) antwortet, Uber die Zweigeschossigkeit
von Busbetriebshdfen werde intensiv diskutiert, damit wertvolle Flachen nicht verschwendet
wiarden. Busse kénnten auch eine Rampe hochfahren, bei StraBenbahnen sei Zweigeschossig-
keit schwieriger. Bei Lade- und Servicepunkten in der Innenstadt sei denkbar, dass tber zwei
Busetagen auch stédtisches Leben — Handel, Gewerbe, Wohnen — stattfinde und diese in die
Stadtstruktur eingebettet wiirden; entsprechende Konzepte gebe es bereits in anderen Stadten.

Die OPNV-Netzplanung werde Gegenstand des StEP Mobilitat und Verkehr sein, den man im
néchsten Jahr intensiv diskutieren werde. Heute sei der Arbeitsstand einiger Projekte mitge-
teilt worden, die Teil des Konzepts seien. Die Stralenbahn werde am Ostkreuz an der Roll-
treppe halten, mit der die Bahnsteige erreichbar seien, sodass die Umsteigebeziehung fast
perfekt sei. Ein direkter Halt am Bahnhof ware ideal, aber wegen der Systemfrage mit der S-
Bahn schwierig.

Bei Brucken gebe es neue Standards fir die Berechnungen. Die Zustandsbewertungen flr die
nachsten 15 Jahre fielen anders aus als vor 5 Jahren, insbesondere bei Briicken aus den Sech-
ziger- und Siebzigerjahren. Insofern misse man sich des Themas — auch unabhédngig von
Strallenbahnprojekten — annehmen. Er verweise beispielhaft auf die Schonerlinder und die
Halenseebriicke. Bei vielen Briicken werde man schneller reagieren mussen als urspriinglich
angenommen. Die Muhlendammbriicke misse ohnehin neu gebaut werden, auch mit Blick
auf den Lkw-Verkehr, der an Dichte und Schwere der Fahrzeuge zugenommen habe. Der
Neubau werde nun lediglich Projektbestandteil, fir den Haushaltsvorsorge getroffen werden
miisse. Im Ubrigen missten ggf. auch Tunnelbauwerke ertiichtigt werden, die kiinftig von
Strallenbahnen Uberquert wirden. Beim Bau der U5 am Alexanderplatz sei dies bereits be-
riicksichtigt worden. Uber den Wert von StraBenbahnen in Metropolen gebe es offenbar sehr
unterschiedliche Auffassungen.

Parallelverkehr existiere auch in der Schonhauser Allee. Gleichwohl seien U-Bahn und Stra-
Renbahn voll, weil sie unterschiedliches Verkehrsverhalten bedienten. Parallelverkehre seien
in der Regel zu vermeiden, mitunter aber fir einen leistungsfdhigen Transport der Fahrgaste
notwendig. Die M4-Verlangerung habe bisher nicht im Fokus gestanden. Trotz der Abhan-
gigkeit vom Pankower-Tor-Projekt werde das Thema bereits verknipft, weil man nicht war-
ten kdnne, bis die Diskussionen abgeschlossen seien. In Heinersdorf warte man nicht auf eine
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Zuarbeit der SenStadtWohn. Vielmehr gehe es darum, die verkehrsingenieurstechnische Vor-
zugstrasse auch unter Aspekten der Stadtgestaltung zu betrachten. Der Betriebshof Nordend
sei stillgelegt worden, weil die denkmalgeschiitzten Tore flr die Flexity zu schmal seien. Die
Nutzung fur Busse oder andere Mobilitdtsformen werde diskutiert. Verkaufsuberlegungen der
BVG hatten im Hinblick auf Planungsrecht und Denkmalschutz nicht gefruchtet.

Zu Mahlsdorf werde es noch eine Runde mit dem Bezirk geben. Danach sei dieses Vorhaben
aber hinlanglich erortert, abgestimmt, abgewogen und entscheidungsreif. Mit Blick auf den
Regionalbahnhof miisse man hier vorankommen.

Zur Ladekapazitat gebe es noch keine Standards. Staaten und Kommunen gingen damit unter-
schiedlich um und sammelten Erfahrungen. In Oslo seien die Netze durch die starke Forde-
rung von Elektromobilitat an ihre Grenzen gekommen. Dies sei aber kein Ausschlussgrund.
Vielmehr musse man sich darauf entsprechend vorbereiten.

Ralf Schwinghammer (BVG) erganzt, die BVG sei mit Kollegen in anderen Stadten, die
unterschiedliche Konzepte verfolgten, in Kontakt, um das zu finden, was fir Berlin sinnvoll
sei. Beim Hochfahren des Betriebshofs Indira-Gandhi-Stral3e werde man in den nachsten Jah-
ren Erfahrungen sammeln. Nach den Ergebnissen in anderen Stédten sei der Flachenbedarf
ungefahr 25 Prozent grolier.

Matthias Horth (SenUVK) macht geltend, neben der Ladeinfrastruktur gehe es um den
Brandschutz, wo schérfere Anforderungen beim Abstellen von Elektrobussen zu erwarten
seien. Andere L&nder wie GroRbritannien hatten andere Brandschutzvorgaben. Aus Sicht sei-
nes Hauses sei diese Faustformel im Augenblick angemessen.

Der Ausschuss schliel3t die Besprechungen ab.

Punkt 4 der Tagesordnung

a) Antrag der AfD-Fraktion 0043
Drucksache 18/0279 UmVerk(f)
Park und Ride Parkpléatze fur Berufspendler EuroBundMed*

b) Antrag der Fraktion der CDU 0015
Drucksache 18/0137 UmVerk(f)
P&R-Parkplatze ausbauen: Gemeinschaftsaufgabe EuroBundMed*

far Berlin und Brandenburg

Vertagt.

Punkt 5 der Tagesordnung

Verschiedenes

Siehe Beschlussprotokoll.


https://www.parlament-berlin.de/ados/18/UmVerk/vorgang/uv18-0043-v.pdf
https://www.parlament-berlin.de/ados/18/UmVerk/vorgang/uv18-0015-v.pdf

