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A. Problem

Die Mobilitatsbediirfnisse von Menschen und die Verkehrsbediirfnisse des
Wirtschaftsverkehrs verdndern sich mit der Entwicklung der Stadt, den demographischen,
wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Rahmenbedingungen sowie den individuellen
Einstellungen. Technische Innovationen verdndern die Attraktivitat und Leistungsfahigkeit
bestehender Verkehrsmittel und konnen zur Etablierung neuer Angebote fiihren. Die
Verkehrsfolgen (Larm, Luftverschmutzung, Klimawandel und Unfalle) kénnen zu deutlichen
Einschrankungen der Lebensqualitat fiihren. Die Berlinerinnen und Berliner fordern von der
Politik, diese negativen Folgen zu minimieren und geeignete Lésungen auf den Weg zu
bringen.

Planung und Weiterentwicklung des Verkehrssystems und der Verkehrsinfrastruktur bediirfen
der Akzeptanz der Anwohnerinnen und Anwohner, Nutzerinnen und Nutzer sowie der
weiteren direkt Betroffenen. Durch Transparenz bei der Planung sowie durch die
Beteiligung der Offentlichkeit soll Akzeptanz fiir Planwerke und Vorhaben erreicht werden.
Die landesrechtlichen Grundlagen zur Entwicklung von Mobilitdt und Verkehr wurden mit
Inkrafttreten des Berliner Mobilitatsgesetzes neben den Regelungen fiir den 6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) um den Teil Radverkehr erweitert. Mit dem Ersten Gesetz zur
Anderung des Berliner Mobilitdtsgesetzes vom 9. Februar 2021 wurde das Gesetz um
einen Abschnitt 4 zur Entwicklung des Fu3verkehrs (88 50 bis 59) ergdnzt. Mit dem
vorliegenden Gesetzgebungsvorhaben soll das Berliner Mobilitatsgesetz weiter um einen
Abschnitt 5 zur Entwicklung des Wirtschaftsverkehrs (§8 60 bis 68 im Entwurf) ergénzt
werden. In einem ndchsten Schritt wird ein weiterer Gesetzesentwurf fiir Neuregelungen
auch im Lichte der Richtlinien der Regierungspolitik vorgelegt werden.



B. Losung

Das Mobilitatsgesetz bietet die Grundlage dafiir, dass unter gednderten
Umfeldbedingungen die grundlegenden Ziele der Mobilitatsgewdhrleistung auf méglichst
sichere und stadtvertrégliche Weise sowie unter Erreichung der Umwelt- und
Klimaschutzziele des Landes Berlin bewdltigt werden konnen. Hierbei geht es in der Summe
um eine zukunftsfdhige Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastruktur und des 6ffentlichen
Raums. Grundlegender Gedanke ist ein integrierter Planungsansatz, um das
Verkehrssystem im Zusammenspiel aller Verkehrsmittel zu optimieren. Die
Verkehrsinfrastruktur bildet in ihrer Gesamtheit die Basis des Verkehrssystems. Sie ist zu
erhalten, auszubauen und mit Blick auf die Inanspruchnahme durch die verschiedenen
Verkehrsmittel in Ubereinstimmung mit den Zielen dieses Gesetzes weiterzuentwickeln.

Erhalt, Weiterentwicklung und Steuerung des Verkehrssystems und der Verkehrsinfrastruktur
bediirfen einer an den grundlegenden Zielen dieses Gesetzes ausgerichteten integrierten
Planung und Mafinahmenrealisierung, die alle Verkehrsmittel und Mobilitdtsbediirfnisse
sowie die weiteren Ziele von Stadtentwicklung und Umwelt beriicksichtigt.

Das vorliegende Gesetzgebungsvorhaben enthdlt Regelungen zur Férderung der
Stadtvertrdglichkeit, Funktions- und Innovationsfahigkeit des Wirtschaftsverkehrs.

Der Wirtschaftsverkehr bildet einen wichtigen Teil des Gesamtverkehrs in Berlin. Der neue
Abschnitt 5 zur Entwicklung des Wirtschaftsverkehrs schafft konkrete gesetzliche
Rahmenbedingungen zur Sicherung der Stadtvertraglichkeit und Funktions- sowie
Innovationsfdhigkeit des Wirtschaftsverkehrs in Berlin und ergdnzt die bestehenden
Regelungen im ersten Abschnitt zu den Zielen des Wirtschaftsverkehrs und dem Integrierten
Wirtschaftsverkehrskonzept.

Dariiber hinaus werden Anderungen im Abschnitt 1 vorgenommen, die mit dem Abschnitt
Wirtschaftsverkehr zusammenhdangen, jedoch im allgemeinen Teil zu verorten sind (z. B.
redaktionelle Anderung im Paragraphen § 6 Stadtvertréglicher Wirtschaftsverkehr).

C. Alternative/Rechtsfolgenabschétzung

Keine. Um die Prozesse zur Gewdhrleistung der Personenmobilitét und des
Wirtschaftsverkehrs und einen Beitrag Berlins zum Klimaschutz und zu einem sicheren,
innovativen und klimavertrdglichen Verkehr in Berlin leisten zu konnen, sind die
vorgesehenen Vorschriften erforderlich. Mit diesem Gesetz wird die bestehende Grundlage
zur Entwicklung von Mobilitat und Verkehr um Vorgaben mit Fokus auf den
Wirtschaftsverkehr erweitert.

D. Auswirkungen auf den Klimaschutz und die Umwelt
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Durch das Inkrafttreten des Gesetzes entstehen unmittelbar noch keine Auswirkungen auf
den Klimaschutz und die Umwelt. Eine zukunftstdhige und auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbunds orientierte Mobilitatsgewdhrleistung leistet einen Beitrag zur Minderung
von CO,-Emissionen sowie von Schadstoffemissionen und kann deutliche
umweltentlastende Wirkungen entfalten.

E. Auswirkungen auf die Gleichstellung der Geschlechter

Das Gesetz macht in Abschnitt 1 Vorgaben, um MobilitGt unabhdngig von Geschlecht,
Alter, Herkunft, Lebenssituation oder personlichen Einschrdnkungen der Mobilitat zu
gewdhrleisten. Hierbei werden die Belange der verschiedenen Teile der Gesellschaft
beriicksichtigt. Der Abschnitt zur Entwicklung des Wirtschaftsverkehrs hat unmittelbar keine
Auswirkungen auf die Gleichstellung der Geschlechter.

F. Auswirkungen auf das elektronische Verwaltungshandeln

Durch das Gesetz entstehen unmittelbar keine Auswirkungen auf das elektronische
Verwaltungshandeln.

G. Kostenauswirkungen auf Privathaushalt und/oder Wirtschaftsunternehmen

Durch das Gesetz entstehen unmittelbar keine Kosten fiir Privathaushalte und
Wirtschaftsunternehmen. Von seinen Vorgaben direkt betroffen ist nur die offentliche Hand.
Eventuelle Kostenauswirkungen kénnen sich gegebenenfalls aus den entsprechenden
Planwerken ergeben und werden in der entsprechenden Vorlage genau betrachtet. Durch
das Gesetz entstehende wirtschaftliche Auswirkungen im weiteren Sinne
(Beschaftigungsimpulse, Preiswirkungen) lassen sich aber derzeit nicht beziffern.
Volkswirtschaftliche Kosten fiir Umwelt- und Gesundheitsschdden kénnen gemindert
werden.

H. Gesamtkosten

Die Gesamtkosten konnen zum jetzigen Zeitpunkt nicht abschlieflend benannt werden, weil
die Ausgestaltung des Gesetzes liber die entsprechenden konzeptionellen Arbeiten (bspw.
das Verkehrsflachensicherungskonzept oder den Aufbau einer 6ffentlichen Plattform fiir
verkehrsrelevante Daten) und Ausfiihrungsvorschriften erfolgt. Eine Ubersicht der
zusdtzlichen Aufgaben im Zusammenhang mit der Erfiillung des Gesetzes sowie eine
vorldufige Schatzung der notwendigen Sachmittel ist im Anhang zu diesem Dokument zu
finden (Anlage V). Fiir die Umsetzung werden weitere Personal- und Sachmittel auch bei
der Senatsverwaltung fiir Inneres und Digitalisierung, der Senatsverwaltung fiir
Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen und den Baulasttrdgern (in der Regel den Bezirken)
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bendtigt, iber deren Umfang vor der Erarbeitung der konzeptionellen Arbeiten noch keine
verbindlichen Aussagen getroffen werden kénnen. Bei den geschdtzten
Ressourcenbedarfen handelt es sich um erste Planungsiiberlegungen, die unter
Beriicksichtigung vorhandener Personal- und Sachmittelressourcen zu konkretisieren sind.
Uber die weitere Umsetzung ist mit dem Doppelhaushalt 2024/2025 unter
Beriicksichtigung der insgesamt bestehenden Rahmenbedingungen zu entscheiden.

l. Auswirkungen auf die Zusammenarbeit mit dem Land Brandenburg

Das Gesetz beriihrt keine unmittelbaren Angelegenheiten des Landes Brandenburg.

J. Flachenmaflige Auswirkungen

Durch das Inkrafttreten des Gesetzes entstehen unmittelbar noch keine flachenmafigen
Auswirkungen. Auswirkungen auf Flachen werden auf grobmaf3stdblicher Ebene durch die
Erarbeitung von nachgelagerten Regelwerken, wie zum Beispiel des
Verkehrsflachensicherungskonzepts und parzellenscharf durch die Vorhabenplanung selbst
ermittelt.

K. Zustandigkeit

Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt



Der Senat von Berlin
MVKU IV AbtL 3
9025-1047

An das
Abgeordnetenhaus von Berlin

tiber Senatskanzlei - G Sen -

Vorlage
- zur Beschlussfassung -

iiber Gesetz zur Anderung des Berliner Mobilitdtsgesetzes

Das Abgeordnetenhaus wolle beschlief3en:

Gesetz zur Anderung des Berliner Mobilitétsgesetzes
Vom

Artikel 1
Anderung des Berliner Mobilitdtsgesetzes

Das Berliner Mobilitatsgesetz, vom 5. Juli 2018 (GVBI. S. 464), das zuletzt durch Artikel 7
des Gesetzes vom 27. September 2021 (GVBI. S. 1117) gedndert worden ist, wird wie folgt
gedndert:

1. In der Inhaltsiibersicht werden die Angaben zum Abschnitt 5 durch folgende
Angaben zu den Abschnitten 5 und 6 ersetzt:

»Abschnitt 5: Entwicklung des Wirtschaftsverkehrs

§ 60 Besondere Ziele der Entwicklung des Wirtschaftsverkehrs

§ 61 Aufgaben und Zustandigkeiten in Bezug auf den Wirtschaftsverkehr
§ 62 Sicherung von Fldachen zur Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs

§ 63 Liefer- und Ladeverkehrsflachen

§ 64 Stadtvertrdgliche Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs

§ 65 Routennetz fiir Grofiraum- und Schwertransporte
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§ 66 Innovationsférdernde Rahmenbedingungen

§ 67 Open-Data fiir Innovationen

§ 68 Finanzierung von Maf3inahmen zur Sicherung der Stadtvertraglichkeit und

Funktionsfahigkeit des Wirtschaftsverkehrs

Abschnitt 6: Ubergangsbestimmungen

§ 69 Ubergangsbestimmungen®.

2.

(1)

In § 1 Absatz 1 wird nach Satz 1 folgender Satz eingefiigt:
»~Zweck des Gesetzes ist ferner die Sicherstellung eines effizienten und
sparsamen Umganges mit dem knappen Gut des offentlichen Straflenraums;
dies gilt auch im Zusammenhang mit gewerblichen Nutzungen.”

§ 6 Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 werden die Worter ,Grof3- und Schwerlasttransporte” durch die Worter
,Grofiraum- und Schwertransporte” ersetzt.

b) In Satz 2 werden die Wérter ,,Grof3raum- und Schwerlastverkehr ist“ durch die
Woérter ,,Grof3raum- und Schwertransporte sind“ ersetzt.

In § 37 Absatz 2 werden das Komma und Wérter ,,die als Stabsstelle unmittelbar
der Leitung untersteht“ gestrichen.

In § 51 Absatz 3 Satz 1 werden das Komma und die Worter ,,die als Stabsstelle
unmittelbar der Leitung untersteht” gestrichen.

Die Angaben zum Abschnitt 5 werden durch folgende Angaben zu den Abschnitten
5 und 6 ersetzt:

»Abschnitt 5: Entwicklung des Wirtschaftsverkehrs

860

Besondere Ziele der Entwicklung des Wirtschaftsverkehrs

Das Land Berlin hat eine an den Zielen der §§ 3 bis 15, der auf den
Wirtschaftsverkehr bezogenen Ziele und Vorgaben des StEP Mobilitdt und Verkehr,
des Integrierten Wirtschaftsverkehrskonzepts und weiterer beschlossener
gesamtstadtischer Planwerke sowie den besonderen Zielen zur Entwicklung des
Wirtschaftsverkehrs nach Mafigabe der folgenden Absdtze 2 bis 5 ausgerichtete
Forderung der Stadtvertraglichkeit und Funktionsfahigkeit des Wirtschaftsverkehrs
sicherzustellen.



Um die Stadtvertrdglichkeit und Funktionsfahigkeit des Wirtschaftsverkehrs zu
gewdhrleisten, sichert das Land Berlin Infrastrukturflachen fiir Schiene und
Wasserstraf3en, soweit dies in der Zustdndigkeit des Landes liegt, oder setzt sich
beim Bund fiir deren Sicherung ein. Dies betrifft insbesondere Standorte mit
gesamtstddtischer Bedeutung sowie Fldchen zur Errichtung lokaler
Umschlagpldtze. Hierdurch soll insbesondere die Erreichbarkeit von Quellen und
Zielen des Wirtschaftsverkehrs in angemessener Art und Weise sichergestellt
werden.

Der Wirtschaftsverkehr soll die Breite der verfligbaren und sinnvoll einsetzbaren
sowie sinnvoll kombinierbaren Verkehrstrdger nutzen. Insbesondere der
Gliterfernverkehr soll auf Schiene und Wasserstrafle verlagert werden.

Das Land Berlin férdert den sinnvollen Einsatz von Alternativen zum
dieselbetriebenen Nutzfahrzeug, insbesondere fiir lokal emissionsarme Fahrzeuge.
Die dafiir im offentlichen Raum erforderliche Ladeinfrastruktur ist einzurichten. Das
Land Berlin unterstiitzt und férdert zudem Ansdatze zur Weiterentwicklung leiserer
und lokal emissionsfreier Antriebe im Schiffs- und Schienenverkehr, sowie die dazu
gehdrige Ladeinfrastruktur.

Liefer- und Ladeprozesse sollen moglichst effizient und stadtvertrdglich erfolgen.
Dies ist insbesondere dann der Fall, wenn diese

1. auflerhalb der Hauptverkehrszeiten in Tagesrandlagen,

2. moglichst emissionsarm oder

3. gebiindelt erfolgen.

Bei der Forderung der Stadtvertraglichkeit und Funktionsfdhigkeit des
Wirtschaftsverkehrs ist der Verkehrssicherheit nach Maf3igabe der §§ 10 und 21
grundsdtzlich Vorrang einzurdumen.

§61
Aufgaben und Zustdandigkeiten in Bezug auf den Wirtschaftsverkehr

Das Land Berlin beriicksichtigt die Belange des Wirtschaftsverkehrs im Sinne
dieses Gesetzes bei allen Mafinahmen im offentlichen Straflenland unter
Abwdgung mit anderen &ffentlichen und privaten Belangen. Dies gilt insbesondere
fir die Bereitstellung von Fldchen sowie bei verkehrsregelnden und
verkehrslenkenden Mafinahmen.

Bei behordlichen Eingriffen im Bereich des gemdf3 § 16 Absatz 3 festgelegten
Vorrangnetzes fiir den Straf3enverkehr sind die Belange des Giiterverkehrs
besonders zu beriicksichtigen. Einschrdnkungen des Giiterverkehrs nach Satz 1



sind mdglichst zu minimieren oder, soweit unvermeidbar, insbesondere durch
Umleitungen abzumildern.

Die fiir Verkehr zustdndige Senatsverwaltung definiert unter Mitwirkung der fiir
Wirtschaft und fiir Stadtentwicklung zustdndigen Senatsverwaltungen Ziele und
schafft Rahmenbedingungen fiir die Weiterentwicklung der fiir Berlin wichtigen
multimodalen Umschlagstellen des Giiterverkehrs sowie die notwendige
Infrastruktur von Umschlagpldtzen zur lokalen Ver- und Entsorgung.

Bei der flir Verkehr zustdndigen Senatsverwaltung wird unter Mitwirkung der fiir
Wirtschaft zustdndigen Senatsverwaltung eine Austauschplattform ,,Berliner
Wirtschaftsverkehr” eingerichtet. Zu ihren Aufgaben gehdrt insbesondere der
regelmaflige Austausch zwischen den Akteurinnen und Akteuren des
Wirtschaftsverkehrs mit den zustdndigen Stellen aus Politik und Verwaltung. Die
Austauschplattform ,,Berliner Wirtschaftsverkehr” unterstiitzt die fiir Verkehr
zustdndige Senatsverwaltung zudem in allen Fragen der Entwicklung des
Wirtschaftsverkehrs, unterbreitet Vorschldge und Anregungen und wirkt bei
Fortschreibung des Integrierten Wirtschaftsverkehrskonzeptes mit. Die fiir Verkehr
zustdndige Senatsverwaltung berichtet dem Abgeordnetenhaus alle zwei Jahre
iber die Ergebnisse.

§ 62
Sicherung von Flachen zur Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs

Die fiir Verkehr zustdndige Senatsverwaltung entwickelt unter Mitwirkung der fiir
Stadtentwicklung, fiir Wirtschaft und flir Umwelt zustdndigen Senatsverwaltungen
sowie der Bezirke ein Verkehrsflachensicherungskonzept fiir den
Wirtschaftsverkehr, das den in § 6 und § 60 formulierten Zielen dient. Das
Verkehrsflachensicherungskonzept als Teil des Integrierten
Wirtschaftsverkehrskonzepts ist nach Mafigabe des § 1 Absatz 6 Nummer 11 des
Baugesetzbuchs bei der Aufstellung von Bauleitpldnen und beim Abschluss
stadtebaulicher Vertrage zu beriicksichtigen.

Die fiir Verkehr zustdndige Senatsverwaltung priift im Rahmen der
Verkehrsfldchensicherung insbesondere, ob bestehende Gleisanlagen, Hafen und
Umschlagstellen erhalten werden kdnnen sowie brachliegende
Schieneninfrastruktur reaktiviert werden kann und setzt sich dafiir ein,
entsprechende Realisierungsmafinahmen unter Beriicksichtigung von
Umweltbelangen umzusetzen. Das Integrierte Wirtschaftsverkehrskonzept wird
entsprechend angepasst.

Die bestehenden und sich in Betrieb befindenden &ffentlichen Binnenh&fen Berlins
sind wegen ihrer gesamtstddtischen Bedeutung zu sichern und zukunftsfdhig zu
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(1)

ertiichtigen. Hierfiir sind Ausbaupfade mit der Betreiberin oder dem Betreiber zu
entwickeln.

Um eine effiziente und stadtvertrdgliche Abwicklung von Lieferungen an Haushalte
und gewerbliche Kunden zu ermdglichen, soll sowohl bei der Planung im Bestand
als auch bei Erweiterung und Neubau von Quartieren ein ausreichend dichtes Netz
von Umschlagpldtzen entstehen, um eine effiziente und stadtvertragliche
Abwicklung von Lieferungen an Haushalte und gewerbliche Kunden zu
ermoglichen. Das Integrierte Wirtschaftsverkehrskonzept wird um entsprechende
Kriterien, Standards und Umsetzungspfade erweitert.

§63

Liefer- und Ladeverkehrsfladchen

Die fiir Verkehr zustdndige Senatsverwaltung erarbeitet unter Einbindung der
Bezirke und der Austauschplattform ,,Berliner Wirtschaftsverkehr” einen Leitfaden
fir die Bedarfsermittlung von Liefer- und Ladeverkehrsfladchen und definiert darin
konkrete Qualitats- und Quantitatskriterien fiir Liefer- und Ladeverkehrsfladchen
im offentlichen Raum. Der Leitfaden soll sicherstellen, dass fiir den
Wirtschaftsverkehr Liefer- und Ladeverkehrsflachen in ausreichendem Maf3 und in
angemessener Erreichbarkeit der zu beliefernden Geschafte eingerichtet werden.
Der Leitfaden ist spatestens zwei Jahre nach dem [einsetzen: Datum des
Inkrafttretens dieses Gesetzes] vorzulegen.

Nutzungs- und Bedarfsdnderungen fiir Liefer- und Ladeverkehrsflachen im Sinne
des in Absatz 1 genannten Leitfadens werden regelmaflig nach fiinf Jahren
iberpriift und die ermittelten Bedarfe ausgewiesen. Bei der Bauleitplanung sind
diese Ergebnisse entsprechend zu beriicksichtigen.

Den Belangen des Wirtschaftsverkehrs soll bei der Planung und Einrichtung von
Liefer- und Ladeverkehrsflachen Vorrang gegeniiber der Einrichtung von
Parkflachen fiir anderweitige Nutzungen gewdhrt werden. Liefer- und
Ladeverkehrsflachen werden bedarfsgerecht eingerichtet.

Unbeschadet der vorstehenden Absdtze hat die Einrichtung von Liefer- und
Ladeverkehrsflachen vorrangig im privaten Raum zu erfolgen.

§ 64
Stadtvertragliche Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs

Fir eine stadtvertraglichere Ver- und Entsorgung sollen Nebenverkehrszeiten
unter Berlicksichtigung immissionsschutzrechtlicher, straf3enverkehrsrechtlicher
und straf3enrechtlicher Vorgaben verstarkt genutzt werden.
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Die fiir Verkehr zustdndige Senatsverwaltung priift in Abstimmung mit den
Infrastrukturbetreibenden des Offentlichen Verkehrs sowie den
Verkehrsunternehmen in regelmdafligen Abstdnden, spatestens aber alle fiinf
Jahre, ob Flachen und Kapazitdten der nicht straflengebundenen Infrastruktur fiir
den Wirtschaftsverkehr ohne Beeintrdchtigung des offentlichen Verkehrs nutzbar
gemacht werden konnen.

§ 65

Routennetz fiir Grof3raum- und Schwertransporte

Fir Grofiraum- und Schwertransporte im Sinne des § 6 Absatz 3 wird ein
Routennetz festgelegt. Es werden verbindliche Mindestkriterien zur Verbesserung
des baulichen Zustands des Routennetzes sowie zum Ausbau, der Sanierung und
zur Verbesserung der Qualitat des Routennetzes festgelegt. Bei der Aufstellung
und Fortschreibung des Routennetzes wird die Austauschplattform ,,Berliner
Wirtschaftsverkehr” beteiligt.

Hauptrouten sind in ihrer Nutzbarkeit langfristig zu sichern. Diese sind instand zu
halten; Bedarfe der Grofiraum- und Schwertransporte sind bei der Neuerrichtung
und Umgestaltung zu beachten. Das Land Berlin wirkt darauf hin, dass weitere
Ubergabepunkte fiir Groiraum- und Schwertransporte in Nahe der
Landesgrenzen eingerichtet werden.

Bei Einschrankungen im Routennetz erfolgt eine moglichst friihzeitige Information.

Das Routennetz fiir Grofiraum- und Schwertransporte wird auf Vorlage der fiir
Verkehr zustdndigen Senatsverwaltung unter Beteiligung der fiir Wirtschaft
zustdndigen Senatsverwaltung und der Bezirke vom Senat beschlossen und ist zu
veroffentlichen.

§ 66
Innovationsférdernde Rahmenbedingungen

Die fiir Verkehr zustdndige Senatsverwaltung definiert im Einvernehmen mit der fiir
Wirtschaft zustdndigen Senatsverwaltung Ziele fiir neue Mobilitats- und
Logistikangebote. Die fiir Verkehr und Wirtschaft zustdndigen Senatsverwaltungen
schaffen die hierfiir erforderlichen innovationsférdernden Rahmenbedingungen.
Die fiir Verkehr zustdndige Senatsverwaltung richtet zudem eine zentrale
Projektdatenbank fiir Modellprojekte ein. Die Evaluation der Modellprojekte ist
dem Abgeordnetenhaus zur Kenntnis zu geben.

Weitere 6ffentliche Stellen, die durch ein Modellprojekt nach Absatz 1 betroffen
sind, werden in die Begleitung, Erprobung, Beratung und Bewertung

miteinbezogen.
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(3) Das Land Berlin unterstiitzt und férdert neue Mobilitéts- und Logistikangebote im
Rahmen der geltenden Vorschriften und unter Beriicksichtigung der Ziele gemaf3
8§ 3 bis 15.

§ 67
Open Data fiir Innovationen

(1) Die fiir Verkehr zustdndige Senatsverwaltung schafft eine dffentliche Plattform fiir
verkehrsrelevante Daten, mit der folgende Zwecke verfolgt werden:

1.

Die Plattform soll den zustdndigen 6ffentlichen Stellen dazu dienen, Daten
verfligbar zu machen und abzurufen, mit denen der Verkehr im Sinne einer
stadtvertrdglichen Mobilitat gesteuert werden kann.

Es soll eine umfassende Datengrundlage insbesondere fiir die
Verkehrssteuerung, Verkehrsbeeinflussung, Planung und
Angebotsentwicklung geschaffen werden. Verkehrsrelevante Daten sollen
dafiir in einem interoperablen Daten- und Informationssystem gebiindelt fiir
den Austausch zwischen verschiedenen Stellen verfligbar gemacht werden.

Regelungen zur Bereitstellung und zum Austausch von Verkehrsdaten sollen
Vertrauen und Klarheit schaffen und bei der Nutzung der Daten Missbrauch
und Wettbewerbsverzerrung vermeiden.

Mittels eines 6ffentlich zugdnglichen Datenportals sollen verkehrsrelevante
Daten der Allgemeinheit zugdnglich und zur Nutzung fiir kommerzielle oder
nichtkommerzielle Zwecke (Weiterverwendung) verfiigbar gemacht werden.

Vertrauliche Daten sollen in einem nicht 6ffentlich zugdnglichen Bereich
der Plattform den jeweils zustdndigen offentlichen Stellen verfligbar
gemacht werden und diesen insbesondere als Planungsgrundlage oder zur
genehmigungsrechtlichen Kontrolle zur Verfligung stehen.

Die Open Data-Strategie des Landes Berlins soll im Rahmen der geltenden
Vorschriften unterstiitzt werden.

(2) Die fiir Verkehr zustandige Senatsverwaltung beachtet zur Erreichung der in Absatz

1 genannten Zwecke die folgenden Rahmensetzungen und Grundsdtze:

1.

Bei der Entwicklung der offentlichen Plattform soll eine Abhdngigkeit von
einzelnen Anbieterinnen und Anbietern fir den Aufbau und den laufenden
Betrieb der Plattform vermieden werden.

Die Plattform wird entsprechend der verschiedenen Zwecke und
Zugriffsbereiche modularisiert aufgebaut.

Der EU- und bundesrechtliche Rahmen fiir die Einfiihrung intelligenter
Verkehrssysteme im Straf3enverkehr und fiir deren Schnittstellen zu anderen
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(3)

Verkehrstragern wird beachtet, insbesondere das Intelligente
Verkehrssysteme Gesetz vom 11. Juni 2013 (BGBI. | S. 1553), das zuletzt
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 17. Juni 2017 (BGBL. | S. 2640) geandert
worden ist, die Richtlinie 2010/40/EU des Europdischen Parlaments und
des Rates vom 7. Juli 2010 zum Rahmen fiir die Einfiihrung intelligenter
Verkehrssysteme im Straf3enverkehr und fiir deren Schnittstellen zu anderen
Verkehrstragern (ABL. L 207 vom 6.8.2010, S. 1) und die auf dieser
Richtlinie basierenden delegierten Rechtsakte der Kommission.

Standardisierte Schnittstellen und Kommunikationsverfahren werden an die
Vorgaben und Verfahrensweisen des Nationalen Zugangspunktes im Sinne
von § 2 Nummer 11 des Intelligente Verkehrssysteme Gesetzes angepasst.

Bei Planung und Umsetzung werden Schnittstellen zu anderen
landeseigenen Datenplattformen mitberiicksichtigt, insbesondere zu dem
zentralen Datenportal gemdaf3 § 13 Absatz 1 des E-Government-Gesetzes
Berlin vom 30. Mai 2016 (GVBL. S. 282), das zuletzt durch Gesetz vom 27.
September 2021 (GVBL. S. 1122) gedndert worden ist, in der jeweils
geltenden Fassung.

Verkehrsrelevante Daten sind alle statischen, semi-dynamischen und dynamischen

Daten mit verkehrlicher Relevanz, insbesondere Straf3en-, Verkehrs- und

Reisedaten im Sinne des Intelligente Verkehrssysteme Gesetzes sowie weitere

Daten, die fiir verkehrliche Belange eine Bedeutung haben kdnnen.

Folgende verkehrsrelevante Daten kdnnen der Allgemeinheit iber das

Datenportal nach Absatz 1 zugdnglich gemacht werden:

1.

Beforderungsentgelte und -bedingungen gemdf3 § 39 und § 51 des
Personenbeforderungsgesetzes sowie Fahrpldane gemdaf3 § 40 des
Personenbeforderungsgesetzes, Beforderungsentgelte und
Beférderungsbedingungen (Tarife) gemdf3 § 12 des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes und Fahrgastinformationen gemaf3 § 12a des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes,

Mobilitatsdaten, zu deren Bereitstellung Unternehmer und Vermittler nach §
3a des Personenbeférderungsgesetzes verpflichtet sind,

verkehrsrelevante Daten, die bei 6ffentlichen Stellen des Landes Berlin
vorliegen, soweit insbesondere der Schutz personenbezogener Daten und
der Schutz von Betriebs- oder Geschaftsgeheimnissen oder der Schutz
besonderer offentlicher Belange sowie der Schutz von behordlichen
Entscheidungsprozessen nicht entgegenstehen; fiir die Beurteilung und
Abwdgung gelten die §§ 6 bis 12 des Berliner Informationsfreiheitsgesetzes
entsprechend,
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(5)

4. verkehrsrelevante Daten, zu deren &ffentlicher Bereitstellung tiber das
Datenportal eine private Stelle als Auflage in einem Zulassungs-,
Genehmigungs- oder Zuwendungsbescheid oder im Rahmen eines
Vertrages verpflichtet wurde sowie

5. weitere verkehrsrelevante Daten, die von privaten Stellen zur 6ffentlichen
Bereitstellung liber das Datenportal verfligbar gemacht werden.

Folgende vertrauliche Daten mit verkehrlicher Relevanz kénnen in einem nicht
offentlich zugdnglichen Bereich der Plattform mit abgestuften
Zugriffsberechtigungen zuganglich gemacht werden:

1. Vertrauliche verkehrsrelevante Daten, die bei 6ffentlichen Stellen des
Landes Berlin vorliegen sowie

1. verkehrsrelevante Daten, zu deren vertraulicher Bereitstellung im nicht
offentlich zugdnglichen Bereich der Plattform eine private Stelle als
Auflage in einem Zulassungs-, Genehmigungs- oder Zuwendungsbescheid
oder im Rahmen eines Vertrages verpflichtet wurde.

Vertrauliche Daten sind insbesondere solche Informationen, bei denen der Schutz
personenbezogener Daten, der Schutz von Betriebs- oder Geschdaftsgeheimnissen
oder der Schutz besonderer o6ffentlicher Belange sowie der Schutz von
behordlichen Entscheidungsprozessen einer allgemeinen Zugdnglichkeit
entgegenstehen. Fiir die Beurteilung und Abwdgung sind die Mafigaben der §§ 6
bis 12 des Berliner Informationsfreiheitsgesetzes entsprechend anzuwenden.

Die verkehrsrelevanten Daten sollen von der jeweiligen datenliefernden
offentlichen oder privaten Stelle in einem maschinenlesbaren Format verfligbar
gemacht werden.

Die Weiterverwendung von iiber das Datenportal allgemein zugdnglichen Daten
richtet sich nach dem Datennutzungsgesetz vom 16. Juli 2021 (BGBL. | S. 2941,
2942, 4114). Die Regelungen der Verordnung (EU) 2016/679 des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum Schutz natlirlicher Personen bei
der Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien Datenverkehr und zur
Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (Datenschutz-Grundverordnung) (ABL. L 119
vom 4.5.2016, S. 1; L 314 vom 22.11.2016, S. 72), des
Bundesdatenschutzgesetztes vom 30. Juni 2017 (BGBL. | S. 2097), das zuletzt
durch Art. 10 des Gesetzes vom 23. Juni 2021 (BGBI. | S. 1858) gedndert worden
ist, des Berliner Datenschutzgesetzes vom 13. Juni 2018 (GVBI. S. 418), das
zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 27. September 2021 (GVBL. S. 1121)
gedndert worden ist, und spezialgesetzliche Bestimmungen zum Datenschutz
bleiben unberiihrt.
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(8) Die Vorgaben des E-Government-Gesetzes Berlin und der auf dessen Grundlage
erlassenen Rechtsverordnungen sowie Vorgaben zur digitalen Barrierefreiheit sind
auf die vorstehenden Absdtze entsprechend anzuwenden.

(9) Die fiir Verkehr zustdndige Senatsverwaltung wird ermdchtigt, das N&here zu der
offentlichen Plattform durch Rechtsverordnung zu regeln, insbesondere zum
Aufbau und Betrieb der Plattform, zum Datenaustausch sowie zu den
Nutzungsbestimmungen. Anforderungen an die Barrierefreiheit sind dabei zu
beriicksichtigen. Festlegungen zum Datenaustausch sollen das Verfahren sowie
die Art, den Umfang, die Form und die Formate der Daten bestimmen.
Nutzungsbestimmungen sollen insbesondere den Umfang der Nutzung, die
Nutzungsbedingungen sowie Gewdhrleistungs- und Haftungsausschliisse regeln

§ 68
Finanzierung von Mafinahmen zur Sicherung der Stadtvertraglichkeit und
Funktionsfdhigkeit des Wirtschaftsverkehrs

Zur Finanzierung der Planung, Organisation, Ausgestaltung und Durchfiihrung dieses
Abschnittes stellt das Land Berlin Personal- und Sachmittel nach Mafigabe der
Haushaltsgesetze zur Verfiigung. Dabei sind auch Mittel aus Bundes- und europdischen
Forderprogrammen zur Férderung heranzuziehen.

Abschnitt 6: Ubergangsbestimmungen
§ 69
Ubergangsbestimmungen

Verkehrsspezifische Planwerke, deren Planungsprozess vor Inkrafttreten dieses
Gesetzes begonnen wurde, konnen von den Vorgaben dieses Gesetzes abweichen,
wenn sich andernfalls gravierende Verzégerungen bei der Erstellung und
Verabschiedung des Planwerks ergeben.”
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Artikel 2
Inkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am Tage nach der Verkiindung im Gesetz- und Verordnungsblatt fiir
Berlin in Kraft.
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A. Begriindung:

Artikel 1 - Anderung des Berliner Mobilitdtsgesetzes

Zu 1 (Neue Inhaltsiibersicht)
Folge aus Anderung zu 6.

Zu 2. (Ergénzung in § 1)
Durch die Ergdnzung wird klargestellt, dass das knappe Gut des offentlichen Straflenraums

einen effizienten und sparsamen Umgang - auch im Zusammenhang mit gewerblichen
Nutzungen - erfordert.

Zu 3. (Anderung in § 6)
Redaktionelle Anderung in Absatz 3: Um eine einheitliche Begriffsnutzung in diesem Gesetz

sicherzustellen, wird der Begriff ,,Grof3sraum- und Schwerlasttransporte” durch den an
anderer Stelle verwendeten Begriff ,,Grof3raum- und Schwertransport* ersetzt.

Zu 4. und 5 (§§ 37 und 51)
Fragen der Verwaltungsorganisation fallen in die Zustdndigkeit der zustandigen

Senatsverwaltung. Mit der Anpassung wird zudem dem Umstand Rechnung getragen, dass
seit Einfligung der Vorschrift in der Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und
Umwelt, erforderliche Regelstrukturen fiir Aufgaben zur Férderung des Fuf3- und
Radverkehrs geschaffen wurden.

Zu 5. Abschnitt 5 (§ 60 - § 68) und Abschnitt 6 (§ 69)
Zu Abschnitt 5: Entwicklung des Wirtschaftsverkehrs (§ 60 - § 68)
Der neue Abschnitt zur Entwicklung des Wirtschaftsverkehrs regelt, wie die

Rahmenbedingungen zur Sicherung der Stadtvertraglichkeit und Funktionstdhigkeit des
Wirtschaftsverkehrs in Berlin konkret, nachvollziehbar und permanent hergestellt werden.

Zu § 60

Die besonderen Ziele ergdnzen oder konkretisieren die auch fiir den Wirtschaftsverkehr
einschldgigen verkehrsmitteliibergreifenden Ziele der §§ 3 bis 15 MobG. Dabei ist
Aufgabe fachgerechter Planung, die Vielzahl der durch die Ziele zu beachtenden Aspekte
zu bewerten und zu gewichten und so ein optimales Ergebnis zu erreichen. Wichtig ist: Die
vorgegebenen Ziele miissen nicht widerspruchsfrei sein, die Gegensdtze sind aber im
Ergebnis guter Planung aufzulosen. Bei der Erstellung und Umsetzung der Planwerke sollen
die Interessen aller in Berlin lebenden Menschen unabhdngig von Alter, Geschlecht,
Einkommen und persdnlichen Mobilitatsbeeintrdchtigungen sowie von Lebenssituation,
Herkunft und individueller Verkehrsmittelverfiigbarkeit in die Verfahren eingebracht und
beriicksichtigt werden (§ 19 Absdtze 1 und 2 MobG). Zu den weiteren Planwerken von
gesamistddtischer Bedeutung gehdren u.a. der Stadtentwicklungsplan Wirtschaft sowie der
Stadtentwicklungsplan Zentren. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass wahrend fiir die
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Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden im urbanen Raum Wahlfreiheit hinsichtlich des
Verkehrsmittels besteht, diese Freiheit im Wirtschaftsverkehr oft nur eingeschrdnkt existiert.

Absatz 2 stellt die Bedeutung von Infrastrukturfladchen fiir den Wirtschaftsverkehr heraus.

Absatz 3 definiert das Ziel, den Giiterverkehr nach Moglichkeit auf klima-, umwelt- und
stadtvertrdglichere Verkehrstrager zu verlagern, wobei im Fernverkehr eine Verlagerung
auf Schienen- und Wasserstraflen angestrebt werden sollte. Im Nahverkehr sollte die
Verlagerung auf lokal emissionsarme oder emissionsfreie Fahrzeuge wie beispielsweise
elektrisch angetriebene Kraftfahrzeuge oder Lastenrader erfolgen.

Eine Verlagerung des Wirtschaftsverkehrs fiihrt zu einer Entlastung des Straflenraums und
zu einer Reduktion verkehrsbedingter Emissionen, Klimafolgen und Getdhrdungen.
Gleichzeitig hat eine Verlagerung vom motorisierten Individualverkehr mehr Platz fiir den
Umweltverbund zur Folge. Insbesondere fiir die erste und letzte Meile kann der Einsatz
stadtvertrdglicherer Fahrzeuge sinnvoll sein.

Fiir eine stadtvertraglichere Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs miissen méglichst lokal
emissionsarme Fahrzeuge, insbesondere im Bereich gréfierer Fahrzeugklassen, zum
Einsatz kommen. Das Land fordert und unterstiitzt in Absatz 4 die Entwicklung dieser
Fahrzeuge und Antriebsarten. Die in Absatz 4 verankerte Férderung erfolgt insbesondere
durch die Begleitung entsprechender Forschungs- und Entwicklungsvorhaben, sowie das
Einbringen des Themas in die politische Diskussion auf nationaler Ebene. Die Formulierung
»lokal emissionsfrei“ bezieht sich insbesondere auf den Fakt, dass bei grofien,
gewerblichen Flotten und insbesondere im Bereich der Binnenschifffahrt und beim
Schienengliterverkehr nicht zwingend sichergestellt werden kann, dass beispielsweise
regenerativ erzeugter Strom oder griiner Wasserstoff fiir entsprechend angetriebene
Fahrzeuge genutzt wird. Damit sind entsprechende Fahrzeuge bezogen auf Luftschadstoffe
zwar lokal emissionsfrei unterwegs, konnen aber dariiber hinaus durchaus mit Emissionen
verbunden sein, um ihren Einsatz zu ermdglichen. Dies ist auf einer gesetzlichen Ebene
durch das Land nicht priif- oder steuerbar.

Die in Absatz 5 definierten Vorgaben tragen ebenfalls zu einer stadtvertraglicheren
Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs bei.

Eine Reduktion von verkehrlichen Emissionen kann beispielsweise durch die Nutzung von
Tagesrandzeiten fiir die Ver- und Entsorgung erreicht werden. Dies ist durch entsprechende
verkehrliche Anordnungen im Bestand bzw. baurechtliche Vorgaben im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens sicherzustellen. Dabei ist zu gewdhrleisten, dass keine
zusdatzlichen Emissionsbelastungen fiir Wohngebiete und andere empfindliche Nutzungen
entstehen; die Reduzierung von Larmbelastungen ist hierbei besonders zu beriicksichtigen
(Wohnruhe).

17



Um die Atomisierung von Liefervorgdngen zu reduzieren, sollen Liefer- und Ladeprozesse
moglichst gebiindelt erfolgen. Die Zustellung und Riickholung von Sendungen an
Privathaushalte soll dabei mdglichst anbieteriibergreifend gebiindelt werden.

Zu Absatz 6: Im Allgemeinen Teil des Gesetzes finden sich bereits umfangreiche
Regelungen zur Verkehrssicherheit auf Ziel- und Umsetzungsebene. Aufgrund der Grofle
der Fahrzeuge des Wirtschaftsverkehrs kommt der Verkehrssicherheit in diesem Abschnitt
eine besondere Bedeutung zu, dies gilt insbesondere im Zusammenhang mit den
wiederholt auftretenden Abbiegeunfdllen.

Zu§6l

Die Umsetzung der Ziele zur Sicherung der Stadtvertrdglichkeit und Funktionsfahigkeit des
Wirtschaftsverkehrs ist eine Querschnittsaufgabe; mehrere Amter und Abteilungen auf
Senats- und Bezirksebene sind damit befasst. Es wird ein integrierter Planungsansatz
verfolgt, der den gesamten Straflenraum in den Blick nimmt.

Absatz 2 formuliert das Ziel, Einschrankungen des Giiterverkehrs, beispielsweise in Form
von Baumafinahmen, im Bereich des Vorrangnetzes nach § 16 Absatz 3 zu vermeiden oder
durch Umleitungen abzumildern.

Die in Absatz 3 genannten Umschlagstellen beziehen sich eher auf Verkehr aus regionalen
oder noch weiterreichenden verkehrlichen Beziehungen und umfassen daher mehrheitlich
grof3volumige oder hochgewichtige Umschlaggiiter. Umschlaglatze hingegen fokussieren
auf kleinrGumige, eher lokale Lésungen und daher im Vergleich eher kleinere Losgréf3en
und -Gewichte.

Die in Absatz 4 verankerte Austauschplattform dient der transparenten und regelmafligen
Kommunikation und Beteiligung der Akteurinnen und Akteure des Wirtschaftsverkehrs
(Berlin und Umland) als auch mit Politik und Verwaltung. Die Arbeitsgruppen im Rahmen
des IWVK-Workshop-Prozesses dienen als Orientierungsrahmen der zu Beteiligenden,
Ergdnzungen werden abgestimmt. Schwerpunktmdaflig soll die Kommunikation zwischen
den Akteurinnen und Akteure sowie das Verkniipfen von verschiedenen Segmenten des
Wirtschaftsverkehrs geférdert werden. So werden gemeinsame Interessen und neue
Kooperationsmoglichkeiten identifiziert. Fiir diverse Belange sind die Berliner Bezirke
einzubeziehen. Die Einbeziehung der Bezirke ersetzt nicht die gesetzliche vorgeschriebene
Beteiligung des Rats der Blirgermeister. Das Format der Plattform kann in Abhdngigkeit
des Themas zielgerichtet ausgewdhlt werden. Eine themenbezogene Ergdnzung wird
fallweise vorgesehen. Die Einbindung zivilgesellschaftlicher Akteurinnen und Akteure erfolgt
durch Berichte an den Mobilitatsbeirat.

Zu§62
Die fiir den Wirtschaftsverkehr nutzbare Infrastruktur sichert die Funktionsfdhigkeit der
Stadt.
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Absatz 1 definiert das Ziel, ein Verkehrsflachensicherungskonzept zu entwickeln, mit dem
die fiir den Wirtschaftsverkehr wichtigen Infrastrukturflachen dauerhaft gesichert werden.
Um bei der Bauleitplanung beriicksichtigt werden zu kénnen (§ 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB), ist
das Konzept in zukiinftigen Fortschreibungen des IWVK nach § 18 Abs. 4 zu integrieren.

Realisierungsmaf3inahmen fiir die Verkehrsflachensicherung nach Absatz 2 kénnen z. B.
sein: Flachenerwerb, Ausiibung des Vorkaufsrechts, bauleitplanungsrechtliche
Festsetzungen gem. § 9 Absatz 1 Nr. 11 BauGB, Empfehlungen zum Fldchenerwerb durch
Dritte. Flachen, die fiir den Wirtschaftsverkehr genutzt werden, sind auch fiir Ver- und
Entsorgung sowie Reinigung notwendig, und andere grofle Fahrzeuge, die nicht explizit
zum Lieferverkehr gehoren; Fahrzeuge des Rettungswesens und der Beférderungsdienste
fir Menschen mit Mobilitdtseinschrdnkungen profitieren ebenso von guter Infrastruktur.
Das Integrierte Wirtschaftsverkehrskonzept wird hinsichtlich der diesbeziiglichen Kriterien,
Standards und Umsetzungspfade erweitert.

Das in Absatz 4 verfolgte Ziel ist es, die Atomisierung von Liefervorgdngen zu reduzieren
und Sendungen daher mdglichst gebiindelt in die Quartiere zu transportieren. Der Ansatz
beinhaltet Anstrengungen zur Erreichung eines Systemwechsels von der ,,Haustiirlieferung”
im Privatkundenbereich hin zur starkeren Nutzung von (moglichst anbieterneutralen) ,,Pick-
up“ und ,,Drop-off“-Losungen. Hier kdnnen ohne signifikanten Qualitatsverlust fiir das
Individuum deutliche gesellschaftliche Vorteile (insbesondere durch reduzierte
Fahrtenanzahl, zuriickgelegte Distanz und Anzahl der Stopps) realisiert werden. Die
ermittelten Bedarfe sind als Bestandteil des IWVK nach Mafigabe des § 1 Abs. 6 Nr. 11
BauGB bei der Aufstellung von Bebauungspldnen und beim Abschluss staddtebaulicher
Vertrdge zu beriicksichtigen. Da die Gesetzgebungskompetenz fiir das Postwesen beim
Bund liegt, setzt sich das Land Berlin, dort wo dies verkehrlich sinnvoll ist, fiir eine
entsprechende Regulierung ein.

Wo genau es sinnhaft ist, in Quartiersndhe entsprechende Fldchen vorzusehen, kann nicht
pauschal festgelegt werden. Diesbeziigliche Kriterien, Standards und Umsetzungspfade
sind zukiinftig im Integrierten Wirtschaftsverkehrskonzept zu definieren.

Zu § 63

Es besteht teilweise ein lokaler Mangel an Lieferverkehrsflachen oder ausgewiesene
Flachen werden fehlgenutzt. Dies fiihrt zu erheblichen Behinderungen des
Wirtschaftsverkehrs selbst, aber auch des iibrigen Verkehrs und der Verkehrssicherheit.
Die Liefer- und Ladezonen sollen in ihrer Ausfiihrung auch fiir Lkw mit einer zul@ssigen
Gesamtmasse grofier 7,5t nutzbar sein. Sie sollen mindestens gleichwertig auch fiir
Entsorgungsprozesse und Straflenreinigung nutzbar sein.

Von dem in Absatz 3 formulierten Vorrang des Wirtschaftsverkehrs bei der Planung und
Einrichtung von Liefer- und Ladezonen sind Parkflachen fiir Menschen mit
Mobilitatseinschrdnkungen ausgenommen.
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Absatz 4 stellt klar, dass Liefer- und Ladevorgdnge vorrangig auf privaten Fléchen
abzuwickeln sind (Beispiel: Belieferung eines Supermarktes) und in der Regel nicht in den
offentlichen Raum ausgelagert werden sollen.

Zu § 64

Liefer- und Ladeprozesse sowie die Ent- und Versorgung sollen bezogen auf die Nutzung
der bestehenden Infrastruktur méglichst effizient und stadtvertraglich abgewickelt werden,
daher sollen diese Vorgdnge auf3erhalb der Hauptverkehrszeiten verlagert werden, in
denen die Infrastruktur durch Morgen- und Abendspitzen im privaten Verkehr sowie dem
OPNV genutzt wird. Dabei werden die geltenden rechtlichen Rahmenbedingungen zur
Ausweisung von Parkfladchen fiir mobilitatseingeschrdnkte Menschen eingehalten, ebenso
wie die Vorgaben des Immissionsschutzrechts.

Daneben kdnnen auch Mafinahmen der Bauleitplanung dazu beitragen, Vorgdnge der Ent-
und Versorgung auflerhalb der Hauptverkehrszeiten zu verlagern. Mafinahmen der
Bauleitplanung kénnen Festsetzungen im Bebauungsplan sein, wonach bspw. fiir die
Belieferung eines Supermarktes aus Schallschutzgriinden ein Unterstand zu errichten ist. Ein
solcher Unterstand kann im Einzelfall eine Belieferung wahrend der friihen Morgen- oder
spdten Abendstunden ermdglichen, wenn zugleich die immissionsschutzrechtlichen
Vorgaben eingehalten werden. Die fiir die Bauleitplanung zusténdige Senatsverwaltung
und die Bezirke priifen und veranlassen entsprechende Mafinahmen bei der
Bauleitplanung und bei baurechtlichen Einzelfallentscheidungen. Die zustdndigen Stellen
priifen auch im Bestand die Umsetzung entsprechender Mafinahmen.

Tagesrandlagen sind die friihen Morgen- und spdten Abendstunden, die unter
Beriicksichtigung von insbesondere Larmschutz etc. genutzt werden kénnen, mit
Nebenverkehrszeiten kdnnen zusatzlich auch Mittagsstunden gemeint sein, die aufierhalb
der Pendelverkehrsspitzen liegen. Nebenverkehrszeiten liegen auflerhalb der
tageszeitlichen Spitzenverkehre. Spitzenverkehre liegen an Werktagen regelmdflig in den
Morgenstunden (Morgenspitze, zumeist zwischen ca. 07:00 - 9.00) und am Nachmittag
(nachmittagliche Spitze, ca. zwischen 15:00 - 18:00). Diese Spitzenverkehre kdnnen sich
aber lokal (stadtraumlich und richtungsbezogen) sowie saisonal unterscheiden.

Bei der Verschiebung von Liefervorgdngen in diese Zeiten sind Aspekte des Larmschutzes
und der Wahrung der Wohnqualitét in den Quartieren zu beriicksichtigen.

Fiir Betreiberinnen und Betreiber von larmarmen Fahrzeugen werden unter Wahrung von
Immissionsschutzbelangen, z.B. den Anforderungen der TA Larm,
Ausnahmegenehmigungen fiir Belieferungen in Tagesrandzeiten erteilt. Darliber hinaus
sind Larm und ggf. weitere Emissionsbelastungen dabei ganzheitlich und nicht nur auf
Fahrzeugflotten bezogen zu betrachten.
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Absatz 2 zielt auf die bestehenden und gegebenenfalls fiir den Giiterverkehr nutzbaren
Kapazitdten des Offentlichen Verkehrs in Berlin und der Hauptstadtregion ab, welche neue,
effiziente Formen urbaner Giitertransporte ermoglichen kdnnten.

Das Land Berlin hat hierzu unter anderem in der Machbarkeitsstudie »City-Rail-Logistics«
das Potenzial und die Umsetzbarkeit des Giitertransports im schienengebundenen
Nahverkehr am Bespiel der S-Bahn Berlin evaluiert, um Herausforderungen und Chancen
gegeniiberzustellen. Gleichzeitig erarbeitet das zustdndige Bundesministerium fiir Digitales
und Verkehr ein Sachverstdndigengutachten "Rechtliche Rahmenbedingungen fiir den
Transport von Giitern in Fahrzeugen des OPNV oder auf der Infrastruktur des OPNV". Da
somit Rahmenbedingungen aktuell im Wandel sind, soll regelmdaflig das bestehende
Potenzial mit den Agierenden gepriift und bewertet werden, immer vor der Pramisse, dass
neue Konzepte ohne Beeintrdchtigung des 6ffentlichen Verkehrs realisiert werden miissen.

Zu § 65

Die Straf3eninfrastruktur im Hauptnetz ermdoglicht dem Wirtschaftsverkehr Kernleistungen
wie die Ver- und Entsorgung, Baustellenverkehr aber auch die Stadtreinigung, in
angemessener Qualitdt und Quantitat zu erfiillen. Um auch fiir Grofiraum- und
Schwerlasttransporte (vgl. §8 29 (3), 46 (1) Nr. 5 StVO) nutzbar zu sein, muss die
Straf3eninfrastruktur entsprechend instandgehalten oder ertiichtigt sein. So wird die
Funktionsfahigkeit der Stadt erhalten und die Wettbewerbsfahigkeit des Standortes Berlin
erhoht. Bei der Festlegung des Netzes sind neben den aktuell genutzten Gewerbefldchen
auch die Gewerbefldchenpotenziale entsprechend zu beriicksichtigen.

Absatz 3 macht die Vorgabe, bei der Planung von Einschrankungen wie Baumafinahmen
zu priifen, inwiefern diese Auswirkungen auf das Routennetz des Grofiraum- und
Schwertransports haben.

Zu § 66

Das Land Berlin verfolgt das Ziel, sich weiter als Innovations- und Entwicklungsraum zu
etablieren und neue Mobilitdtskonzepte und Verkehrsangebote zu erproben und zu nutzen
(§ 1 Abs. 3 MobG). Um dieses Ziel zu erreichen, sollen innovationsfreundliche
Rahmenbedingungen geschaffen und gleichzeitig auch die Stadtvertraglichkeit neuer
Entwicklungen sichergestellt werden. So sollen die positiven Effekte neuer Entwicklungen
bestmdglich fiir die Verkehrswende genutzt werden.

Die in Absatz 1 formulierten Maf3nahmen zu einer intensiven Begleitung und Betreuung der
Modellprojekte fiihren. Die fiir Verkehr zustandige Senatsverwaltung benennt eine
Ansprechperson fiir die Begleitung, Erprobung, Beratung und Bewertung dieser Angebote.
Die Ansprechperson soll koordinierend wirken, mit den iiblichen Formalien und zu
berlicksichtigenden Stellen vertraut sein und Modellprojekte dahingehend in der
Umsetzung unterstiitzen.
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Das in Absatz 2 formulierte Ziel der Einbeziehung aller beteiligten &ffentlichen Stellen, soll
zu zielgerichteten Absprachen und der Vermeidung von Doppelarbeiten in der Verwaltung,
und damit zu hoherer Effizienz und Konsistenz im Verwaltungshandeln fiihren. Davon
profitiert der Innovations- und Entwicklungsstandort Berlin.

Absatz 3 verankert, dass das Land Berlin Innovationen férdert, indem es die Mdglichkeiten
der landesrechtlichen Regelungen ausschopft (z. B. durch Erteilung von
Ausnahmegenehmigungen).

Zu § 67

Mit der Digitalisierungsstrategie bekennt sich Berlin dazu, ein wesentlicher Player in der
Verfligbarkeit von Daten sein zu wollen. Die fiir Verkehr zustdndige Senatsverwaltung
unterstiitzt 6ffentliche und private Anbieter durch die Bereitstellung von Verkehrsdaten bei
der Entwicklung und dem Angebot von Mobilitdtsdienstleistungen.

Absatz 1 beschreibt die Zwecke, die mit der Datenplattform verfolgt werden. Durch eine
bessere Datengrundlage kann die Verkehrssteuerung und -beeinflussung sowie Planung
und Kontrolle verbessert werden. Die verbesserte Entscheidungsgrundlage erméglicht
fundiertere und ziigigere Entscheidungen seitens der Verwaltung. Die Datensdtze sollen im
Berliner Open Data Portal (daten.berlin.de) registriert und somit fiir den Download
auffindbar gemacht werden.

In Absatz 2 geht es darum nachhaltige Grundlagen fiir den Aufbau und Betrieb einer
Austauschplattform zu schaffen. Abhdngigkeiten von bestimmten Anbieterinnen und
Anbietern sollen vermieden werden, um die Plattform weiterentwickeln zu kdnnen und auch
finanziell unabhdngig zu bleiben. Die Einhaltung der angefiihrten Standards und
Schnittstellen soll Aufwénde geringhalten und Ubertragbarkeiten gewdhrleisten. Um eine
hohe Transparenz zu gewdhrleisten und offene Innovationen zu férdern, sollen iberall dort,
wo es moglich und sinnvoll ist, offene und lizenzfreie Technologien sowie marktgdngige
Standards und Produkte zum Einsatz kommen.

Absatz 3 und 4 beschreiben die Daten, die auf der Plattform zusammengetragen werden
sollen. Die Ausfiihrungen zu verkehrsrelevanten Daten konnen sich auch auf Daten
beziehen, die fiir den Wirtschaftsverkehr von Bedeutung sind. Die Daten sollen nach
Moglichkeit nach Geschlecht differenziert ausgewiesen werden. Die Plattform soll auch
Daten fiir Zu Fuf3 Gehende bereitstellen und die Voraussetzungen fiir das Informations- und
Wegeleitsystem nach § 57 MobG Referentenentwurf Fuf3verkehr schaffen.

Die in Absatz 5 genannte Speicherung vertraulicher Daten kann der Verwaltung Daten
ibersichtlich zugdnglich machen, die zur Auswertung von z.B. Stadtvertréaglichkeit
bestimmter Angebote bendtigt werden, ohne jedoch Geschdftsgeheimnisse oder
Personlichkeitsrechte zu verletzen.
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In Absatz 6 wird eine maschinelle Lesbarkeit der Daten festgelegt, um einen praktikablen
Umgang mit der Plattform sowie regelmdaflige Aktualisierungen zu ermdglichen. Die
offentlichen und privaten Stellen sollen eine geeignete Schnittstelle zur 6ffentlichen
Plattform vorhalten und einen regelmdfligen Datenaustausch der verkehrsrelevanten Daten
sicherstellen.

Die in Absatz 7 und 8 genannten Regelungen zu Datenschutz- und -Verwendung und
E-Government-Gesetz Berlin sichern die diesbeziiglichen Rechte und Grundlagen und
werden daher bei Aufbau und Betrieb der Plattform beriicksichtigt. Vorgaben zur digitalen
Barrierefreiheit ergeben sich insbesondere aus dem Barrierefreie Informations- und
Kommunikationstechnik Gesetz Berlin.

In Absatz 9 wird die Senatsverwaltung ermdchtigt weitere Details, die sich z.B. wdhrend der
konkreten Entwicklung der Plattform als zielfiihrend erweisen, in einer Rechtsverordnung
festzulegen.

Zu 7. (Abschnitt 5 alt; Abschnitt 6 neu: Neunummerierung § 70 sowie Streichung Absatz 2).
Die neuen Nummerierungen und die Streichung sind eine Folgednderung zu 4.
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Artikel 2 - Inkrafttreten
Dieser Artikel regelt den Zeitpunkt des Inkrafttretens der Gesetzesdnderung.

a) Wesentliche Ansichten der angehdrten Fachkreise und Verbdnde

Fir die Erarbeitung der Eckpunkte und des darauf aufbauenden ersten Referentenentwurfs
hat ein intensives Beteiligungsverfahren mit Einbindung des Berliner Mobilitatsbeirats
stattgefunden. Die Eckpunkte wurden am 02.07.2020 in einer konsolidierten Fassung im
Mobilitatsbeirat vorgestellt und den Mitgliedern des Mobilitatsbeirats und den Bezirken zur
Verfiigung gestellt. Eine vorldufige Fassung des ersten Referentenentwurfs wurde am
16.09.2020 im Internet veroffentlicht und im Mobilitatsbeirat diskutiert.

Von der Méglichkeit, Stellung zu den Eckpunkten zu nehmen, haben Vertreterinnen und
Vertreter folgender Verbdnde, Institutionen, Einrichtungen, Bezirke und Senatsverwaltungen
Gebrauch gemacht:

e Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.

e Berliner Agentur fiir Elektromobilitat eMO

e Berliner Stadtreinigung AGR

e Bezirksamt Mitte

e Bezirksamt Neukdlln

e Bezirksamt Reinickendorf

e Bezirksamt Treptow-Kopenick

e Bezirksbiirgermeister Spandau

e BUNDe.V.

e Bundesverband Carsharing e.V.

e Biindnis Berliner Strafen fiir alle

e Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) A6R

e Changing Cities e.V.

e Deutsches Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt e. V.

e FixMyBerlin

e Fraktion Biindnis 90 / Die Griinen im AGH

e Industrie- und Handelskammer Berlin e.V.

e Landesbeirat fiir Menschen mit Behinderung

e Landesbeauftragte fiir Menschen mit Behinderung
e Landeselternausschuss

e Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen
e Senatsverwaltung flir Wirtschaft, Energie und Betriebe
e Spiekermann Consulting GmbH

e Unternehmensverbdnde Berlin-Brandenburg e.V.
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e Verkehrsclub Deutschland (VCD) e.V.

Von der Méglichkeit, zum ersten Referentenentwurf Stellung zu nehmen, haben
Vertreterinnen und Vertreter folgender Verbdnde, Institutionen, Einrichtungen, Bezirke und
Senatsverwaltungen Gebrauch gemacht:

e Allgemeiner Deutscher Autoclub Berlin-Brandenburg e.V.
¢ Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.

e Agora Verkehrswende

e Arbeitsgemeinschaft Menschen mit Behinderung - Verkehr
e Architektenkammer Berlin

e Bauindustrieverband Ost e.V.

e Berliner Agentur fiir Elektromobilitat eMO

e Berliner Stadtreinigungsbetriebe AGR

e Bezirksamt Charlottenburg-Wilmersdort

e Bezirksamt Mitte

e Bezirksbiirgermeister Spandau

e Bundesverband Carsharing e.V.

e Changing Cities e.V.

e Fachgemeinschaft Bau Berlin-Brandenburg e.V.

e Fuhrgewerbe-Innung Berlin-Brandenburg e.V.

e Handelsverband Berlin-Brandenburg e.V.

e Handwerkskammer Berlin

e Landesbeauftragte fiir Menschen mit Behinderung

e Senatsverwaltung fiir Finanzen

e Senatsverwaltung fiir Gesundheit, Pflege und Gleichstellung
e Senatsverwaltung fiir Integration, Arbeit und Soziales

e Senatsverwaltung fiir Justiz, Verbraucherschutz und Antidiskriminierung
e Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen

e Senatsverwaltung fiir Wirtschaft, Energie und Betriebe

e Senior*innenvertretung Spandau

e Spiekerman Consulting GmbH

e Unternehmensverbdnde Berlin-Brandenburg e.V.,

e Verband Verkehr und Logistik Berlin und Brandenburg e.V
e Verkehrsclub Deutschland (VDC) e.V.

In den Stellungnahmen wurden einige wesentliche Hinweise und diverse redaktionelle

Hinweise gegeben. Wesentliche Hinweise bezogen sich beispielsweise auf die Beteiligung
anderer Verwaltungen und Gremien bei der Umsetzung der Maf3inahmen.
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Die Beriicksichtigung der diversen berechtigten Hinweise fiihrte in Summe zu einer
Anpassung des Entwurfs. Paragraphen, bei denen sich Vorschldge unterschiedlicher
Stellungnahmen iiberlagerten haben damit teilweise zu einer Ubernahme eines Hinweises,
viel hdufiger aber zu einer neuen Formulierung gefiihrt, um die verschiedenen Hinweise
beriicksichtigen zu kdnnen.

Sowohl die Eckpunkte als auch der erste Referentenentwurf enthielten urspriinglich
ebenfalls Inhalte zur Entwicklung Neuer Mobilitat. Mit dem vorliegenden Entwurf werden
zundchst Regelungen zur Entwicklung des Wirtschaftsverkehrs vorgelegt.

b) Umgang mit der Stellungnahme des Rats der Biirgermeister

Der Entwurf entspricht weitgehend einem Ausschnitt einer vorangegangenen
Gesetzesvorlage (Drs. 19/0853). Durch die in diesem Zusammenhang erfolgte Befassung
des Rats der Biirgermeister mit den vorliegenden Regelungsinhalten ist dem Gremium die
nach Artikel 68 Verfassung von Berlin einzurdumende Beteiligungsméglichkeit bereits
gewdhrt worden. Eine nochmalige Beteiligung ist daher nicht erforderlich.

B. Rechtsgrundlage:
Artikel 59 Absatz 2 der Verfassung von Berlin.

C. Gesamtkosten:
Die Gesamtkosten kdnnen zum jetzigen Zeitpunkt nicht abschlief3end benannt werden,
weil die Ausgestaltung des Gesetzes liber die entsprechenden konzeptionellen Arbeiten
(bspw. das Verkehrsfléchensicherungskonzept oder den Aufbau einer 6ffentlichen
Plattform fiir verkehrsrelevante Daten) und Ausfiihrungsvorschriften erfolgt. Eine
vorldufige Schatzung der zur Erfiillung des Gesetzes notwendige Personal- und
Sachmittel ist im Anhang zu diesem Dokument zu finden. Fiir die Umsetzung werden
weitere Personal- und Sachmittel auch bei der Senatsverwaltung fiir Inneres,
Digitalisierung und Sport, der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und
Wohnen und den Baulasttragern (in der Regel den Bezirken) bendtigt, iiber deren
Umfang vor der Erarbeitung der konzeptionellen Arbeiten noch keine verbindlichen
Aussagen getroffen werden kénnen. Bei den dargestellten Ressourcenbedarfen handelt
es sich um erste Planungsiiberlegungen, die unter Beriicksichtigung vorhandener
Personal- und Sachmittelressourcen zu konkretisieren sind. Uber die weitere Umsetzung
ist mit dem Doppelhaushalt 2024/2025 unter Beriicksichtigung der insgesamt
bestehenden Rahmenbedingungen zu entscheiden.

D. Auswirkungen auf die Gleichstellung der Geschlechter:
Das Gesetz macht in Abschnitt 1 Vorgaben, um Mobilitdt unabhdngig von Geschlecht,
Alter, Herkunft, Lebenssituation oder personlichen Einschrdnkungen der Mobilitat zu
gewdhrleisten. Hierbei werden die Belange der verschiedenen Teile der Gesellschaft
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beriicksichtigt. Der Abschnitt zur Entwicklung des Wirtschaftsverkehrs hat unmittelbar
keine Auswirkungen auf die Gleichstellung der Geschlechter.

E. Kostenauswirkungen auf Privathaushalte und/oder Wirtschaftsunternehmen:
Durch das Gesetz entstehen unmittelbar keine Kosten fiir Privathaushalte und
Wirtschaftsunternehmen. Von seinen Vorgaben direkt betroffen ist nur die 6ffentliche
Hand. Eventuelle Kostenauswirkungen kdnnen sich gegebenenfalls aus den
entsprechenden Planwerken ergeben und werden in der entsprechenden Vorlage genau
betrachtet. Durch das Gesetz entstehende wirtschaftliche Auswirkungen im weiteren
Sinne (Beschaftigungsimpulse, Preiswirkungen) lassen sich aber derzeit nicht beziffern.
Volkswirtschaftliche Kosten fiir Umwelt- und Gesundheitsschdden kénnen gemindert
werden.

F. Auswirkungen auf die Zusammenarbeit mit dem Land Brandenburg:
Das Gesetz beriihrt keine unmittelbaren Angelegenheiten des Landes Brandenburg.

G. Auswirkungen auf den Klimaschutz und die Umwelt:
Durch das Inkrafttreten des Gesetzes entstehen unmittelbar noch keine Auswirkungen
auf den Klimaschutz und die Umwelt. Eine zukunftstdhige und auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbunds orientierte Mobilitatsgewdhrleistung leistet einen Beitrag zur Minderung
von COz-Emissionen sowie von Schadstoffemissionen und kann deutliche
umweltentlastende Wirkungen entfalten.

H. Auswirkungen auf das elektronische Verwaltungshandeln:
Durch das Gesetz entstehen unmittelbar keine Auswirkungen auf das elektronische
Verwaltungshandeln.

l. Fladchenmaflige Auswirkungen
Durch das Inkrafttreten des Gesetzes entstehen unmittelbar noch keine flaéchenmdafligen
Auswirkungen. Auswirkungen auf Fldchen werden auf grobmaf3stablicher Ebene durch
die Erarbeitung von nachgelagerten Regelwerken, wie zum Beispiel des
Verkehrsfldchensicherungskonzepts und parzellenscharf durch die Vorhabenplanung
selbst ermittelt.

J. Auswirkungen auf den Haushaltsplan und die Finanzplanung:
a) Auswirkungen auf Einnahmen und Ausgaben:

Bezogen auf die Auswirkung auf Einnahmen und Ausgaben des Landes Berlins
durch die Vorgaben des Energiewendegesetzes gelten die Ausfiihrungen unter C.
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b) Personalwirtschaftliche Auswirkungen:
Durch die im Gesetz beschriebenen Aufgaben entsteht teilweise zusatzlicher
Personalbedarf. Hier gelten die Ausfiihrungen zu C.

Berlin, den 27.06.2023

Der Senat von Berlin

Kai Wegner Dr. Manja Schreiner

............................................................................................

Regierender Biirgermeister Senatorin fiir Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt
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Anlage zur Vorlage an das Abgeordnetenhaus

Gegeniiberstellung der Gesetzestexte

Berliner Mobilitéfsgesefz alfe Fassung

Neue Fassung

8§ 1 Zweck des Gesetzes

§ 1 Zweck des Gesetzes

(1) Zweck dieses Gesetzes ist die
Bewahrung und Weiterentwicklung eines
auf die Mobilitatsbediirfnisse in Stadt und
Umland ausgerichteten und dabei stadt-,
umwelt-, sozial- sowie klimavertréglich
ausgestalteten, sicheren, barrierefreien
Verkehrssystems als Beitrag zur
individuellen Lebensgestaltung und zur
inklusiven Lebensraumgestaltung sowie als
unverzichtbarer Bestandteil einer
funktionierenden zukunftsfahigen
Metropolregion. Zweck des Gesetzes ist
zudem die Gewdbhrleistung gleichwertiger
Mobilitatsmaoglichkeiten in allen Teilen
Berlins. Damit soll fiir alle Personen die
Teilhabe am gesellschaftlichen Leben
abgesichert werden.

(1) Zweck dieses Gesetzes ist die
Bewahrung und Weiterentwicklung eines
auf die Mobilitatsbediirfnisse in Stadt und
Umland ausgerichteten und dabei stadt-,
umwelt-, sozial- sowie klimavertrdglich
ausgestalteten, sicheren, barrierefreien
Verkehrssystems als Beitrag zur
individuellen Lebensgestaltung und zur
inklusiven Lebensraumgestaltung sowie als
unverzichtbarer Bestandteil einer
funktionierenden zukunftsfahigen
Metropolregion. Zweck des Gesetzes ist

ferner die Sicherstellung eines effizienten

und sparsamen Umganges mit dem

knappen Gut des dffentlichen

Straflenraums, dies qilt auch im

Zusammenhang mit gewerblichen

Nutzungen. Zweck des Gesetzes ist zudem
die Gewdhrleistung gleichwertiger
Mobilitatsmoglichkeiten in allen Teilen
Berlins. Damit soll fiir alle Personen die
Teilhabe am gesellschaftlichen Leben
abgesichert werden.

§ 6 Stadtvertraglicher Wirtschaftsverkehr

§ 6 Stadtvertrdglicher Wirtschaftsverkehr

(3) Strecken und Infrastrukturen fiir Grof3-
und Schwerlasttransporte sollen gemaf3
der Aufkommensschwerpunkte und der
erforderlichen Routen vorgehalten
werden. Grof3iraum- und
Schwerlastverkehr ist dabei
stadtvertraglich abzuwickeln. Bei der
Ansiedlung von Industrieproduktion ist die

(3) Strecken und Infrastrukturen fir
Grofdiraum- und Schwerlasttransporte
sollen gemaf der
Aufkommensschwerpunkte und der
erforderlichen Routen vorgehalten
werden. Grofiraum- und
Schwerlastverkehrtransporte sind dabei
stadtvertraglich abzuwickeln. Bei der
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Berliner Mobilitdfsgesefz alfe Fassung

Neue Fassung

Realisierbarkeit einer Schienen- oder
Wasserstraflenanbindung zu priifen. Die
Priifung umfasst die Umweltvertraglichkeit
der verschiedenen
Anbindungsalternativen.

Ansiedlung von Industrieproduktion ist die
Realisierbarkeit einer Schienen- oder
Wasserstraflenanbindung zu priifen. Die
Priifung umfasst die Umweltvertraglichkeit
der verschiedenen
Anbindungsalternativen.

Abschnitt 3 Radverkehr
§ 37 Aufgaben und Zustdndigkeiten fiir
den Radverkehr

(2) Bei der fiir Verkehr zustandigen
Senatsverwaltung wird eine
Koordinierungsstelle Radverkehr
eingerichtet, die als Stabsstelle
unmittelbar der Leitung untersteht.

(2) Bei der fiir Verkehr zusténdigen
Senatsverwaltung wird eine
Koordinierungsstelle Radverkehr
eingerichtet;-die-als-Stabsstelle
ol lor Loit toratoht.

Abschnitt 4 Fu3verkehr
§ 51 Aufgaben und Zustdndigkeiten fiir
den Fuf3verkehr

(3) Bei der fiir Verkehr zusténdigen
Senatsverwaltung wird eine
Koordinierungsstelle Fuf3verkehr
eingerichtet, die als Stabsstelle
unmittelbar der Leitung untersteht.

(3) Bei der fiir Verkehr zusténdigen
Senatsverwaltung wird eine
Koordinierungsstelle Fuf3verkehr
eingerichtet;-die-els-Stabsstelle

Abschnitt 5: Entwicklung des
Wirtschaftsverkehrs (§§ 60-68)

Fir die Inhalte des neuen Abschnitts 5,
siehe Vorlage an das AGH oben

Abschnitt 4 Ubergangsbestimmungen
§ 50 Ubergangsbestimmungen

Abschnitt 6 Ubergangsbestimmungen
§ 69 Ubergangsbestimmungen

(1) Verkehrsspezifische Planwerke, deren
Planungsprozess vor Inkrafttreten dieses
Gesetzes begonnen wurde, kdnnen von
den Vorgaben dieses Gesetzes
abweichen, wenn sich andernfalls
gravierende Verzégerungen bei der
Erstellung und Verabschiedung des
Planwerks ergeben.

{4) Verkehrsspezifische Planwerke, deren
Planungsprozess vor Inkrafttreten dieses
Gesetzes begonnen wurde, kdnnen von
den Vorgaben dieses Gesetzes
abweichen, wenn sich andernfalls
gravierende Verzégerungen bei der
Erstellung und Verabschiedung des
Planwerks ergeben.
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Berliner Mobilitdfsgesefz alfe Fassung

Neue Fassung

(2) Dieses Gesetz soll ein Jahr nach
seinem Inkrafttreten um Abschnitte zum
Fuf3verkehr und zur ,,intelligenten
Mobilitat* ergdnzt werden. Dabei soll
auch der Wirtschaftsverkehr vertieft
geregelt werden. Bei der Erarbeitung des
Integrierten Wirtschaftsverkehrskonzeptes
ist zu priifen, ob auch fiir den
Wirtschaftsverkehr ein eigener Abschnitt
vorzusehen ist, weil ein liber die jetzt schon
vorhandenen Regelungen hinausgehender
Bedarf nach umfassender gesetzlicher
Verankerung besteht.

(2} i Coset o |
. nkrabttrod A .

Mobilit oradnzt wordon. Dabeisoll
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Il. Wortlaut der zitierten Rechtsvorschriften

8§ 10 Nr. 3 GO Sen; § 21 Abs. 1 Satz1 Nr. 2 a GGO |l

§ 10 Nr. 3 GO Sen Zustdandigkeit des Senats
Der Senat berdt und beschliefit insbesondere liber
3. die Einbringung von Gesetzentwiirfen beim Abgeordnetenhaus (Artikel 59
Abs. 2 VvB) und die Einbringung von Gesetzes- und Plenarantrdgen beim
Bundesrat;
§ 21 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 a Zustdndigkeit und Vertretung des Senats
(1) Soweit in den §§ 22 bis 53 nicht anders bestimmt ist, sind dem Senat
vorbehalten
1. der Verkehr mit dem Abgeordnetenhaus und seinen Ausschiissen,
2. die Beschlussfassung liber
a) Vorlagen, Mitteilungen und Berichte an das Abgeordnetenhaus

Artikel 59 Absatz 3 der Verfassung von Berlin

(1) Die Offentlichkeit ist iiber Gesetzesvorhaben zu informieren. Gesetzentwiirfe
des Senats sind spdtestens zu dem Zeitpunkt, zu dem betroffene Kreise
unterrichtet werden, auch dem Abgeordnetenhaus zuzuleiten.

8§ 1 Absatz 6 und § 9 Absatz 1 Nr. 11 Baugesetzbuch

§ 1 Aufgabe, Begriff und Grundsatze der Bauleitplanung
(6) Bei der Aufstellung der Bauleitpldne sind insbesondere zu beriicksichtigen:

die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse und die
Sicherheit der Wohn- und Arbeitsbevélkerung,

die Wohnbediirfnisse der Bevdlkerung, insbesondere auch von Familien mit
mehreren Kindern, die Schaffung und Erhaltung sozial stabiler Bewohnerstrukturen,
die Eigentumsbildung weiter Kreise der Bevolkerung und die Anforderungen
kostensparenden Bauens sowie die Bevdlkerungsentwicklung,

die sozialen und kulturellen Bediirfnisse der Bevélkerung, insbesondere die
Bediirfnisse der Familien, der jungen, alten und behinderten Menschen,

3 unterschiedliche Auswirkungen auf Frauen und Mdnner sowie die Belange des
Bildungswesens und von Sport, Freizeit und Erholung,
4 die Erhaltung, Erneuerung, Fortentwicklung, Anpassung und der Umbau vorhandener
" Ortsteile sowie die Erhaltung und Entwicklung zentraler Versorgungsbereiche,
5. die Belange der Baukultur, des Denkmalschutzes und der Denkmalpflege, die

erhaltenswerten Ortsteile, Straf3en und Platze von geschichtlicher, kiinstlerischer
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oder stddtebaulicher Bedeutung und die Gestaltung des Orts- und
Landschaftsbildes,

die von den Kirchen und Religionsgesellschaften des 6ffentlichen Rechts
festgestellten Erfordernisse fiir Gottesdienst und Seelsorge,

die Belange des Umweltschutzes, einschliefllich des Naturschutzes und der
Landschaftspflege, insbesondere

die Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen, FlGche, Boden, Wasser, Luft, Klima und das
: Wirkungsgeflige zwischen ihnen sowie die Landschaft und die biologische Vielfalt,

die Erhaltungsziele und der Schutzzweck der Natura 2000-Gebiete im Sinne des
Bundesnaturschutzgesetzes,

umweltbezogene Auswirkungen auf den Menschen und seine Gesundheit sowie
c
die Bevolkerung insgesamt,

d) umweltbezogene Auswirkungen auf Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter,

die Vermeidung von Emissionen sowie der sachgerechte Umgang mit Abfallen

und Abwdssern,
f die Nutzung erneuerbarer Energien sowie die sparsame und effiziente Nutzung

von Energie,

die Darstellungen von Landschaftspldnen sowie von sonstigen Pldnen,
insbesondere des Wasser-, Abfall- und Immissionsschutzrechts,

die Erhaltung der bestmoglichen Luftqualitat in Gebieten, in denen die durch
h) Rechtsverordnung zur Erfiillung von Rechtsakten der Europdischen Union
festgelegten Immissionsgrenzwerte nicht iberschritten werden,

die Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Belangen des Umweltschutzes
nach den Buchstaben a bis d,

unbeschadet des § 50 Satz 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, die
Auswirkungen, die aufgrund der Anfdlligkeit der nach dem Bebauungsplan
zuldssigen Vorhaben fiir schwere Unfdlle oder Katastrophen zu erwarten sind, auf
die Belange nach den Buchstaben a bis d und i,

die Belange

der Wirtschaft, auch ihrer mittelstandischen Struktur im Interesse einer
a .
verbrauchernahen Versorgung der Bevélkerung,

b) der Land- und Forstwirtschaft,
c) der Erhaltung, Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen,
d) des Post- und Telekommunikationswesens, insbesondere des Mobilfunkausbaus,

der Versorgung, insbesondere mit Energie und Wasser, einschliefllich der
Versorgungssicherheit,

f) der Sicherung von Rohstoffvorkommen,
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10.

11.

12.

13.

die Belange des Personen- und Giiterverkehrs und der Mobilitat der Bevolkerung,
auch im Hinblick auf die Entwicklungen beim Betrieb von Kraftfahrzeugen, etwa der
Elektromobilitat, einschliefllich des 6ffentlichen Personennahverkehrs und des nicht
motorisierten Verkehrs, unter besonderer Beriicksichtigung einer auf Vermeidung
und Verringerung von Verkehr ausgerichteten stddtebaulichen Entwicklung,

die Belange der Verteidigung und des Zivilschutzes sowie der zivilen
Anschlussnutzung von Militarliegenschaften,

die Ergebnisse eines von der Gemeinde beschlossenen stadtebaulichen
Entwicklungskonzeptes oder einer von ihr beschlossenen sonstigen stadtebaulichen
Planung,

die Belange des Kiisten- oder Hochwasserschutzes und der Hochwasservorsorge,
insbesondere die Vermeidung und Verringerung von Hochwasserschaden,

die Belange von Fliichtlingen oder Asylbegehrenden und ihrer Unterbringung,

die ausreichende Versorgung mit Griin- und Freifldchen.

§ 9 Inhalt des Bebauungsplans

(1) Im Bebauungsplan kdnnen aus stddtebaulichen Griinden festgesetzt werden:
11. die Verkehrsflachen sowie Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung,
wie Fuf3gdngerbereiche, Flachen fiir das Parken von Fahrzeugen, Fldchen
fir Ladeinfrastruktur elektrisch betriebener Fahrzeuge, Fldachen fiir das
Abstellen von Fahrradern sowie den Anschluss anderer Flachen an die
Verkehrsflachen; die Flachen kénnen auch als 6ffentliche oder private
Flachen festgesetzt werden;

88 29 (3), 46 (1) Nr. 5 StVO

§ 29 (3) Ubermasige StraBBenbenutzung

Einer Erlaubnis bedarf der Verkehr mit Fahrzeugen und Ziigen, deren Abmessungen,
Achslasten oder Gesamtmassen die gesetzlich allgemein zugelassenen Grenzen
tatsdchlich liberschreiten. 2Das gilt auch fiir den Verkehr mit Fahrzeugen, deren
Bauart den Fahrzeugfiihrenden kein ausreichendes Sichtfeld |asst.

§ 46 (1) Nr. 5 Ausnahmegenehmigung und Erlaubnis

Die Strafienverkehrsbehorden kdnnen in bestimmten Einzelfdllen oder allgemein fiir
bestimmte Antragsteller Ausnahmen genehmigen
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5. von den Vorschriften iber Hohe, Ldnge und Breite von Fahrzeug und
Ladung (§ 18 Absatz 1 Satz 2, § 22 Absatz 2 bis 4)

§ 2 Nr. 11 Intelligente Verkehrssysteme Gesetz

§ 2 Begriffsbestimmungen

11. ,Nationaler Zugangspunkt“ ist eine zentrale Stelle, iiber die Straflen-, Verkehrs-

und Reisedaten den Nutzern zur Verfiigung und Weiterverwendung bereitgestellt

werden. Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur bestimmt diese

Stelle mit dieser Aufgabenwahrnehmung im Einvernehmen mit den Landern. Die

Ubertragung der Aufgabenwahrnehmung ist vom Bundesministerium fiir Verkehr und

digitale Infrastruktur im Bundesanzeiger bekannt zu geben.

§ 13 Berliner E-Government-Gesetz

§ 13 Bereitstellen allgemein zugdnglicher Datenbestdnde, Verordnungsermdchtigung

(1)

Die Behorden der Berliner Verwaltung stellen in einem zentralen Datenportal
Informationen bereit, die sie in Erfiillung ihres 6ffentlichen Auftrags im Rahmen
ihrer jeweiligen Zustdndigkeit erstellt haben und die in maschinenlesbaren
Formaten darstellbar sind. Sie benennen hierfiir fiir ihren Zustandigkeitsbereich
jeweils eine Beauftragte oder einen Beauftragten. Das zentrale Datenportal ist
Bestandteil des elektronischen Stadtinformationssystems fiir das Land Berlin.
Wenn Informationen in anderen Datenportalen maschinenlesbar bereitgestellt
werden, wird in dem zentralen Datenportal ein Verweis auf diese Informationen
eingerichtet. Regelungen in anderen Rechtsvorschriften liber technische
Formate, in denen Daten verfligbar zu machen sind, bleiben unberiihrt.

Der Senat wird ermdchtigt, durch Rechtsverordnung Bestimmungen festzulegen,
wie die Informationen gemaf3 Absatz 1 bereitgestellt und genutzt werden. Die
Festlegungen zur Bereitstellung sollen das Verfahren fiir die Bereitstellung sowie
die Art, den Umfang, die Form und die Formate der Daten bestimmen. Die
Informationen sind in einem maschinenlesbaren Format bereitzustellen. Die
Bestimmungen zur Nutzung decken die kommerzielle und nichtkommerzielle
Nutzung ab. Sie regeln insbesondere den Umfang der Nutzung,
Nutzungsbedingungen sowie Gewdhrleistungs- und Haftungsausschlisse.

88 39, 40 und 51 Personenbefdrderungsgesetz

§ 39 Beforderungsentgelte und -bedingungen
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(1) Beforderungsentgelte und deren Anderung bediirfen der Zustimmung der
Genehmigungsbehdérde. Mit der Zustimmung sind die Beférderungsentgelte
allgemein verbindlich. Soweit die Beférderungsentgelte Gegenstand eines
offentlichen Dienstleistungsauftrages sind, hat die zustdndige Behorde der
Genehmigungsbehorde dies anzuzeigen; in diesem Fall gilt die Zustimmung als
erteilt.

(2) Die Genehmigungsbehdrde hat die Beférderungsentgelte insbesondere
daraufhin zu priifen, ob sie unter Beriicksichtigung der wirtschaftlichen Lage des
Unternehmers, einer ausreichenden Verzinsung und Tilgung des Anlagekapitals
und der notwendigen technischen Entwicklung angemessen sind. Die
Zustimmung zu einer Anderung der Beférderungsentgelte wird in der Regel nicht
erteilt, wenn diese einer verbindlichen Zusicherung nach § 12 Absatz 1a
widerspricht.

(3) Die nach Absatz 1 festgestellten Beférderungsentgelte diirfen nicht iiber- oder
unterschritten werden; sie sind gleichmdfig anzuwenden. Ermdafligungen, die
nicht unter gleichen Bedingungen jedermann zugute kommen, sind verboten und
nichtig.

(4) Die Zustimmung zu den Beférderungsentgelten kann von der
Genehmigungsbehorde nach Anhérung des Unternehmers widerrufen werden,
wenn die fiir die Bildung der Beférderungsentgelte mafigebenden Umstdnde
sich wesentlich gedndert haben; in diesem Falle kann die
Genehmigungsbehorde nach Anhérung des Unternehmers die
Beférderungsentgelte anderweitig festsetzen.

(5) Eine Erhdhung der Befdrderungsentgelte tritt friihestens am siebenten Tage nach
der Veroffentlichung in Kraft.

(6) Die Beférderungsbedingungen sind vor ihrer Einfiihrung der
Genehmigungsbehdrde zur Zustimmung vorzulegen, soweit sie von den
Allgemeinen Beférderungsbedingungen (§ 57 Abs. 1 Nr. 5) fiir das Unternehmen
im Einzelfalle abweichen (Besondere Beférderungsbedingungen). Das gleiche
gilt fiir Anderungen der Besonderen Beférderungsbedingungen. Absatz 1 Satz 3
und Absatz 2 Satz 2 gelten entsprechend. Die Genehmigungsbehd&rde kann eine
Anderung der Beférderungsbedingungen verlangen, wenn die fiir ihre
Festsetzung mafigebenden Umstdnde sich wesentlich gedndert haben oder sich
fir die bessere Ausgestaltung des Verkehrs in einem Gebiet neue
Gesichtspunkte ergeben, denen durch eine Anderung der Besonderen
Beférderungsbedingungen Rechnung getragen werden kann. Zustdndig ist die
Genehmigungsbehorde, in deren Bezirk der Unternehmer seinen Betriebssitz hat.
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(7) Die Beférderungsentgelte und die Besonderen Beférderungsbedingungen sind
vom Unternehmer vor ihrer Einfiihrung ortsiiblich bekanntzumachen; die
Bekanntmachung ist in den zum Aufenthalt der Fahrgdste bestimmten RGumen
auszuhdngen

§ 40 Fahrplane
(1) Der Fahrplan muss die Fiihrung der Linie, ihren Ausgangs- und Endpunkt sowie
die Haltestellen und Fahrzeiten enthalten.

(2) Fahrpldne und deren Anderungen bediirfen der Zustimmung der
Genehmigungsbehorde. Ausgenommen sind Fahrplandnderungen, die wegen
voriibergehender Stérungen des Betriebs oder aus besonderen Anldssen
vorgenommen werden und fiir einen Zeitraum von nicht ldnger als einen Monat
gelten, sowie andere geringfligige Fahrplandnderungen. Als geringfiigig sind
auch Fahrplandnderungen anzusehen, die durch Baustellen verursacht werden
und nicht ldnger als sechs Monate gelten. Werden durch Fahrplandnderungen
die Interessen anderer Verkehrsunternehmen beriihrt, so sind diese vor der
Zustimmung zu héren. Die in Satz 2 genannten Fahrplandnderungen sind der
Genehmigungsbehorde anzuzeigen. Die Genehmigungsbehdorde kann den
angezeigten Fahrplandnderungen innerhalb einer Frist von zwei Wochen
widersprechen, wenn die Voraussetzungen des Satzes 2 nicht vorliegen; die
Fahrplandnderungen diirfen dann nicht in Kraft treten. Soweit die Fahrpldne
Gegenstand eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages sind, hat die zustdndige
Behorde diese der Genehmigungsbehdrde anzuzeigen. In diesem Fall gilt die
Zustimmung als erteilt.

(2a) Die Zustimmung zu einer Fahrplandnderung wird in der Regel nicht erteilt, wenn
diese einer verbindlichen Zusicherung nach § 12 Absatz 1a widerspricht.

(3) Die Genehmigungsbehdrde kann fiir einen eigenwirtschaftlichen Verkehr
Anderungen des Fahrplans verlangen, wenn die maf3gebenden Umsténde sich
wesentlich gedndert haben oder sich fiir die bessere Ausgestaltung des Verkehrs
in einem Gebiet neue Gesichtspunkte ergeben, denen durch eine Anderung des
Fahrplans Rechnung getragen werden kann. Die Genehmigungsbehérde hat
hiervon abzusehen, wenn die Anderungen dem Unternehmer unter
Berlicksichtigung seiner wirtschaftlichen Lage, einer ausreichenden Verzinsung
und Tilgung des Anlagekapitals und der notwendigen technischen Entwicklung
nicht zugemutet werden kénnen.

37



(4) Fahrpldne und Fahrplandnderungen sind vom Unternehmer ortsiiblich
bekanntzumachen. Ferner sind die gliltigen Fahrpldne in den zum Aufenthalt der
Fahrgdste bestimmten RGumen anzubringen. An den Haltestellen sind
mindestens die Abfahrtszeiten anzuzeigen.

§ 51 Beforderungsentgelte und -bedingungen im Taxenverkehr

(1)  Die Landesregierung wird ermdchtigt, durch Rechtsverordnung
Beforderungsentgelte und -bedingungen fiir den Taxenverkehr festzusetzen.
Die Rechtsverordnung kann insbesondere Regelungen vorsehen liber

1. Grundpreise, Kilometerpreise und Zeitpreise sowie Festpreise flir bestimmte
Wegstrecken

Zuschlage,

Vorauszahlungen,

die Abrechnung,

die Zahlungsweise und

ook W

die Zuldssigkeit von Sondervereinbarungen fiir den Pflichtfahrbereich.

Die Landesregierung kann die Ermdchtigung durch Rechtsverordnung iibertragen.
Fiir Fahrten auf vorherige Bestellung konnen Festpreise bestimmt oder Regelungen
iber Mindest- und Hochstpreise getroffen werden, innerhalb derer das
Beférderungsentgelt vor Fahrtantritt frei zu vereinbaren ist.

(2)  Sondervereinbarungen fiir den Pflichtfahrbereich sind nur zul&ssig, wenn
1. ein bestimmter Zeitraum, eine Mindestfahrtenzahl oder ein Mindestumsatz

im Monat festgelegt wird,
2. eine Ordnung des Verkehrsmarktes nicht gestort wird,

w

die Beférderungsentgelte und -bedingungen schriftlich vereinbart sind und
4, in der Rechtsverordnung eine Pflicht zur Genehmigung oder Anzeige
vorgesehen ist.

(3) Bei der Festsetzung der Beférderungsentgelte und -bedingungen sind § 14 Abs.
2 und 3 sowie § 39 Abs. 2 entsprechend anzuwenden.

(4) Die ermdchtigten Stellen kdnnen fiir einen Bereich, der liber den
Zustandigkeitsbereich einer die Beférderungsentgelte und -bedingungen
festsetzenden Stelle hinausgeht, in gegenseitigem Einvernehmen einheitliche
Beférderungsentgelte und -bedingungen vereinbaren.
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(5) Fiir die Anwendung der Beférderungsentgelte und -bedingungen gilt § 39 Abs.

3 entsprechend

88§ 12, 12a Allgemeines Eisenbahngesetz

§ 12 Tarife
(1) Tarife sind Befdrderungsentgelte und Beférderungsbedingungen der
Eisenbahnverkehrsunternehmen. Die Beférderungsbedingungen umfassen auch

die Entgeltbedingungen. Die Eisenbahnverkehrsunternehmen sind verpflichtet,

daran mitzuwirken, dass

fir die Beforderung von Personen und Giitern, die sich auf mehrere
aneinander anschlief3ende Eisenbahnen des offentlichen Verkehrs erstreckt,
eine direkte Abfertigung eingerichtet wird,

im Personenverkehr durchgehende Tarife aufgestellt werden.

Offentliche Eisenbahnverkehrsunternehmen sind dazu verpflichtet, im
Schienenpersonenverkehr Tarife aufzustellen, die Entgelte oder alle
Angaben, die zur Berechnung des Entgeltes fiir die Beforderung von Personen
und fiir Nebenleistungen im Personenverkehr notwendig sind, sowie alle
anderen fiir die Beférderung mafigebenden Bestimmungen enthalten. Tarife
nach Satz 1 miissen gegeniiber jedermann in gleicher Weise angewendet
werden.

Ohne eine vorherige Genehmigung der Beférderungsbedingungen im
Schienenpersonenverkehr diirfen Eisenbahnverkehrsdienste im Sinne des § 3
Abs. 1 Nr. 1 nicht erbracht werden. Sofern in der beantragten Anderung der
Beférderungsbedingungen von den Bestimmungen der Eisenbahn-
Verkehrsordnung oder von Vereinbarungen und Auflagen nach der
Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates abgewichen werden soll, ist in
dem Antrag darauf besonders hinzuweisen. Die Genehmigung der
Beférderungsbedingungen beriihrt nicht die Rechte und Pflichten, die ein
Eisenbahnverkehrsunternehmen auf Grund einer Vereinbarung oder
Auferlegung nach der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates gegeniiber
der nach dieser Verordnung zustdndigen Behorde hat.

Keiner Genehmigung bediirfen auf Grund von internationalen

Ubereinkommen erlassene Tarife und Ausfiihrungsbestimmungen der
Eisenbahnen.

39



Eine erforderliche Genehmigung gilt als erteilt, wenn dem
Eisenbahnverkehrsunternehmen nicht innerhalb von sechs Wochen nach
Eingang seines Antrages eine vom Antrag abweichende Entscheidung der
Genehmigungsbehorde zugeht.

Die Genehmigungsbehdérde kann in den Fallen des Artikels 1 Abs. 5 und 6
der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates unter den dort genannten
Voraussetzungen die Genehmigung versagen oder die Anderung von Tarifen
verlangen. Die Genehmigung von Beférderungsbedingungen kann dariiber
hinaus versagt werden, wenn sie mit dem geltenden Recht, insbesondere mit
den Grundsdtzen des Handelsrechts und den Vorschriften iiber die
Gestaltung rechtsgeschdftlicher Schuldverhdltnisse durch Allgemeine
Geschdftsbedingungen, nicht in Einklang stehen.

Tarife im Sinne des Absatzes 2 sowie Beforderungsbedingungen im Sinne des
Absatzes 3 Satz 1 miissen im Internet bekannt gemacht werden.
Bekanntmachungen im Internet erfolgen durch Bereitstellung des
elektronischen Dokuments auf einer 6ffentlich zugdnglichen Internetseite des
Eisenbahnverkehrsunternehmens oder einer Internetseite, die das
Eisenbahnverkehrsunternehmen mit der eigenen Internetseite verkniipft hat.
Das Datum der Bekanntmachung ist im Dokument anzugeben. Erhéhungen
der Beforderungsentgelte oder andere fiir den Kunden nachteilige
Anderungen der Beférderungsbedingungen werden friihestens sieben Tage
nach der Bekanntmachung wirksam. Die Genehmigung der
Beférderungsbedingungen muss aus der Bekanntmachung ersichtlich sein.

Fiir Vereinbarungen von Eisenbahnverkehrsunternehmen und fiir
Vereinbarungen von Eisenbahnverkehrsunternehmen mit anderen
Unternehmen, die sich mit der Beférderung von Personen befassen, sowie fiir
Beschliisse und Empfehlungen von Vereinigungen dieser Unternehmen gilt § 1
des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrdnkungen nicht, soweit sie im
Interesse einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung mit
Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr und einer
wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung erfolgen und einer Integration der
Nahverkehrsbedienung, insbesondere durch Verkehrskooperationen, durch
die Abstimmung und den Verbund von Beférderungsentgelten und durch die
Abstimmung der Fahrpldne dienen. Sie bediirfen zu ihrer Wirksamkeit der
Anmeldung bei der Genehmigungsbehdrde. Fiir Vereinigungen von
Unternehmen, die Vereinbarungen, Beschliisse und Empfehlungen im Sinne
von Satz 1 treffen, gilt § 19 Absatz 1 in Verbindung mit Absatz 2 Nummer
ldes Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrdnkungen entsprechend.
Verfiigungen der Kartellbehorde, die solche Vereinbarungen, Beschliisse
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8§ 12a
(1)

(4)

oder Empfehlungen betreffen, ergehen im Benehmen mit der zustdndigen
Genehmigungsbehorde.

(weggefallen)

Fahrgastinformationen

Der Betreiber der Schienenwege hat den Eisenbahnverkehrsunternehmen und
den Fiir Fahrten auf vorherige Bestellung kénnen Festpreise bestimmt oder
Regelungen iiber Mindest- und Hochstpreise getroffen werden, innerhalb
derer das Beférderungsentgelt vor Fahrtantritt frei zu vereinbaren ist.
unverziiglich alle Informationen bereitzustellen, die fiir die Unterrichtung von
Kunden erforderlich sind.

Eisenbahnverkehrsunternehmen haben in ihren Fahrplaninformationsmedien
iber Anschlussverbindungen aller Anbieter diskriminierungsfrei zu
informieren.

Eisenbahninfrastrukturunternehmen, die Zugangsstellen zum
Schienenpersonenverkehr betreiben, diirfen die jeweils vorhandenen
Fahrgastinformationen nicht auf Ziige einzelner
Eisenbahnverkehrsunternehmen beschrdnken. Sie sind dariiber hinaus zur
Erstellung und zum Aushang giiltiger gemeinsamer Fahrpldne mit den Ziigen
des offentlichen Schienenpersonenverkehrs aller
Eisenbahnverkehrsunternehmen verpfilichtet, die ihnen die erforderlichen
Daten zur Verfligung gestellt haben.

Die Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 bleibt unberihrt.

88 6 bis 12 Berliner Informationsfreiheitsgesetz

§ 6 Schutz personenbezogener Daten

(1)

Das Recht auf Akteneinsicht oder Aktenauskunft besteht nicht, soweit durch
die Akteneinsicht oder Aktenauskunft personenbezogene Daten verdffentlicht
werden und tatsdchliche Anhaltspunkte dafiir vorhanden sind, dass
iberwiegend Privatinteressen verfolgt werden oder der Offenbarung
schutzwiirdige Belange der Betroffenen entgegenstehen und das
Informationsinteresse (§ 1) das Interesse der Betroffenen an der
Geheimhaltung nicht iiberwiegt.
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(2)

1.

Der Offenbarung personenbezogener Daten stehen schutzwiirdige Belange

der Betroffenen in der Regel nicht entgegen, wenn die Betroffenen zustimmen

oder soweit sich aus einer Akte

ergibt, dass

a)

b)

die Betroffenen an einem Verwaltungsverfahren oder einem sonstigen
Verfahren beteiligt sind,

eine gesetzlich oder behordlich vorgeschriebene Erklarung abgegeben
oder eine Anzeige, Anmeldung, Auskunft oder vergleichbare Mitteilung
durch die Betroffenen gegeniiber einer Behérde erfolgt ist,

gegeniiber den Betroffenen iiberwachende oder vergleichbare
Verwaltungstatigkeiten erfolgt sind,

die Betroffenen Eigentiimer, Pdchter, Mieter oder Inhaber eines
vergleichbaren Rechts sind,

die Betroffenen als Gutachter, sachverstdndige Personen oder in
vergleichbarer Weise eine Stellungnahme abgegeben haben,

und durch diese Angaben mit Ausnahme von

Namen,

Titel, akademischem Grad,

Geburtsdatum,

Beruf, Branchen- oder Geschdaftsbezeichnung,
innerbetrieblicher Funktionsbezeichnung,
Anschrift,

Rufnummer

nicht zugleich weitere personenbezogene Daten offenbart werden;

die Mitwirkung eines bestimmten Amtstrdgers oder einer bestimmten

Amtstragerin an Verwaltungsvorgdngen, dessen oder deren Name, Titel,

akademischer Grad, Beruf, innerdienstliche Funktionsbezeichnung,

dienstliche Anschrift und Rufnummer ergeben.

Satz 1 gilt auch, wenn die Betroffenen im Rahmen eines Arbeits- oder

Anstellungsverhdltnisses oder als Vertreter oder Vertreterin oder Organ

einer juristischen Person an einem Verwaltungsverfahren beteiligt sind, die

Mitteilungen machen oder die Verwaltungstdtigkeit ihnen gegeniiber in

einer solchen Eigenschaft erfolgt.
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§ 7 Schutz von Betriebs- und Geschaftsgeheimnissen

Das Recht auf Akteneinsicht oder Aktenauskunft besteht nicht, soweit dadurch ein
Betriebs- oder Geschdftsgeheimnis offenbart wird oder den Betroffenen durch die
Offenbarung ein nicht nur unwesentlicher wirtschaftlicher Schaden entstehen kann,
es sei denn, das Informationsinteresse liberwiegt das schutzwiirdige Interesse der
Betroffenen an der Geheimhaltung. Gegeniiber der Offenbarung tatsdchlicher
Anhaltspunkte fiir das Vorliegen einer strafbaren Handlung kénnen sich die
Betroffenen und die &ffentliche Stelle nicht auf Satz 1 berufen.

§ 7a Schutz von Betriebs- und Geschdftsgeheimnissen bei besonderen Vertrdgen

(1) Ubertragen &ffentliche Stellen im Sinne von § 2 Absatz 1 Beteiligungen an
Unternehmen in den Bereichen

- Wasserversorgung und Abwasserentsorgung,

- Abfallentsorgung,

- Offentlicher Nahverkehr,

- Energieversorgung,

- Krankenhauswesen oder

- Verarbeitung von Daten, die im Zusammenhang mit hoheitlicher Tatigkeit
stehen,

vollstandig oder teilweise, mittelbar oder unmittelbar auf Private, so unterliegen
die geschlossenen Vertrdge grundsatzlich dem Informationsrecht des § 3. Das
gleiche gilt fiir die Ubertragung von Eigentum, Besitz, eines Erbbaurechts oder
einer Dienstbarkeit an einer Sache, die zu einer in Satz 1 genannten Infrastruktur
gehért, wenn die Ubertragung die dauerhafte Erbringung der
Infrastrukturleistung durch den Privaten erméglichen soll.

(2) Das Recht auf Akteneinsicht oder Aktenauskunft besteht nicht hinsichtlich solcher
Vertrdge oder Vertragsbestandteile, die Betriebs- oder Geschaftsgeheimnisse
beinhalten und durch deren Offenbarung dem Vertragspartner ein wesentlicher
wirtschaftlicher Schaden entstehen wiirde, sofern nicht das Informationsinteresse
das schutzwiirdige Geheimhaltungsinteresse des privaten Vertragspartners
iberwiegt. Das Informationsinteresse iberwiegt in der Regel das schutzwiirdige
Geheimhaltungsinteresse, wenn der private Vertragspartner im Geltungsbereich
dieses Gesetzes ohne Wettbewerber ist oder keinem wesentlichen Wettbewerb
ausgesetzt ist. Das Vorliegen der Voraussetzungen des Satzes 1 ist durch den
privaten Vertragspartner darzulegen.
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(3) Wird ein Antrag auf Akteneinsicht oder Aktenauskunft bezogen auf einen Vertrag
im Sinne des Absatzes 1 gestellt, der vor dem Inkrafttreten des Zweiten Gesetzes
zur Anderung des Berliner Informationsfreiheitsgesetzes vom 8. Juli 2010 (GVBL.
S. 358) geschlossen wurde, und stehen der Gewdhrung von Akteneinsicht oder
Aktenauskunft Bestimmungen des Vertrages entgegen, so hat die
vertragschlieBende offentliche Stelle den privaten Vertragspartner zu
Nachverhandlungen und zur Anpassung des Vertrages aufzufordern. Kann
innerhalb eines Zeitraums von sechs Monaten nach Zugang der Aufforderung
zur Nachverhandlung keine Einigung erzielt werden, so wird Akteneinsicht oder
Aktenauskunft gewdhrt, wenn das Informationsinteresse das private
Geheimhaltungsinteresse erheblich iberwiegt. Der Abwdgungsmafistab des
Absatzes 2 ist zu beriicksichtigen. Das Vorliegen des schutzwiirdigen
Geheimhaltungsinteresses ist durch den privaten Vertragspartner darzulegen. §
14 bleibt unberihrt.

(4) Die ibrigen Einschrénkungen des Informationsrechts nach Abschnitt 2 bleiben
unberihrt.

§ 8 Angaben liber Gesundheitsgefdhrdungen

Der Offenbarung von personenbezogenen Daten oder von Betriebs- und
Geschaftsgeheimnissen durch Akteneinsicht oder Aktenauskunft stehen
schutzwiirdige Belange der Betroffenen nach § 6 Abs. 1 und § 7 in der Regel nicht
entgegen, soweit diese Angaben im Zusammenhang mit Angaben liber
Gesundheitsgefdhrdungen sowie im Zusammenhang mit den von den Betroffenen
dagegen eingesetzten Schutzvorkehrungen stehen.

§ 9 Schutz besonderer 6ffentlicher Belange, der Rechtsdurchsetzung und der
Strafverfolgung

(1) Das Recht auf Akteneinsicht oder Aktenauskunft besteht nicht, soweit und
solange durch das vorzeitige Bekanntwerden des Akteninhalts der Erfolg
bevorstehender behérdlicher Mafinahmen, insbesondere von Uberwachungs-
und Aufsichtsmafinahmen, ordnungsbehdrdlichen Anordnungen und
Maf3nahmen der Verwaltungsvollstreckung vereitelt wird oder ein vorzeitiges
Bekanntwerden des Akteninhalts nach der besonderen Art der
Verwaltungstatigkeit mit einer ordnungsgemdflen Aufgabenerfiillung unvereinbar
ist. Das Gleiche gilt, soweit und solange durch das vorzeitige Bekanntwerden
des Akteninhalts der Erfolg eines Ermittlungsverfahrens wegen einer Straftat oder
einer Ordnungswidrigkeit gefahrdet werden kann oder nachteilige Auswirkungen
fir das Land Berlin bei der Durchfiihrung eines laufenden Gerichtsverfahrens zu
befiirchten sind.
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(2) Die offentliche Stelle kann die Akteneinsicht oder Aktenauskunft unter Berufung
auf Absatz 1 nur fiir die Dauer von drei Monaten verweigern, wegen laufender
Gerichtsverfahren nur bis zu deren rechtskréftigem Abschluss. Die Entscheidung
ist entsprechend zu befristen. Nach Ablauf der Frist hat die 6ffentliche Stelle auf
Antrag erneut zu entscheiden. Eine weitere Vorenthaltung der Akteneinsicht oder
Aktenauskunft ist nur zul@ssig, wenn die Voraussetzungen nach Absatz 1
weiterhin vorliegen.

§ 10 Schutz des behordlichen Entscheidungsprozesses

(1) Das Recht auf Akteneinsicht oder Aktenauskunft besteht bis zum Abschluss eines
Verwaltungsverfahrens nicht fiir Entwiirfe zu Entscheidungen sowie fiir Arbeiten
zu ihrer unmittelbaren Vorbereitung. Dies gilt nicht fiir die Ergebnisse von
abgeschlossenen Verfahrenshandlungen eines Verwaltungsverfahrens, die fir
die Entscheidung verbindlich sind. Hierzu gehdren insbesondere Ergebnisse von
Beweiserhebungen sowie bei mitwirkungsbediirftigen Verwaltungsverfahren
verbindliche Stellungnahmen anderer Behorden.

(2) Die Akten zur Vorbereitung und Durchfiihrung der Bauleitplanung sind
einsehbar, sobald der Beschluss, einen Bauleitplan aufzustellen, gefasst ist. Fiir
die Akten der Landschaftsplanung sowie fiir die Akten zur Aufstellung der in § 17
genannten Pldane gilt Satz 1 entsprechend. Die Akten zur Durchfiihrung von
stadtebaulichen Sanierungsmafinahmen sind einsehbar, sobald der Beginn der
vorbereitenden Untersuchung beschlossen worden ist.

(3) Das Recht auf Akteneinsicht oder Aktenauskunft besteht nicht,

3. soweit sich Akten auf die Beratung des Senats und der Bezirksdmter sowie
deren Vorbereitung beziehen,

4. soweit durch das Bekanntwerden des Akteninhalts Angaben und
Mitteilungen offentlicher Stellen, die nicht dem Anwendungsbereich dieses
Gesetzes unterfallen, ohne deren Zustimmung offenbart werden.

(4) Die Akteneinsicht oder Aktenauskunft soll versagt werden, wenn sich der Inhalt
der Akten auf den Prozess der Willensbildung innerhalb von und zwischen
Behorden bezieht.

§ 11 Gefdhrdung des Gemeinwohls

Auf3er in den Fallen der §§ 5 bis 10 darf die Akteneinsicht oder Aktenauskunft nur
versagt werden, wenn das Bekanntwerden des Akteninhalts dem Wohle des Bundes
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oder eines deutschen Landes schwerwiegende Nachteile bereiten oder zu einer
schwerwiegenden Gefdhrdung des Gemeinwohls fiihren wiirde.

§ 12 Beschrdnkte Akteneinsicht oder Aktenauskunft

Soweit die Voraussetzungen fiir Einschrankungen der Informationsfreiheit nach den
88 5 bis 11 nur beziiglich eines Teils einer Akte vorliegen, besteht ein Recht auf
Akteneinsicht oder Aktenauskunft hinsichtlich der anderen Aktenteile. Wird
Akteneinsicht beantragt, so sind die geheimhaltungsbediirftigen Aktenteile
unkenntlich zu machen oder abzutrennen; die Abtrennung kann auch durch
Ablichtung der nicht geheimhaltungsbediirftigen Aktenteile erfolgen. Art und
Umfang der Abtrennung oder Unkenntlichmachung sind in der Akte zu vermerken.
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lll. Die von den Beteiligten jeweils erstellten Zusammenfassungen der wesentlichen

Ansichten nach § 4 Absatz 2 Satz 4 des Lobbyregistergesetzes

Die Beteiligung wurde noch vor Inkrafttreten des Lobbyregistergesetzes durchgefiihrt.
Eine Zusammenfassung der wesentlichen Ansichten durch die Beteiligten selbst liegt
daher nicht vor und kann nach Abschluss des Beteiligungsverfahrens auch nicht mehr
nachgeholt werden.

Eine Ubersicht der Beteiligten, die zu den Eckpunkten und dem Referentenentwurf
Stellung genommen haben, wurde von der Senatsmobilitdtsverwaltung erstellt und
findet sich oben unter ,,a) Wesentliche Ansichten der angehérten Fachkreise und
Verbdnde®.

IV. Ressourcenbedarfe zur Umsetzung des neuen Abschnitts

Im aktuellen Referentenentwurf werden im Abschnitt Wirtschaftsverkehr folgende Aufgaben

verankert:

1.

Das Verkehrsflachensicherungskonzept und die Erarbeitung der Kriterien, Standards
und Umsetzungspfade zur Erhaltung von bestehenden Gleisanlagen, Hafen und
Umschlagstellen sowie die zugehdrigen Abstimmungen mit allen Beteiligten (§ 62)
sowie die Grundlagenarbeiten fiir anbieterneutrale Umschlagstellen.

Die Erarbeitung konzeptioneller Vorgaben fiir Liefer- und Ladezonen sowie die
Abstimmung von Standorten in Planungsprozessen (§ 63)

Austauschplattform Wirtschaftsverkehr sowie die Abstimmung mit Unternehmen zu
Logistikprozessen und die Beférderung der stdrkeren Verlagerung in
Nebenverkehrszeiten (§ 64) bei Sicherstellung der Schutzanspriiche Larm

Die Erarbeitung und Pflege des Netzes fiir Grof3- und Schwertransporte (§ 65) sowie die
Abstimmung diese mit den anderen Netzen und die Einbringung der Anforderung in
planerische Prozesse

Beratung und Begleitung neuer Modellprojekte, sowie Erarbeitung von
Rahmenbedingungen fiir verkehrliche Innovationen (§ 66)

Aufbau und Pflege einer Datenplattform (§ 67)

Aufgaben im Zusammenhang mit der Erfiillung des Gesetzes sowie vorldufige Schatzung

notwendiger Ressourcen:

§

Inhalte Zusatzliche Ressourcen
62 Sicherung von - Erarbeitung der neuen Inhalte des Integrierten
Flachen zur Wirtschaftsverkehrskonzepts u.a. inkl. der

Flachensicherungskonzepte, Kriterien, Standards und
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63

64

65

66

67

Abwicklung des
Wirtschaftsverkehrs

Liefer- und
Ladeverkehrsflachen

Stadtvertragliche
Abwicklung des
Wirtschaftsverkehrs
Routennetz fiir
Grofiraum- und
Schwertransporte

Innovationsféordernde
Rahmenbedingungen

Open Data fiir
Innovationen

Umsetzungspfade zur Erhaltung von bestehenden
Gleisanlagen, Hafen und Umschlagstellen

Entwicklung eines Netzes an anbieterneutralen
Umschlagpldtzen auf gesamtstadtischer Ebene, dies
umfasst konzeptionelle Vorarbeiten, Abstimmung mit den
Bezirken sowie Evaluation / Berichtslegung. Die
notwendigen Ressourcen zur Umsetzung vor Ort durch die
Bezirke ist damit noch nicht abgesichert.

faktische Umsetzung

Begleitung der Prozesse zu Liefer- und Ladezonen auf
gesamtstadtischer Ebene, dies umfasst konzeptionelle
Vorarbeiten und Begleitung, kontinuierliche Abstimmung
mit den Bezirken sowie Evaluation / Berichtslegung
Personalbedarf bei Abteilung VI fiir die Uberpriifung von
Bestand und Bedarf der Ladefldchen gemdf3 Leitfaden in
regelmafligem Turnus

faktische Umsetzung

ggf. Personalbedarf in den bezirklichen
Immissionsschutzbehorden fiir Priifungen nach TA Larm,
Quantitat derzeit nicht abschatzbar

Schnittstelle der Arbeitsgebiete Integrative
Verkehrsplanung / Wirtschaftsverkehr zur Erarbeitung,
Abstimmung und Pflege des GST-Netzes in Abstimmung
mit dem libergeordneten Strafiennetz.

Prozesse, Umstellungen, Konzeptabstimmung mit
Unternehmen, das Erstellen eines Hauptroutennetzes und
das Gewdhrleisten einer friihzeitigen Information tiber
tempordre Verkehrsmafinahmen

Ansprechperson fiir Neuerungen aus verkehrlicher Sicht
Erarbeitung der Rahmenbedingungen fiir verkehrliche
Neuerungen und Priifung von Berichten

e Datenbereitstellung (Meta- und Inhaltsdaten)

e Datenanbindung von Fremddaten

e Testmanagement

e Datenspeicherung (Meta- und Inhaltsdaten)

e Datenabruf (Meta- und Inhaltsdaten)

e Datenbearbeitung

e Plattformfunktionalitat / Konzeption

o Plattformweiterentwicklung
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Die zusdatzlich erforderlichen Finanzmittel konnen zum jetzigen Zeitpunkt nicht

vollumfanglich abgeschatzt werden.

Erste Erkenntnisse zeigen, dass die Kosten fiir die Erarbeitung von und Beteiligung bei
Planwerken wie dem IWVK durch die komplexeren Prozesse und die fiir die Planwerke
im Detail zu erarbeitenden Inhalte kiinftig von 250.000 auf 750.000 EUR steigen
werden.

Pro konzeptionellem Aspekt sind zusdtzliche Sachmittel in Hohe von jeweils 150.000 bis
200.000 EUR pro Jahr vorzusehen. Das sind fiir beide neuen Abschnitte mind. 1 Mio.
EUR p.a. mehr als bisher (anbieterneutrale Umschlagstellen, GST-Netz, ...).

Fiir Beteiligungsverfahren sind pro Planwerk / Verfahren mind. 50.000 EUR
einzukalkulieren.
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