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Kapitel 0730 - Verkehr -

Titel 68235 - Zuschuss an die Deutsche Bahn AG aus Finanzierungsvereinbarungen fiir
Neubauvorhaben -

Ansatz 2021: 18.235.000 €
Ansatz 2022 20.533.000 €
(Entwurf zum 2. Senatsbeschluss)

Ansatz 2023 35.919.000 €
(Entwurf zum 2. Senatsbeschluss):

Ist 2021: 7.375.520,94 €
Verfligungsbeschrdnkungen: 0€
Aktuelles Ist (Stand 01.02.2022): 0€

Der Hauptausschuss hat in seiner oben bezeichneten Sitzung Folgendes beschlossen:

»oenUMVK

wird gebeten, dem Hauptausschuss rechtzeitig zur Sitzung am 16. Mdrz 2022 die Machbarkeitsstudie
zur Streckenverldngerung der Siemensbahn iiber Gartenfeld hinaus vorzulegen und zusammenfassend
die Ergebnisse darzustellen. “

Beschlussempfehlung

Der Hauptausschuss nimmt den Bericht zur Kenntnis.

Hierzu wird berichtet:

In der Machbarkeitsuntersuchung zur Verlédngerung der Siemensbahn wurden fiir die Linienfiihrung drei
Varianten ausgearbeitet. Die Lage des Haltepunkts Gartenfeld bleibt in allen Varianten erhalten und
wird lediglich gespiegelt, so dass ein Zugang von beiden Seiten des alten Berlin-Spandauer-
Schifffahrtskanal méglich ist. Alle Varianten erhalten je einen zusdtzlichen Haltepunkt im Bereich
Wasserstadt Oberhavel und Hakenfelde.

Variante 1 (nérdliche Variante) verlauft iber die Insel Gartenfeld entlang der ,,Planstrafle 1“ und
schwenkt anschlieflend in Richtung Norden zum Haltepunkt Wasserstadt Oberhavel im Bereich der
Kreuzung An den Rohrbruchwiesen - Am Havelgarten. Die Spree wird nordlich der Wasserstadtbriicke
gequert und der Haltepunkt Hakenfeld ist im Bereich der Kreuzung Hakenfelder Strafle - Streitstrafle
vorgesehen.

Fir die Bauweise der Variante 1 werden in der Untersuchung verschiedene Méglichkeiten aufgezeigt.
Vla: Vollstdndig als Hochbahn. V1b: Vollstdndig in Tieflage, hergestellt in offener Bauweise und einem
Absenktunnel als Havelquerung. Vlc: Im Bereich Gartenfeld in Tieflage, hergestellt in offener
Bauweise, anschlieflend oberirdische Havelquerung und nach der Querung wieder in Tieflage in
offener Bauweise. V1d: Vollstdndig in Tieflage, hergestellt mit Bohrtunnel.



Variante 2 kann laut Studie aufgrund vorhandener und geplanter Bebauung nur unterirdisch als
Bohrtunnel hergestellt werden. Der Haltepunkt Wasserstadt wdre im Bereich der Rhenaniastrafie und
Daumstrafle vorgesehen und der Haltepunkt Hakenfeld im Bereich des Carossaquartiers an der
Streitstrafle. Die Lage des Haltepunktes Wasserstadt Oberhavel konnte in V2a noch etwas optimiert
und ndher an die Daumstraf3e gezogen werden.

Auch fir Variante 3 gilt, dass diese nur als Bohrtunnel hergestellt werden kann. Der Haltepunkt
Wasserstadt liegt ebenfalls im Bereich der Rhenaniastrafle. Der Haltepunkt Hakenfelde ware in dieser
Variante im Bereich der Kreuzung Streitstraf3e/ Hohenzollernring vorgesehen.

Grundsdtzlich konnen die Varianten auch kombiniert werden um eine optimale Trassenfiihrung zu
erhalten.

Die Varianten wurden hinsichtlich der erforderlichen Bauwerke und Bautechnologie, Umwelt- und
Naturschutz, Altlasten, Gewdsser, Denkmalschutz und der vorhandenen bzw. geplanten Bebauung
untersucht. Alle drei untersuchten Varianten sind grundsdtzlich technisch realisierbar, wobei die
Varianten mit Bohrtunneln mit hohen Kosten verbunden sind. Die verschiedenen Bautechnologien
bringen unterschiedliche Vor- und Nachteile mit sich. Bei einem Bohrtunnel kénnen z.B. Konflikte mit
Bebauungen oder Umweltaspekten an der Oberfldche umgangen werden, dafiir liegen die Kosten fiir
den Bau einer Trasse mit Tunnelbohrmaschine deutlich hoher.

In der Untersuchung werden grundsdatzliche Herausforderungen fiir die Planung und den Bau der S-
Bahn-Strecke aufgezeigt, wie z.B. die Havelquerung, Altlasten im Bereich westlich der Insel Gartenfeld
und Grundwasserstdnde etc. Zudem sind technologische Vorschldge, wie z.B. die Mdglichkeiten der
Havelquerung in der Untersuchung aufgefiihrt. Bei einer Fortsetzung der Planungen sind hier
detailliertere  Untersuchungen durchzufihren, um die genauen Moglichkeiten und Risiken
auszuarbeiten.

Dariiber hinaus sollen grundsatzlich fiir alle Varianten weitere Verldngerungen in Richtung Westen mit

einem Anschluss an die Bétzowbahn (Falkenhagener Feld/Hakenfelde) méglich sein. Die weitere
Verldngerung war jedoch nicht Teil der Untersuchung.

In Vertretung

Markus Kamrad
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