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Das Abgeordnetenhaus hat in seiner oben bezeichneten Sitzung Folgendes beschlossen:

»Der Senat wird aufgefordert, jahrlich zum 30. Juni, (iber den Stand der Umsetzung des Leitprojektes
»Radwegeinfrastruktur“ zu berichten.”

Beschlussempfehlung:

Der Hauptausschuss nimmt den Bericht zur Kenntnis.

Hierzu wird berichtet:

Ich bitte, die beiliegende Mitteilung zur Kenntnisnahme an das Abgeordnetenhaus zur Kenntnis zu
nehmen.

Bettina Jarasch

Senatorin fiir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz



Der Senat von Berlin
UMVK - KRF 1 —
Tel.: 9025 1206

An das

Abgeordnetenhaus von Berlin

Uber Senatskanzlei — G Sen —

Mitteilung

— zur Kenntnisnahme —

uber

Umsetzung des Leitprojektes ,Radwegeinfrastruktur®

— Drucksachen Nr. 18/2400 (I1.B.41) Auflagenbeschlisse 2020/2021 —

Der Senat legt nachstehende Mitteilung dem Abgeordnetenhaus zur Besprechung
vor.



Das Abgeordnetenhaus hat in seiner Sitzung am 12.12.2019 Folgendes beschlossen:

,Der Senat wird aufgefordert, jahrlich zum 30. Juni Uber den Stand der Umsetzung des
Leitprojektes ,Radwegeinfrastruktur’ zu berichten.”

Hierzu wird berichtet:

Die Forderung des Radverkehrs ist eines der wichtigsten Vorhaben der
Regierungskoalition, denn der Radverkehr st ein klimafreundliches und
stadtvertragliches Verkehrsmittel, weil es wenig Platz beansprucht und weder Larm
noch Abgase verursacht. Auch auf individueller Ebene hat es viele Vorteile: Haufig ist
es ein zeitsparendes Verkehrsmittel, bringt Gesundheitsvorteile mit sich und auch
Menschen mit geringen Einkommen konnen es leicht nutzen.

Um kunftig die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur zu beschleunigen,
vorhandene Radverkehrsanlagen zu sanieren und 2zu unterhalten, neue
Radverkehrsanlagen zu schaffen sowie Fahrradabstellanlagen umfangreicher zu
fordern, stehen fur diesen Zweck im Kapitel 0730 — Verkehr —, im Kapitel 0740 —
Tiefbau — sowie im Haushaltsplan des Sondervermégens Infrastruktur der
Wachsenden Stadt (SIWA) Mittel zur Verfligung. Damit kénnen die Bezirke mit
Unterstitzung der landeseigenen Gesellschaft GB infraVelo GmbH die angestrebten
Ziele fur den Radverkehr besser als zuvor erreichen.

Die Umsetzung der Malinahmen ist dabei malgeblich von den Kapazitaten der
verantwortlichen Baulasttrager (in der Regel: die Stral3en- und Grunflachenamter der
Bezirke) bzw. dem Aufbau-/Ausstattungsstand der GB infraVelo GmbH abhangig.

Im nachfolgenden Bericht (Fahrrad Berlin — Fortschrittsbericht 2021) wird Uber den
Fortschritt der Radverkehrsprojekte in Berlin berichtet. Der Schwerpunkt liegt auf
Malnahmen oder Projekten, die im Jahr 2021 fertiggestellt wurden, daneben wird die
Entwicklung der letzten Jahre dargestellt. Da Planung und Umsetzung oftmals
mehrjahrige Prozesse darstellen, die bereits vor 2021 begonnen haben oder noch
nicht abgeschlossen sind, werden teilweise auch Projekte dargestellt, die zu Beginn
2022 abgeschlossen wurden oder deren Abschluss 2022 in Aussicht steht.

Wir bitten, den Beschluss fur dieses Jahr damit als erledigt anzusehen.



Berlin, den 5. Juli 2022

Der Senat von Berlin

Regierende Burgermeisterin Senatorin fur Umwelt, Mobilitat,
Verbraucher- und Klimaschutz
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1 EINLEITUNG

Mit dem im Sommer 2018 verabschiedeten Berliner Mobilitatsgesetz (MobG BE) hat erstmals
ein deutsches Bundesland den Vorrang des Umweltverbundes aus offentlichem
Personennahverkehr (OPNV), FuB- und Radverkehr festgeschrieben. Der 2021 verabschiedete
Radverkehrsplan konkretisiert die Ziele und Vorgaben des Gesetzes und setzt verbindliche
hohe Qualitatsstandards fiir Radverkehrsanlagen in Berlin.

Der jahrlich erscheinende Fortschrittsbericht stellt wesentliche Entwicklungen im Radverkehr,
MaBnahmenstéande und Trends transparent und nachvollziehbar dar. Er enthalt auBerdem
Informationen zu den investierten Finanzmitteln und dient als Monitoringbericht zum Berliner
Radverkehrsplan.

2 GRUNDLAGEN

2.1  Berliner Radverkehrsplan

Der Berliner Radverkehrsplan (RVP) wurde vom Berliner Senat beschlossen und trat im
Dezember 2021 als Rechtsverordnung in Kraft. Als wichtigste Handlungsgrundlage neben dem
MobG BE soll er die Berliner Stadt- und Verkehrsentwicklung unterstitzen, die Verkehrswende
in der wachsenden Stadt voranzutreiben. Er prazisiert die radverkehrsrelevanten Vorgaben aus
dem MobG BE und definiert konkrete Ziele, Handlungsschwerpunkte und MaBnahmen, um
einen attraktiven, leistungsfahigen und sicheren Radverkehr zu gewahrleisten und den Anteil
des klimafreundlichen und stadtvertraglichen Fahrradverkehrs am gesamten Verkehr zu
steigern.

Im Mittelpunkt des Radverkehrsplans steht der Ausbau und die Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur. Unter anderem definiert der Plan ein engmaschiges Radverkehrsnetz
(siehe Abschnitt 2.2) und legt ambitionierte Standards fir die Fihrung des Radverkehrs fest,
die Uber die MaBe der bundesweiten Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen hinausgehen.

Neben MaBBnahmen zum Ausbau des Radverkehrsnetzes definiert der RVP Ansatze und
MaBnahmen zur Erweiterung des Angebots an Fahrradabstellanlagen, zur Offentlichkeitsarbeit
und zur Evaluation von Zielen und MaBnahmen.

Die Inhalte des Radverkehrsplans wurden unter Einbindung vieler verschiedener Akteure, etwa
dem Gremium FahrRat, im Rahmen thematischer Workshops und Arbeitsgruppentreffen
erarbeitet.

2.2 Berliner Radverkehrsnetz

Das Radverkehrsnetz Berlin wurde im Dezember 2021 als Teil des Radverkehrsplans verbindlich
festgelegt. An der Entwicklung wurden die Berliner Bezirke und die Mitglieder des FahrRats
eng beteiligt. Aufgrund der hohen Zahl der Stellungnahmen wurde davon ein Teil nachtraglich
in einem vereinfachten Verfahren durch die fir Mobilitdt zustandige Senatsverwaltung
Uberprift und eingearbeitet. Inzwischen wurden alle Hinweise geprift und das Gberarbeitete
Radverkehrsnetz Berlin auf der Website der SenUMVK veroffentlicht.



v Fahrrqd Senatsverwaltung
. . Berlin fir Umwelt, Mobilitét, B E R L I N

Verbraucher- und Klimaschutz

Das Radverkehrsnetz wurde auf Basis der Methodik der Richtlinien fir die integrierte
Netzplanung (RIN 2008) entwickelt und verbindet wichtige Quellen und Ziele. Es bildet die
konzeptionelle stadtweite Grundlage flr Radverkehrsplanungen in Berlin.

Das Radverkehrsnetz Berlin umfasst als planerisches Zielnetz in seinem Umfang rund
2.376 Kilometer'. Davon entfallen 871 Kilometer auf das Vorrangnetz, welches Verbindungen
von gesamtstadtischer Bedeutung abdeckt und besonders hohen Qualitdtsstandards
unterliegt. Das ebenfalls zum Radverkehrsnetz gehdrende Erganzungsnetz hat eine Ldnge von
circa 1.505 Kilometern. Hinzu kommen weitere rund 550 Kilometer HauptverkehrsstraBBen, die
nicht Teil des planerischen Zielnetzes, aber gemaB § 43 MobG BE ebenfalls mit
Radverkehrsanlagen auszustatten sind.

2.3 Leitfaden

Um Prozesse zu beschleunigen, berlinweit einheitlich zu gestalten und so die Umsetzung von
Radverkehrsprojekten durch die Bezirke zu erleichtern, hat die SenUMVK eine Reihe von
Leitfaden entwickelt. Zusammen mit anderen Vorgaben fir die Planung sind sie auf der
Internetseite gesammelt zusammengestellt:

https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/vorgaben-zur-planung/

Dort sind zu finden:

e Rechtliche Grundlagen

e EinfUhrungserlasse / Amtsblatter

e Leitfaden

e Ausflhrungsvorschriften und Rundschreiben
e Sonstige Grundlagen

Im Jahr 2021 wurde ein neuer Leitfaden fir die Absicherung des FuB und Radverkehrs bei
Baustellen veroffentlicht:  Sicherung des FuB- und Radverkehrs bei temporaren
VerkehrsmalBnahmen - Leitfaden fir das Verkehrsmanagement

https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsmanagement/temporaere-genehmigungen/

Der Leitfaden wird von der SenUMVK angewandt und soll perspektivisch auch fir die Bezirke
verbindlich eingefiihrt werden.

" Diese Angabe bezieht sich bis auf die Lange der Abschnitte, die in der Regel auch in beiden Richtungen befahren werden. Das
bedeutet, auch wenn auf beiden StraBenseiten Radverkehrsanlagen eingerichtet werden, wird der Abschnitt nur einfach gezahlt.
Ausnahmen sind einzelne Abschnitte, die nur in einer Richtung befahren werden, z.B. auf kleinen Platzen, wo die andere
Richtung an der anderen Platzseite entlanglauft oder bei Rampen zu SchnellstraBen.”


https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/vorgaben-zur-planung/
https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsmanagement/temporaere-genehmigungen/
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3 FAHRRADINFRASTRUKTUR

3.1 Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen (RSV) sind attraktive Wege fiir Radfahrende, die durch besondere
Qualitatsstandards in der Linienfihrung, der Netzverknipfung, der Ausgestaltung und
begleitenden Ausstattung sowie der Erkennbarkeit gekennzeichnet sind. Das MobG BE gibt
vor, dass in Berlin bis 2030 mindestens 100 Kilometer Radschnellverbindungen gebaut werden
sollen. Es wurden zehn Trassenkorridore mit einer Gesamtlange von 137 Kilometern betrachtet.
Dafur wurden im Jahr 2021 wichtige Meilensteine fiir die weitere Planung erzielt.

Mit dem Abschluss von drei Machbarkeitsuntersuchungen (MU) im Jahr 2021 liegen nun alle
zehn MU vor. (Die Veroffentlichung der letzten zwei MU erfolgte im Frihjahr 2022.) Fiir neun
Trassen mit einer Gesamtlange von 134 Kilometern konnte die Machbarkeit nachgewiesen
werden. Damit ist fir diese Trassen die Grundlage fir die weitere Planung gelegt.

Nachdem fir drei der Radschnellverbindungen bereits 2020 mit der Grundlagenermittlung und
Vorplanung begonnen wurde, folgten drei weitere zu Beginn des Jahres 2021 und eine siebte
zum Jahreswechsel 2021/2022. In der Vorplanungsphase werden die machbaren
Routenvarianten geprift und miteinander verglichen. Neben Kriterien fir die Radfahrenden
flieBen hier auch Umwelt- und Naturschutzaspekte und die Belange anderer
Verkehrsteilnehmender ein  sowie weitere Aspekte wie Flachenverfligbarkeit oder
Wirtschaftlichkeit. Am Ende der Bewertung und zahlreicher erforderlicher Abwagungen steht
die Festlegung einer Vorzugstrasse.

Im Jahr 2022 sollen fir sechs Radschnellverbindungen die Vorzugstrassen ermittelt und die
Vorplanungsunterlagen von der SenUMVK geprift werden. Dariiber hinaus wurden und
werden Vermessungsleistungen und Sicherheitsaudits durchgefiihrt, Baugrundgutachten
erstellt und die Grundlagenermittlung und Vorplanung fiir notwendige Ingenieurbauwerke wie
Briicken beauftragt.
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Tabelle 1 Zusammenstellung der vorgesehenen Radschnellverbindungen und Stand
Route Kurzbeschrelb Machbarkeitsuntersuchung | Machbarkeitsuntersuchung Weltere Schritte
0 rzbeschreibun leitere ri
< Veroffentlichung Ergebnis
Route fihrt durch die Bezrke s
Teltowkanalroute* | Te |lhof-Schéneb d kehrlich sowie baulich Finalisierung der
o .e lowkanalrol empg of-Schoneberg un Erfolgt (September 2020) verkehrlich sowie baulic Vorplantng
(circa 8,8 Kilometer) |SteglitzZehlendorf entlang machbar ) )
(Leistungsphase 2) in 2022
des Teltowkanals
YT, » Route verlauft (iber Neukdlin vehrlich ie baulich Finalisierung der
»Y-Tra - "
. :)ez il o in Richtung Siidosten/ Erfolgt (September 2020) ver ibr Ich Sowie baulic Vorplanung
circa 20,2 Kilometer] . machbar ) )
(el ) Schonefeld, parallel zur A113 (Leistungsphase 2) in 2022
uT Konigsweg- . . .
Wrasst? nn_-:; 9 Route fihrt durch den verkehrlich sowie baulich Finalisierung der
onprinzessinnenwe,
.p 9 Grunewald zwischen Erfolgt (September 2020) Vorplanung
“ (circa 12,2 machbar . .
Wannsee und Potsdam (Leistungsphase 2) in 2022
Kilometer)
Route verlauft zwischen dem Machbarkeitsuntersuchung
»Irasse Mitte-Tegel- |Berliner Hauptbahnhof und vehrlich ie baulich abgeschlossen,
erkehrlich sowie baulic
Spandau“ dem Bezrk Spandau mit Erfolgt (Februar 2022) v hb ! i u Vorplanung
machbar
(circa 14,4 Kilometer) |Anbindung an den Flughafen (Leistungsphase 2) noch
Tegel nicht abgerufen

,»West-Route*
(circa 15,3 Kilometer)

Route verbindet Spandau
Uber die HeerstraRe und die
Strafe des. 17. Juni mit der
Stadtmitte

Erfolgt (November 2020)

verkehrlich sowie baulich
machbar

Finalisierung der
Vorplanung
(Leistungsphase 2) in 2022

,,Ost-Route*
(circa 23,0 Kilometer)

Route ist die Weiterflihrung
der ,,West-Route” (ber den
Schlossplatz und
Alexanderplatz bis nach
Marzahn-Hellersdorf

Erfolgt (Mai 2021)

verkehrlich sowie baulich
machbar

Finalisierung der
Vorplanung
(Leistungsphase 2) in 2022

»Trasse Spandauer

Route verlauft siidlich der
Spree von der S-Bahn-

verkehrlich sowie baulich

Ein Abruf weiterer
Leistungsphasen ist nicht
vorgesehen, da die

(circa 18,4 Kilometer)

die S-Bahn Pankow bis hin zu
S-Bahn Karow

D — Freiheit* Erfolgt (N ber 2020 Streckenla icht d
?mm refe Station Westend bis in die olgt (November ) nur teilweise machbar * .rec emange nicht den
(circa 3,4 Kilometer) Mindestanforderungen an

Altstadt von Spandau : .
eine RSV genligt
(Mindestlange 5 Kilometer)
T ) Sukzessive Erarbeitung d
. rassed . Route bindet den Jakob- vehrlich ie bauich |G dslswe ar ;:ldung er
onnendammallee — verkehrlich sowie baulic rundlagen- und der
Kaiser-Platz an Siemensstadt | Erfolgt (November 2020) o
Falkenseer Chaussee* ) machbar Vorplanung
i sowie Spandau an )
(circa 11,9 Kilometer) (Leistungsphase 1und 2)
Reinickendorf Route verbindet die Sukzessive Erarbeitung der
»Reinic orf- . . . ) .
Route* (circa 10,8 Stadtteile Reinickendorf, Erfolgt (Feb 2022) verkehrlich sowie baulich | Grundlagen- und der
o circa 10, ) ) ) ol ebruar
Wi - Wedding mit der Stadtmitte g9 machbar Vorplanung
r
ometer) parallel zur AT (Leistungsphase 1und 2)
Route verlauft vom
_Panke-Trail* Nordbahnhof und der ) verkehrlich sowie baulich Finalisierung der
Torstral’e nach Norden Uber |Erfolgt (November 2020) Vorplanung

machbar

(Leistungsphase 2) in 2022

* Im Bericht 2020 versehentlich als ,Verkehrlich sowie baulich machbar “ beschrieben worden.
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Abbildung 1 Ubersichtskarte Trassenkorridore der Radschnellverbindungen
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Quelle: infraVelo

Die Ergebnisse der MU und der bisherigen Dialogveranstaltungen sowie alle weiteren
Informationen zu den Berliner Radschnellverbindungen sind unter diesem Link einsehbar:
https://www.infravelo.de/projekte/radschnellverbindungen/

3.2 Neubau oder Verbesserung von Radverkehrsanlagen

Neue Radverkehrsanlagen (RVA) mit hohen Qualitatsstandards machen das Radfahren attraktiv
und sicher fir alle Bevélkerungsgruppen.

Der Bau von Radverkehrsanlagen verteilt sich in Berlin auf verschiedene Baulasttrager. Hinzu
kommen unterschiedliche Finanzierungsquellen und Forderprogramme, Uber die die
Umsetzung finanziert werden kann. AuBerdem gibt es Radverkehrsanlagen, die ohne gréBere
bauliche Eingriffe weitgehend auf Grundlage einer verkehrsrechtlichen Anordnung durch
Verkehrszeichen und Markierungen umgesetzt werden. Daten zu Radverkehrsanlagen werden
in einer Datenbank zusammengefihrt (siehe 7.3.2). Grundsatzlich ist bei den folgenden
Darstellungen zu beachten, dass die Langenangaben bei einer beidseitigen Radverkehrsanlage
doppelt gezahlt werden, einseitige Anlagen werden einfach angegeben. Daher kdnnen
Abweichungen bei verschiedenen Zusammenfihrungen und Auswertungen der Daten
entstehen. Durch die noch nicht vollstandig abgeschlossene Erfassung der Daten kénnen
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ebenfalls Differenzen entstehen. Einen vorlaufigen Uberblick liefert die Projektlandkarte von
infraVelo; erreichbar unter https://www.infravelo.de/karte/ (siehe 5.8).

Tabelle 2 stellt die im Jahr 2021 errichteten Radverkehrsanlagen dar.

Da Planungs- und Ausfiihrungszeiten des Baus aufgrund der spezifischen Auspragung der
MaBnahmen unterschiedlich lang und zum Teil Gberjahrig sind, wird in der folgenden Tabelle
nach ,Fertiggestellt”, ,In Bau” und ,In Planung” aufgeschliisselt.

Tabelle 2 Stand Planung und Umsetzung von Radverkehrsanlagen im Jahr 2021
(in Kilometern)?

Fertiggestellt InBau |InPlanung| Summe
MaRnahmen des bezrklichen Radverkehrsprogramms 278 46.0 162 220,0
(Sonderprogramm, auftragsweise Bewirtschaftung)
Grunbeschichtungen (Sonderprogramm) 3,5 14 6,8 17
RVA-Sanierung/ Neubau im Rahmen einer 0 16 55,5 57,1
StraRensanierung der Abteilung V
MafRnahmen der Bezrke aul’erhalb des bezrklichen 7.8 9,0 10,7 27,5
Radverkehrsprogramms (Basis: Meldungen der
Bezirke, kein Anspruch auf Vollstandigkeit)
MaRnahmen zur L&rmminderung im Rahmen des 0 0 2,6 2,6
Larmaktionsplans 2013-2018
Summe 39,1 58 221,8 318,9

In der Tabelle sind nicht alle StraBenbauprojekte erfasst, die positive Auswirkungen auf den
Radverkehr haben. StraBensanierungen durch die Bezirke basieren auf Meldungen der Bezirke.
Nicht enthalten sind BaumaBnahmen anderer Baulasttrager (z. B. Deutsche Bahn) sowie
stadtebauliche Umbau-/SanierungsmalRnahmen (wie zum Beispiel Karl-Marx-Strae in
Neukolln).

3.3 Bezirkliches Radverkehrsprogramm

Zur Unterstltzung der Bezirke fir die Finanzierung der Anlage von Radverkehrsanlagen gibt
es ein Sonderprogramm der SenUMVK. Fiir die Umsetzung dieser Radverkehrsanlagen sind die
Bezirke im Rahmen der auftragsweisen Bewirtschaftung verantwortlich. Je nach
Prioritatensetzung und personeller Ausstattung der Bezirke sowie ortlichen Gegebenheiten
sind unterschiedlich viele und umfangreiche Projekte realisiert worden bzw. befinden sich in
der Planung.

2 In 2022 begonnene Planungen und Realisierungen von MaBnahmen sind in der Tabelle nicht
bertcksichtigt.
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Fir dieses bezirkliche Radverkehrsprogramm sind detailliertere Auswertungen maoglich.
Grundlage dafir stellt eine Datenbank der infraVelo dar, die von den Bezirken aktualisiert wird
(siehe 7.3.2).

Tabelle 3 Aufteilung des bezirklichen Sonderprogramms im Jahr 2021 (in Kilometern)

Fertiggestellt InBau |InPlanung| Summe
Malinahmen des bezrklichen Radverkehrsprogramms 27,8 46,0 146,2 220
(Sonderprogramm, auftragsweise Bewirtschaftung),
davon e
- FahrradstralBen 6,7 51 6,0 17,8
7 _geschite Radfahrstreifen| 69| 1 63| 488 720
T T T CHauwptverkehrsstraBen | 87| 355 96|  183,8
7777 Cinnerhalb des SBahn-Ringes| 77| 268 450 89,5
""""""" -auBerhalb des SBahn-Rnges| w01 w2 013 10,6

Die Aufteilung der Projekte nach den Bezirken wird in der folgenden Grafik dargestellt. Es
handelt sich dabei um eine Darstellung der Projekte aus der ersten Zeile von Tabelle 3.
Entsprechend sind Griinbeschichtungen, MaBnahmen der Abteilung V (Tiefbau), und
StraBenneubauprojekte nicht dargestellt.

Abbildung 2 Radverkehrsanlagen des bezirklichen Radverkehrsprogramms nach Bezirken
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Eine Zusammenstellung der 2021 fertiggestellten und in Bau befindlichen MalBnahmen
befindet sich in Anlage 1.

3.3.1 Umsetzung des Berliner Radverkehrsnetzes

Die im Berliner Radverkehrsprogramm umgesetzten MalBnahmen lassen sich den Elementen
des Berliner Radnetzes zuordnen. Im Jahr 2021 wurden im Berliner Radverkehrsprogramm 18,7
Kilometer Radverkehrsanlagen an HauptverkehrsstraBen gebaut. Da an beiden Straenseiten
Radverkehrsanlagen bestehen, entspricht dies einer Lange im Radnetz von 9,4 Kilometern (18,7
geteilt durch 2). Zudem wurden 2021 6,7 Kilometer FahrradstraBen eingerichtet und weitere
2,4 Kilometer im Mischverkehr oder auf Zweirichtungsradwegen. Zusammengerechnet ergibt
sich daraus eine umgesetzte Strecke von 18,4 Kilometern, von der 7,4 Kilometer auf das
Vorrangnetz entfallen, 7,4 auf das Erganzungsnetz und 3,6 auf StraBen auBerhalb des Netzes.

Tabelle 4 Umsetzung des Netzes im Berliner Radverkehrsprogramm?
Fertiggestellt 2021 in KM | Fertiggestellt 2017 —2021 in KM
Netzelemente - . . .
(in % Netzldnge) (in % Netzlénge)

Vorrangnetz (871KM) 7,4 (0,9%) 27,4 (3,2%)
Ergdnzungsnetz (1505 KM) 7,4 (0,5%) 29,3 (19%)
HVS aullerhalb des Netzes (550 KM) 3,1(0,6%) 9,6 (2,3%)
Sonstige Strecken 0,5 3,1
Summe 18,4 69,4

3.3.2 Entwicklung des Radverkehrsprogramms

In der folgenden Grafik ist die Entwicklung der fertiggestellten BaumaBnahmen von 2017-
2021 des bezirklichen Radverkehrsprogramms zu sehen.

Abbildung 3 Entwicklung des Radverkehrsprogramms 2017-2021

3 Die Abweichung zu Tabellen 2-3 ergibt sich daraus, dass die Lange der Radverkehrsanlagen an
HauptverkehrsstraBen halbiert werden muss, um sie zur Netzlange ins Verhaltnis zu setzen. Denn die
Umsetzung des Netzes erfordert im Normalfall Radverkehrsanlagen an beiden StraBenseiten.

15



v Fahrrqd Senatsverwaltung
. . Berlin fiir Umwelt, Mobilitst, B E R I_I N

Verbraucher- und Klimaschutz

30 27,8
25,5 75
25
20,6
20
L3
a
E 15 12,5
=
10
5
0
2017 2018 2019 2020 2021

3.4 Besondere MaBnahmen
3.4.1 Geschiitzte Radfahrstreifen

Geschitzte Radfahrstreifen stellen in Berlin inzwischen einen der wichtigsten Typen von
Radverkehrsanlagen dar, der umgesetzt oder geplant wird. Inzwischen werden verschiedene
Abgrenzungselemente zum flieBenden Kfz-Verkehr verwendet, von unterschiedlichen Arten
von Pollern bis hin zu Schwellen. Berlin setzt seit 2018 als erste deutsche Stadt solche
Radverkehrsanlagen in gréBerem Umfang um und richtet sich damit auch nach den
Anspriichen an sichere Radverkehrsanlagen, wie im Mobilitdtsgesetz und Radverkehrsplan
festgeschrieben wurden. Die meisten Anlagen wurden zunachst als Verkehrsversuch geplant,
dann aber als regelhafte Dauerlésung umgesetzt.

Zur Beschleunigung der Umsetzung entsprechender Planungen wurden 2020 sogenannte Pop-
up-Radwege basierend auf einer temporaren Anordnung durch die zustandige
StraBenverkehrsbehorde errichtet, die mit sonst fir Baustellen typischen Gelbmarkierungen
und mobilen Leitbaken abgegrenzt wurden. Diese Provisorien werden nun nach und nach in
dauerhafte Radverkehrsanlagen, die in weiler statt gelber Farbe sowie mit dauerhafteren
Beschichtungsstoffen markiert sind und gréBtenteils Uber fixierte Abgrenzungselemente
verfiigen, umgewandelt.

Abbildung 4 Umsetzung geschitzter Radfahrstreifen im Jahr 2021 im bezirklichen
Radverkehrsprogramm (ohne MaBnahmen der Abteilung V, aber inklusive Verstetigung
einiger Pop-up-Radwege)
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Eine Auflistung der 2021 fertiggestellten und in Bau befindlichen geschiitzten Radfahrstreifen
im bezirklichen Radverkehrsprogramm ist in Anlage 2 zusammengestellt.

3.4.2 Griinbeschichtungen

Im Rahmen eines Verkehrsversuchs wird an ausgewahlten Streckenabschnitten die griine
Beschichtung von bereits bestehenden Schutz- und Radfahrstreifen (in  den
Knotenpunktbereichen rot) durchgefiihrt. Dartiber hinaus werden seit 2021 grundsatzlich nur
noch solche Projekte griin beschichtet, die im selben Zuge auch verbreitert oder in einen
Radfahrstreifen mit Sicherheitstrennstreifen umgewandelt werden kénnen. Fur die Umsetzung
dieser MaBBnahmen ist die infraVelo im Auftrag der jeweiligen Bezirke verantwortlich.

Bisher wurden durch die infraVelo zwischen 2018 und 2020 insgesamt 26,4 Kilometer griin
markiert. Im Jahr 2021 wurden 3,5 Kilometer fertiggestellt, 1,4 befanden sich im Bau. Im
Rahmen der BeschichtungsmaBBnahmen wurden z.B. die Radstreifen auf der Allee der
Kosmonauten (auf bis zu 2,90 Meter) verbreitert. Im Falle von Pasewalker und Berliner Stra3e
sowie bei der Allee der Kosmonauten wurde fiir eine groBere Kosten-Nutzen-Effizienz auf eine
vollflachige Beschichtung verzichtet und die Griinmarkierung in Form von Blockpfeilen und
Rauten ausgefiihrt. Nach diesem Muster wurde auch der Knotenpunktbereich Alt-
Friedrichsfelde — Alt-Biesdorf — Markische Allee umgesetzt.

Tabelle 5 Abgeschlossene und in Bau befindliche MaBnahmen Griinbeschichtung durch
infraVelo 2021 (in Kilometern)
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Bezirk Mafinahme Status Ldnge

Marzahn-Hellersdorf |Allee der Kosmonauten (Rhinstrafle - ca. 100m |Fertiggestellt 1,3
Sstl. Beilsteiner Strafle)

Friedrichshain- Mehringdamm (westl. Seite, KreuzbergstraBBe - |Fertiggestellt 0,6

Kreuzberg Dudenstrafle)

Pankow Berliner Strafle (EweststrafBe - Schénhauser Fertiggestellt 1,6
Strafle)

Marzahn-Hellersdorf |Rampen Knotenpunkt "Mdarkisches Ohr (Alt- In Bau 1,4
Biesdorf - Mdrkische Allee)

Summe 3,5 |1,4

Eine Auflistung aller seit 2018 durchgefiihrten Griinbeschichtungen ist in Anlage 3 dargestellt.

Im Rahmen einer Begleituntersuchung werden die Projekte des Verkehrsversuches tberprift,
ob sich durch eine entsprechende Einfarbung der Radverkehrsanlagen das Verkehrsverhalten
verandert und eine héhere Sicherheit gewahrleistet werden kann. Zur Evaluierung maéglicher
Verhaltensanderungen der Verkehrsteilnehmenden und der Eignung der in Frage kommenden
Materialien (Epoxidharz und Kaltplastik) wurden fir die Beschichtung geeignete
Versuchsabschnitte ausgewahlt. Das Verhalten der Verkehrsteilnehmenden vor und nach der
Beschichtung wurde jeweils an den gleichen Orten und zu den gleichen Tageszeiten durch
Videoaufnahmen dokumentiert. Der im Friihjahr 2021 veréffentlichte Zwischenbericht hielt als
wichtiges Ergebnis eine deutlich merkbare Verhaltensanderung aller Verkehrsteilnehmenden
fest. Nach der Beschichtung hielten sich Rad- wie Autofahrende starker an die Verkehrsregeln.
In Befragungen gaben 66 Prozent der Radfahrenden zudem an, sich im Vergleich zum
vorherigen Zustand sicherer zu fihlen.

Nach der Veroffentlichung der ersten Zwischenergebnisse werden weitere Material- und
Verhaltensuntersuchungen durchgefihrt und ein Umweltgutachten mit den Herstellern des
Beschichtungsmaterials erarbeitet. Die Ergebnisse des Umweltgutachtens sollen zusammen
mit dem Endbericht 2023 verd&ffentlicht werden.

Die Ergebnisse des Zwischenberichts sind nachzulesen unter:

http://www.infravelo.de/gruenbeschichtungen/begleituntersuchung/

3.5 FahrradstraBBen

GemalB Radverkehrsplan sollen NebenstraBen im Radverkehrsnetz als Fahrradstralen
ausgewiesen werden. FahrradstraBen dienen der Verbesserung der Verkehrssicherheit, der
Attraktivitatssteigerung und der Blindelung des Radverkehrs. Sie tragen zu einer Reduzierung
des Kfz-Verkehrs und somit zur Verkehrsberuhigung bei. Die Einrichtung von FahrradstraBen
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ist somit eine weitere wichtige MaBnahme, um eine sichere und attraktive
Radverkehrsinfrastruktur in Berlin zu schaffen.

Im Jahr 2021 sind nach Kenntnis der SenUMVK neun FahrradstraBen mit einer Gesamtlange
von 6,7 Kilometern fertiggestellt worden. Damit hat sich die Gesamtzahl von angeordneten
FahrradstraBen auf 34 erhoht. In Bau und Planung befanden sich weitere acht neue Projekte,
die eine Gesamtlange von 11,1 Kilometern aufweisen.

Abbildung 5 Realisierung von FahrradstraBen im Jahr 2021 nach Bezirken
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Die Gesamtzahl der FahrradstraBen in Berlin teilt sich auf die Bezirke wie folgt auf:

Abbildung 6 FahrradstraBen insgesamt in Berlin
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Anmerkung: Schwedter StraBe und Choriner Strae zu Pankow gezahlt

Die Zusammenstellung aller FahrradstraBBen in Berlin ist in Anlage 4 dargestellt.

3.6Umgestaltung von Knotenpunkten

Die sichere (Um-)Gestaltung von Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen (LSA) ist ein
Schliisselelement bei der Herstellung von attraktiven und sicheren Radverkehrsanlagen in
Berlin. Die Erhéhung der Verkehrssicherheit an Knotenpunkten erfolgt nach Analyse durch die
Unfallkommission. Die MaBnahmen werden dann vom jeweiligen Baulasttrager umgesetzt. Das
ist bei BaumaBnahmen in den meisten Fallen der Bezirk oder die fir Tiefbau zustandige
Abteilung der SenUMVK (Abteilung V), das Umprogrammieren der LSA wird von Alliander
Stadtlicht Gbernommen. Im Folgenden werden MaBnahmen mit besonderem
Radverkehrsbezug dargestellt, die sich 2021 in konkreter Planung oder Umsetzung befunden
haben.
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Tabelle 6

Fahrrad
Berlin

Senatsverwaltung
fir Umwelt, Mobilitét,

Verbraucher- und Klimaschutz

BERLIN

Ausgewahlte MalBBnahmen mit besonderem Radverkehrsbezug,
Fertigstellung/Planung 2021

Bezirk Strafle Art der Mafinahme Umsetzungsstand
Mitte Potsdamer Strafle / Inbetriebnahme einer getennten Abgeschlossen in
Reichpietschufer Rechtsabbiegesignalisierung zur Absicherung |Oktober 2021
gegen den FuB- und Radverkehr
Mitte Wilhelmstrafle / Unter den |Umbau LSA: Rechtsabbiegen in die nérdliche  |Planung
Linden Wilhelmstrafle kiinftg gesichert gegen Fuf3- und |abgeschlossen,
Radverkehr, linksabbiegender Verkehr von der |Umsetzung fiir 2022
nérdlichen Wilhelmstraf3e nach Unter den vorgesehen
Linden kiinftig konfliktfrei mit Radverkehr
Mitte Brunnenstrafle / Umbau der LSA mit Signalen fir indirekt Anordnung erfolgt,
Invalidenstrafle linksabbiegende Radfahrende, Ergénzung der |Umsetzung bis Sommer
geschiitzten RVA in der Invalidenstrafle 2022
(Liickenschluss)
Pankow Am Friedrichshain / Schaffung einer durchgdngigen Umsetzung bis Juni
Friedensstrafle Radverkehrsmarkierung bis zur Greifswalder  |2022 vorgesehen
Strafle, Signalisierung fiir linksabbiegende
Radfahrende
Pankow Greifswalder Strafle / Einrichten einer getrennten Umsetzung bis Juni
Prenzlauer Berg Rechtsabbiegesignalisierung von der 2022 vorgesehen
Greifswalder Straf3e nach Prenzlauer Berg
Friedrichshain- |Kottbusser Tor Rotunterlegung der Radverkehrsfurten Abgeschlossen in 2021
Kreuzberg
Steglitz- Grof3beerenstrafle / Ergdnzung des Radfahrstreifens Lankwitzer Abgeschlossen in 2021
Zehlendorf Lankwitzer Strafle - Strafle, Rotunterlegung der Furten, Anlage von
Friedenstrafe, Sperrflachen, um ziigiges Rechtsabbiegen zu
unterbinden
Neukélln Oderstrafle / Schaffung eines Schutzstreifens und einer Abgeschlossen in 2021
Siegfriedstrafle eindeutigen Fiihrung fiir den Radverkehr inkl.
Rotunterlegung der Furten
3.7 Radfernwege

Radfernwege dienen in erster Linie dem Uberregionalen Fahrradtourismus. Dennoch stellen sie
abschnittsweise auch fir den Freizeit- und Alltagsradverkehr wichtige Verbindungen dar. Sie
Uberschneiden sich teilweise mit dem Berliner Radverkehrsnetz; ein anderer Teil verlauft
auBerhalb des Netzes und erganzt dieses. Die Radfernwege haben eine Gesamtlange von rund
388 Kilometern (einschlieBlich des Berliner Mauerwegs).

Bei den drei Radfernwegen Spree-Rad- und Wanderweg, Wasserweg am Spreepark und
Radfernweg Berlin-Leipzig laufen derzeit Vorbereitungen und Planungen fiir den Ausbau der
vorhandenen, aber nicht immer den Anforderungen (Breite, Oberflachenqualitdt) an einen

Radfernweg entsprechenden Wege.

Detaillierte Angaben zum Stand der Umsetzung sind in der Anlage 5 zu finden.

21




.v. Fahrrqd Senatsverwaltung
Berlin fiir Umwelt, Mobilitat, B E R L | N

Verbraucher- und Klimaschutz

4 Fahrradabstellanlagen

4.1 Forderprogramm ,Fahrradbiigel fiir Berlin”

Nicht zuletzt aufgrund des steigenden Radverkehrsanteils hochwertiger Fahrrader gibt es eine
groBe Nachfrage nach sicheren Abstellmdglichkeiten. Die Senatsverwaltung hat darauf bereits
2017 mit dem Forderprogramm ,Fahrradbligel fir Berlin” reagiert. Aufgrund des groB3en
Erfolgs wurde das Programm fortgesetzt.

Aus diesem Programm erhalten Bezirke aus Landesmitteln finanzielle Unterstitzung fur die
Errichtung von Fahrradbligeln im 6ffentlichen Raum. Im Jahr 2021 wurden 3.552 Stellplatze
geschaffenen. Pro Fahrradbligel entstehen in der Regel zwei Stellplatze, es werden mit dem
Programm teilweise auch andere Bautypen von Abstellanlagen finanziert, zum Beispiel
Lastenfahrradbuigel.

Abbildung 7 Forderprogramm ,Fahrradbigel fur Berlin” 2017 bis 2021 (Stellplatze, Berlin
gesamt)

7.000 6.526
5.861

6.000

5.000 4.461

I )

2017 2018 2019 2020 2021

4.000

3.000

2.216

2.000

Realisierte Stellplatze

1.000

0

Die dargestellte Aufteilung gibt ausschlieBlich die durch das Férderprogramm ,Fahrradbiigel
fur Berlin” finanzierten Stellplatze wieder. Aus diesem Forderprogramm konnten im Zeitraum
2017 - 2021 insgesamt 22.616 Stellplatze im gesamten Stadtgebiet errichtet werden.
Abstellanlagen, die aus Bezirksmitteln oder anderen Férdermitteln errichtet wurden, sind bisher
noch nicht zentral erfasst und daher in der Abbildung 7 und 8 nicht dargestellt. Die tatsachliche
Zahl der berlinweit errichteten Fahrradabstellanlagen liegt also Uber 22.616. Zum Beispiel
wurde in 2021 der Ausbau von Radbtigeln vor zwei Schulen in Pankow aus Finanzmitteln zur
Erhéhung der Schulwegsicherheit finanziert; diese sind in Abbildung 7 und 8 nicht enthalten.
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Abbildung 8 Forderprogramm ,Fahrradbligel fir Berlin” nach Bezirken (neue Stellplatze
2021, Berlin gesamt)
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4.2 Abstellen von Fahrradern an Haltepunkten des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV)

4.2.1 Fahrradparkhauser

Ein Bestandteil zur Steigerung der Attraktivitat des Radverkehrs und zur Verbesserung der
Umstiegsbeziehungen zwischen Rad und OPNV stellt die Errichtung von Fahrradparkhausern
an geeigneten OPNV-Stationen dar. 2021 sind Analysen zur Ermittlung des Potentials fiir
Fahrradparkhauser abgeschlossen worden (siehe Fortschrittsbericht 2020). An bis zu neun S-
und U-Bahnhofen wurde ein  Potential ermittelt und dort werden nur
Machbarkeitsuntersuchungen durchgefiihrt. Im Rahmen dieser Untersuchungen soll geprift
werden, an welchen konkreten Orten, die Errichtung der Fahrradparkhduser moglich ware und
welche als Vorzugsvariante geeignet sind. Die infraVelo ist flr die Projektsteuerung zustandig
und hat im Berichtszeitraum drei Auftragnehmer Uber ein EU-weites Vergabeverfahren zur
Erfillung des Rahmenvertrags fiir Machbarkeitsuntersuchungen mit angeschlossenen
Betreiberkonzepten mit Bedarfsplanung binden kénnen.

Fur die S- und U-Bahnhofe Haselhorst, Mahlsdorf, Schéneweide und Landsberger Allee wurden
in 2021 die Machbarkeitsuntersuchungen begonnen, fiir den U-Bahnhof Haselhorst und den
S-Bahnhof Mabhlsdorf sind sie bereits im Dezember 2021 abgeschlossen worden. Fir alle
Standorte sollen die Ergebnisse 2022 veroffentlicht werden.

Fur mogliche weitere finf Standorte wurde und wird in Abstimmung mit den Bezirken gepriift,
welche Flachen fir das Fahrradparken verfligbar sind und sichergestellt werden kénnen. Wenn
die Flachensicherung erfolgt ist, kdnnen die Machbarkeitsuntersuchungen fiir die weiteren
Standorte beginnen.

Beziiglich der im Radverkehrsplan benannten Fahrradparkhauser oder Fahrradstationen, die
bis 2030 prioritar geplant und gebaut werden sollen, gilt folgender Sachstand:
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Am weitesten sind die Planungen am Bahnhof Ostkreuz. Dort ist auf einer Teilfliche des
nordwestlichen Bahnhofsvorplatzes ein Fahrradparkhaus mit bis zu 2.000 gesicherten und
freien Stellplatzen, einer Servicestation sowie Self-Service-Bereichen geplant. Die im Rahmen
der 2019 durchgefiihrten Machbarkeitsuntersuchung von Griin Berlin vorgestellte Variante
fand Zuspruch durch den Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg und wurde mittels eines
Betreiberkonzepts mit Bedarfsplanung konkretisiert. Das Konzept wurde mittels einer Umfrage
unter Radfahrenden am Ostkreuz und eingeholter Erfahrungen von Stakeholdern und
Betreibenden von Fahrradparkhausern auBerhalb Berlins auf seine Plausibilitat Gberprift.
Zudem wurden Gesprache mit lokalen Akteurinnen und Akteuren wie Interessensvertretungen
und Anwohnerinnen- und Anwohner-Initiativen geflihrt. Die Ergebnisse sollen in die weitere
Bedarfsplanung fir das Fahrradparkhaus einflieBen. Eine im Berichtszeitraum durchgefiihrte
Baugrunduntersuchung ergab, dass der Untergrund sehr einheitlich und ausreichend tragfahig
ist. Aufgrund des hohen Grundwasserspiegels ist ein wasserdichter Verbau erforderlich. Im Jahr
2022 sollen die Vorbereitung und Abstimmungen fiir das Planungsverfahren beginnen.

Fur den S-Bahnhof Zehlendorf hat die weitere Prifung ergeben, dass keine Flache zur
Verfligung steht, das Projekt wird nicht weiterverfolgt. Am S- und U-Bahnhof Pankow wurde
eine Machbarkeitsstudie zum Fahrradparkhaus durch den Investor Firma Krieger beauftragt
und fir das geplante Fahrradparkaus am Stuttgarter Platz durch das Bezirksamt
Charlottenburg-Wilmersdorf.

4.2.2 Sicherungssystem fiir Sammelabstellanlagen

Fur die kostenpflichtige und/oder zugangsbeschrankte Nutzung von gesicherten
Radabstellanlagen wurde von infraVelo ein Reservierungs-, Buchungs-, Zutritts- und
Abrechnungssystem entwickelt. Damit soll Radfahrenden berlinweit und standortunabhangig
ein einfacher, schneller und flexibler Zugang zu gesicherten Fahrradparkplatzen ermdglicht
werden. Das System soll standorttibergreifend und unabhangig vom jeweiligen Hersteller oder
von der Art der Radabstellanlage berlinweit 6ffentlich nutzbar sein.

2021 wurden die fur die Erstinbetriebnahme erforderlichen Funktionen einer App und eines
Terminals vor Ort umgesetzt. Eine Erstinbetriebnahme wird bisher an einem Standort im Jahr
2022 angestrebt, sie ist jedoch abhdangig von den jeweiligen Umsetzungsprojekten der
Fahrradabstellanlagen.

4.2.3 Ubernahme der Fahrradabstellanlagen von der S-Bahn Berlin GmbH durch das Land
Berlin

Mit dem Ziel, den Fahrradverkehr sowie die kombinierte Nutzung von Fahrrad und Bahn zu
fordern, Gbernahm das Land Berlin 2020 die 8.144 Fahrradabstellplatze von der S-Bahn Berlin
GmbH, die auf Flachen der Deutschen Bahn AG sowie der Bezirke errichtet wurden.

Fir die Abstellanlagen auf Flachen der Deutschen Bahn wurde zwischen der Deutschen Bahn
AG und dem Land Berlin ein Gestattungsvertrag geschlossen. Auf dessen Basis ist infraVelo fur
den Betrieb und Unterhalt von 2.347 Stellplatzen an 25 Anlagen verantwortlich und koordiniert
seitdem die Reinigung, Instandhaltung und das Schrottradmanagement fir die Bahnflachen.
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Fir die Ubernahme dieser Aufgaben auf Bezirksflichen wurden im September 2021
Kooperationsvereinbarungen geschlossen.

In Zukunft soll das Meldewesen zu moglichen Mangeln an den Anlagen weiter optimiert
werden.

5 HANDLUNGSFELD INFORMATION UND SERVICES
5.1 Leihradsysteme

Leihfahrrader sind wie Busse und Bahnen eine Form der &ffentlichen Daseinsvorsorge im
Mobilitatsbereich.  Ziel ist die Sicherstellung klimafreundlicher, bezahlbarer und
stadtvertraglicher Mobilitat, auch innerhalb von intermodalen Wegeketten, und das im
gesamten Stadtgebiet. In Berlin gibt es eine Vielzahl privater Anbieter von Leihfahrradern, die
oft nicht stationsgebunden sind und frei zur jederzeitigen Miete im StraBenraum angeboten
werden.

Das Land Berlin unterstiitzt das Leihradsystem Nextbike, damit stationsgebundene Leihrader
konstant in hoher Qualitat sowie hohem Umfang verfiigbar sind. Dieses Vorgehen wird durch
die seit 2017 konstant steigenden Ausleihen gestitzt. Im Jahr 2021 stieg die Nutzung weiter
auf rund 950.000 Fahrten. Dabei ist hervorzuheben, dass diese positive Entwicklung auch im
Pandemie-Jahr 2021 trotz des einbrechenden Tourismus, durch den eine relevante und bislang
groBe Gruppe von Nutzerinnen und Nutzern wedfiel, fortgesetzt werden konnte.

Grundlegend fiir die steigende Nutzung des Systems ist der weitere Ausbau von neuen
Stationen. Dieser erfolgte schrittweise und konstant. Die Ausdehnung des Systems Uber den
S-Bahn-Ring  hinaus ist dabei heute gelebte Praxis und kann unter
https://www.nextbike.de/de/berlin/standorte/ nachvollzogen werden.

Tabelle 7 Entwicklung des Leihradsystems seit 2017

Anzahl Ausleihen/ Jah
Stationen Anzahl Rader ethen/.Janr
Mai 17 107 1513
242.408
Dez 17 52 2.020
Mai 18 185 2.083
627.760
Dez 18 248 2.345
Mai 19 273 2.808
667.703
Dez 19 278 2.708
Mai 20 301 2.883
894.937
Dez 20 31 4.996
Mai 21 365 ca. 5000
935.500
Dez 21| 380 ca. 5000

25


https://www.nextbike.de/de/berlin/standorte/

v Fahrrqd Senatsverwaltung
. . Berlin fir Umwelt, Mobilitét, B E R L I N i

Verbraucher- und Klimaschutz

Weitere 25 Stationen sind bereits genehmigt und werden zeitnah gebaut. Um eine
angemessene Abdeckung und Nutzbarkeit des Systems zu ermdglichen, ist das System derzeit
als sogenanntes Hybridsystem ausgepragt: Bis zum finalen Ausbauzustand (725 Stationen) ist
das Abstellen und Entleihen auch abseits der Stationen mdglich. Damit steht — mit wenigen
Ausnahmen — der innere S-Bahn-Ring insgesamt als Ausleih- und Rlckgabeflache zur
Verfligung.

Im Rahmen der 2021 gezogenen Verlangerungsoption des Vertrags wird Nextbike
verschiedene Erganzungen zum bestehenden System vergaberechts- und vertragskonform
realisieren, um neue Angebote im Sinne des MobG BE zu schaffen und gleichzeitig den
politischen und planerischen Forderungen nach einer Ausdehnung gerecht zu werden. Der
aktuelle Vertrag hat eine Laufzeit bis Ende Juli 2024. Bis zu diesem Zeitpunkt soll, wiederum
Uber ein wettbewerbliches Verfahren, ein Nachfolgekonzept ausgewahlt werden. Die
Untersuchung ,Neukonzeptionierung des Leihfahrradsystems in Berlin inklusive Ausdehnung
auf die AuBenbezirke” (https://www.parlament-berlin.de/adosservice/18/Haupt/vorgang/h18-
2953.A-v.pdf) stellt hierflr wichtige Grundlagen bereit.

5.2 Mobilitatsmarke , Fahrrad Berlin”
Im Juli 2021 wurde die Dach- und Mobilitatsmarke

,Fahrrad Berlin” der Offentlichkeit vorgestellt. Anlass v FC.I h rl"C.I d
war die Errichtung des ersten Fahrradbarometers an . . B I‘

der StraBe des 17. Juni. Ziel der MaBnahme ist die im er I n

RVP vorgesehene Starkung des Selbstverstandnisses Berlins als Metropole fiir Radfahrende. Es

soll eine wertgeschatzte Radkultur etabliert werden, indem die positiven Aspekte des
Radverkehrs fir alle Beteiligten betont werden. Sowohl Anker als auch Leuchtturm dieser zu
etablierenden Radkultur soll die neue Dachmarke ,Fahrrad Berlin” darstellen. Neben den

kulturellen Werten definiert sich die Dachmarke Uber eine pragnante Gestaltung, die sich in
Logo und Corporate Design widerspiegelt.

Neben dem Einsatz im Rahmen der Gestaltung der Fahrradbarometer kommen Informations-
und Werbematerialien zum Radverkehr mit deutlichem Fokus auf Service & Information im
Radalltag zum Einsatz. Eine zentrale MaBnahme ist die Etablierung von zwei weiteren Social-
Media-Kandlen unter dem Handle @fahrrad_berlin (Twitter und Instagram). Weitere
MaBnahmen sind fiir 2022 geplant.

5.3 Fahrradbarometer

Mit Fahrradbarometern sollen die intensive und steigende Nutzung des Verkehrsmittels
Fahrrad dokumentiert und der Offentlichkeit zugénglich gemacht werden. Fahrradbarometer
sind eine Kombination aus Zahlstelle und digitaler Anzeigetafel, auf denen in Echtzeit die
aktuellen Tages- und Jahreswerte der erfassten Radfahrenden angezeigt werden.

Im Berichtszeitraum wurden zwei Fahrradbarometer gebaut. Anfang 2021 erfolgten die
Ausschreibung und die Vergabe fiir die Barometer und Zahlstellen, die durch infraVelo
gesteuert wurden.
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Das Fahrradbarometer an der StraBe des 17. Juni wurde im Juli 2021 durch die zu diesem
Zeitpunkt amtierende Senatorin Glinther pressewirksam eingeweiht. Bis Jahresende 2021
wurden dort 791.337 Radfahrende gezahlt. Bei dem Standort Karl-Marx-Allee wurde 2021 der
Testbetrieb gestartet, die Inbetriebnahme fand im Februar 2022 statt.

Fir den geplanten Barometer-Standort Senefelderplatz erfolgte im Berichtszeitraum durch den
Bezirk Pankow eine Umplanung der bestehenden Radverkehrsanlage. Der Radverkehrsstreifen
soll an dieser Stelle verbreitert werden. Die Aufstellung des dritten Barometers kann somit erst
im Anschluss an diese MaBnahme erfolgen und ist flr das zweite Quartal 2022 geplant.

Bei einer positiven Bewertung im Rahmen einer vorgesehenen Evaluation sollen perspektivisch
bis zu zehn Prozent der Zahlstellen mit einem Barometer ausgestattet werden, um an
hochfrequentierten Standorten die Sichtbarkeit des Radverkehrs zu erhdhen.

infraVelo ist fur die gesamte Projektsteuerung, die Errichtung sowie den Betrieb und Unterhalt
zustandig und hat die mdglichen Standorte analysiert, bewertet und ausgewahlt sowie die
Planungen fir die ausgewahlten Standorte durchgefiihrt.

Abbildung 9 Anzeige des Fahrradbarometers am Tag der Er6ffnung

T

-

T ——

Quelle: infraVelo/Daniel Rudolph

5.4 Kampagne ,STADTRADELN - gemeinsam #Berlinerfahren”

Zusammen Fahrrad fahren und Kilometer fir das Klima sammeln — das sind die Ziele des
bundesweiten Projektes STADTRADELN, das vom Klima-Biindnis e.V. ausgerichtet wird. Seit
2016 nimmt das Land Berlin an der Aktion teil, organisiert durch die
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Senatsmobilitdtsverwaltung. Das Ziel: mdglichst viele Menschen davon zu Uberzeugen, dass
das Fahrrad ein geeignetes Verkehrsmittel fir die téaglichen Wege ist, und einen aktiven Beitrag
zum Klimaschutz leistet. Diese MaBnahme dient damit der Aktivierung der Biirgerinnen und
Burger und der Forderung des Radverkehrs.

Im Jahr 2021 hat die Senatsverwaltung das Berliner Stadtradeln im Zeitraum vom 2.-22.
September durchgefiihrt. Dabei nahmen rund 15.000 Personen teil, eine leichte Erhéhung im
Vergleich zum Vorjahr. Rechnerisch haben sie durch ihre etwa 3.360.000 mit dem Fahrrad
zurtickgelegten Kilometer Giber 494 Tonnen CO, eingespart gegeniiber einer entsprechenden
Nutzung dieser Wege mit dem Kfz. Geradelt wurde immer in Teams. Die ber 850 Teams
wurden initiiert unter anderem von den Bezirken, Vereinen, Unternehmen, Verwaltungen, der
Polizei oder der Feuerwehr. Berlin konnte in der Kategorie der Kommunen Uber 500.000
Einwohnerinnen und Einwohner den zweiten Platz belegen.

In Berlin wird die Aktion STADTRADELN als Kooperationsprojekt der Senatsverkehrsverwaltung
und des ADFC Berlin realisiert. Gemeinsam wurden verschiedene Aktionen zur Motivation
angestoBen, u.a. einen Aktionstag am Alexanderplatz inklusive eines Radchecks. Der
Radiosender rbb 88.8 und das Internetportal nebenan.de waren Medienpartner. Berlin war
dariber hinaus im November 2021 Gastgeberin der bundesweiten Hybrid-
Abschlussveranstaltung von STADTRADELN.

5.6 Engagementpreis ,Fahrrad Berlin”

Am 22.11.2021 wurde der Engagementpreis ,Fahrrad Berlin” von der Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (SenUVK) verliehen, um besondere Leistungen und
MaBnahmen zur Forderung des Radfahrens zu wirdigen. Es wurden drei Initiativen
ausgezeichnet, die sich um Menschen kimmern, die aus verschiedenen Griinden (noch) nicht
mit dem Rad unterwegs sind, fir das Radfahren aber gewonnen werden k&nnen. Die
Preistragerinnen und Preistrager setzen damit Impulse fur eine starkere Nutzung des Fahrrads
und beweisen zugleich ihr starkes soziales Engagement. Der Preis wurde von Staatssekretar
Verkehr Ingmar Streese tbergeben.

Die Preistragerinnen und Preistrager waren:

1. Fancy Women Bike Ride: Die Initiative ,Fancy Women Bike Ride” motiviert Frauen
jeden Alters, aller gesellschaftlichen Schichten und verschiedener Glaubensrichtungen,
das Fahrrad fur die Mobilitat in Stadten zu nutzen. Unter der Organisation von Safia
Yazanoglu findet jahrlich am autofreien Sonntag eine Radtour in Berlin statt.

2. Radeln ohne Alter: Die gemeinnitzige Initiative “Radeln ohne Alter” ermdglicht
Menschen aus Alters- und Pflegeeinrichtungen Rikscha-Fahrten in der Stadt. Die Idee
fur dieses ehrenamtliche Projekt hat Calle Overweg 2015 nach Berlin und Deutschland
gebracht.

3. KidBike e.V.: Der Verein KidBike fordert und unterstitzt junge Menschen jeglicher
Herkunft in Mobilitdtserziehung, im Erlernen von Fahrradtechnik, verkehrssicherem
Verhalten sowie bei der Berufsorientierung. Besonders Madchen und junge Frauen
werden in ihrem Interesse fur den Bereich Technik bestarkt.
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Weitere Informationen zur Verleihung des Engagementpreises in 2021 sind unter
www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/radverkehr/radprojekte/engagementpreis-

fahrrad-berlin/ zu finden.

Aufgrund der Corona-Pandemie und der damit verbundenen Absage der VELOBerlin im Jahr
2021, auf der der Preis in den letzten Jahren verliehen wurde, fand die Preisverleihung im
kleineren Rahmen im Dienstgebadude der SenUVK statt.

5.7 Verkehrssicherheitsaktion , Mit Abstand sicher”

In Zusammenarbeit mit dem ADFC Berlin hat die Senatsmobilitdtsverwaltung im April 2021
eine  mehrwochige Verkehrssicherheitsaktion zum Thema ,Sicheres Uberholen von
Radfahrenden” ins Leben gerufen. Im Fokus stand dabei der neu in der StVO definierte
Mindestabstand von 1,5 Metern beim Uberholen. KernmaBnahme war die Bewerbung des
zentralen Kampagnenmotivs auf Bussen der BVG, die damit im gesamten Stadtgebiet
unterwegs waren.

Abbildung 10Kampagnenmotto Riicksicht nehmen

Quelle: ADFC Berlin
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5.8 Digitale Kommunikation

Im Jahr 2021 konnten die Aktivitaten im Bereich der digitalen Informationsarbeit weiter
ausgebaut werden. Dreh- und Angelpunkt sind dabei die zentralen Webseiten: Die Aktivitaten
des Radverkehrs werden auf den Internetseiten der SenUMVK
https://www.berlin.de/fahrrad/ und von infraVelo auf www.infravelo.de dargestellt.

Im Jahr 2021 wurde der Auftritt der SenUMVK laufend aktualisiert. Neue Themengebiete wie
der Radverkehrsplan oder das Radverkehrsnetz wurden erganzt, laufende Projekte wurden
fortgeschrieben.

Unter www.berlin.de/mobilitaetswende wurde der Uberblick tber aktuelle Projekte und
Veranderungen in Berlins Mobilitdt weiterentwickelt, um noch besser einzelne Projekte
hervorheben zu kénnen. Der Radverkehr hat dabei einen eigenen Projekte-Bereich. Mit
geeigneten WerbemaBBnahmen wurde im Rahmen der Kampagne zur Mobilitatswende auf
diesen Uberblick verwiesen, sodass sich zahlreiche Biirgerinnen und Biirger zu den
Fortschritten im Radverkehr einen Eindruck verschaffen konnten.

Daneben stellt die Kommunikation in digitalen sozialen Netzwerken wie Twitter und Instagram
eine wichtige Saule der Kommunikation fur die Senatsmobilitatsverwaltung dar. Mit ihrem
erfolgreichen Twitter-Profil konnten 2021 erstmals tGber 15.000 Followerinnen und Follower
angesprochen werden. Im Zuge der Einfiihrung der Mobilitdtsmarke ,Fahrrad Berlin” wurden
dariiber hinaus zwei weitere Social-Media-Kanale (@fahrrad_berlin auf Instagram und Twitter)
eingefliihrt. Der Fokus dieser beiden Kanale liegt auf Service und greift auch allgemeinere
Themen rund um das Fahrradfahren in Berlin auf (z.B. Termine, Fahrradtipps,
Routenvorschldage).  Schnell ~ abonnierten  mehrere  tausend Interessierte  die
Informationsangebote.

Die SenUMVK ist damit eine der reichweitenstarksten Senatsverwaltungen Berlins.
Radverkehrsthemen finden dabei einen besonders starken Zuspruch.

Im Rahmen der umfangreichen Kommunikationskampagne zur Berliner Mobilitatswende war
das Thema ,Fahrradverkehr” wichtiger Bestandteil der online- und offline-MaBnahmen.

Auf der Internetseite von infraVelo gab es weitere Neuerungen fir eine wichtige
Angebotsverbesserung. So wurden im Berichtszeitraum die Navigationsstruktur Uberarbeitet
und neue redaktionelle Inhalte erstellt, die u. a. Informationen zu den Bereichen Betrieb und
Unterhalt sowie Bezirkliches Programmmanagement und Prozesssteuerung liefern. Der
Pressebereich wurde erweitert und bietet nun Bild- und Kartenmaterial zum Download an.
Auch fir 2022 ist eine Weiterentwicklung vorgesehen.

Besonders hervorzuheben sind die folgenden Projekte:
Projektlandkarte

Die seit Dezember 2020 verdffentlichte digitale Projektkarte wurde im Laufe des Jahres durch
weitere Projekte weiter vervollstandigt. Aufgrund durchgefiihrter User-Tests wurde die Karte
ab August 2021 insbesondere hinsichtlich der Filter- sowie Suchfunktionen optimiert und noch
nutzungsfreundlicher gestaltet.

www.infravelo.de/karte/
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Videoreihe , Fahrradfragen”

In dem Videoformat ,Fahrradfragen” geben Mitarbeitende der infraVelo seit Herbst 2020
Auskunft zu den unterschiedlichen Radverkehrsvorhaben. 2021 wurden vier neue Folgen fir
die Reihe gedreht und zwei davon, zu den Themen Radschnellverbindungen und
Fahrradabstellanlagen, auf dem YouTube-Kanal und der Website der infraVelo veroffentlicht.
Die Veroffentlichung der beiden anderen ist flir 2022 geplant.

Projekt-Logbuch zum Spree-Rad- und Wanderweg

In einem Projekt-Logbuch wird mit kurzen Eintrdgen laufend zu Neuigkeiten und
Hintergrinden, wie Informationen zu Prozessabstimmungen, Treffen von Akteurinnen und
Akteuren sowie Befahrungen, zum Spree-Rad- und Wanderweg berichtet.

www.infravelo.de/projekt/spree-rad-und-wanderweg-west/#c1266

5.9 Verkehrskontrollen

Wichtig fir die Sicherheit von Radfahrenden sind freie, unverstellte Radverkehrsanlagen.
Radverkehrsanlagen, die nicht durch Poller oder andere bauliche Elemente abgetrennt sind,
werden haufig zum unerlaubten Halten bzw. Parken von Fahrzeugen genutzt. Der RVP regelt
deswegen, dass Stoérungen des Radverkehrs durch Lieferungen oder Halten in zweiter Reihe
auf der RVA sowie durch regelwidriges Halten und Parken neben baulichen MaBhahmen auch
durch verstarkte ordnungspolitische MaBnahmen verhindert werden sollen. In der folgenden
Abbildung 7 ist die Entwicklung der festgestellten Tatbestande zu sehen.

Tabelle 8 Festgestellte Tatbestande

2017 20188 201 2020 2021

Festgestellte Tatbestdnde zum
verbotswidrigen Halten und Parken auf 35.820 43.788 47.999 28.961 28.871
Radverkehrsanlagen

Quelle: Polizei Berlin

Die durchgefiihrten Umsetzungen von regelwidrig abgestellten Fahrzeugen haben seit 2017
kontinuierlich zugenommen, wie der Tabelle 9 zu entnehmen ist.

Tabelle 9 Eingeleitete Gebihrenverfahren

2017 20188 201 2020 2021

BEingeleitete Gebuhrenverfahren zu
Umsetzungen bei festgestellten
Tatbestanden zum verbotswidrigen 1710 1812 2477 1660 2.7
Halten und Parken auf
Radverkehrsanlagen

Quelle: Polizei Berlin
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5.10 Fahrraddiebstahl

Um den Radverkehrsanteil weiter zu steigern, ist eine mdglichst geringe Diebstahlquote von
Fahrradern erstrebenswert. Daher fordern das MobG BE und der RVP diebstahlsichere
Fahrradabstellpldatze (s. Kap.3  Fahrradabstellanlagen). Hinzu kommen polizeiliche
PraventivmaBnahmen.

Die erfassten Diebstdhle seit 2016 sind kontinuierlich leicht riicklaufig. Im Vergleich zu 2016
sanken sie 2021 um 26 Prozent und zum Vorjahr um 7,8 Prozent. In Summe wurden im
Berichtsjahr 25.438 Falle erfasst. Die Aufklarungsquote betrug 4,6 Prozent.

Um diesen Zahlen entgegenzuwirken flihrte die Polizei Berlin 2021 61 Beratungen im Rahmen
der stadtebaulichen Kriminalpravention, 407 Praventionseinsdtze und -maBnahmen (davon
288 Fahrradkennzeichnungsaktionen) und 1.459 Prasenzeinsatze an Brennpunkten durch.

Abbildung 11Gesamtfallzahlen Fahrraddiebstahl stadtweit Januar 2021- Dezember 2021 im
Vergleich zu Januar 2020-Dezember 2020
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Quelle: Verlaufsstatistik DataWarehouse (DWH-FI) vom 20.04.2022

Abbildung 12Diebstahl insgesamt von Fahrradern einschl. unbefugter Ingebrauchnahme
und Aufklarungsquote seit 2016
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6 MONITORING UND EVALUATION

6.1 Entwicklung des Radverkehrs (Radverkehrsmengen)

Grundsatzlich ist in 2021 das Radverkehrsaufkommen seit dem Vergleichsjahr 2017 gestiegen,
bei den Pegelpunkten um 10% und bei den Dauerzdhlstellen um 13%. Im Vergleich zum
Vorjahr jedoch ist an fast allen Zahlstellen ein Riickgang zu verzeichnen (Pegelpunkte -8% und
Dauerzahlstellen -14%). Die Verkehrsstarken der Dauerzahlstellen erreichen damit im Mittel in
etwa wieder das Niveau von 2019, so dass der starke Anstieg in 2020 vermutlich auf die
Auswirkungen der COVID-19-Pandemie zurtickzufiihren ist. Der Riickgang der Verkehrsstarken
ist bei einigen Pegelpunkten neben den coronabedingten Einflliissen auch auf Baustellen
zurtickzufihren.

Abbildung 13Radverkehrsaufkommen zum Bezugsjahr 2017
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Die aktuellen und kumulierten Werte sowie die Jahresdateien der Dauerzihlstellen und der
Jahresbericht Radverkehrszahlstellen sind hier einsehbar:

https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/radverkehr/weitere-
radinfrastruktur/zaehlstellen-und-fahrradbarometer/.

Der Radverkehr in Berlin wird seit den 1980er Jahren an mittlerweile 12 festen Zahlstandorten
(Pegelpunkten) monatlich von 7-19 Uhr manuell und zusatzlich seit 2012 automatisch rund um
die Uhr an derzeit 19 Dauerzdhlstellen erfasst. Durch die kontinuierliche Datenerhebung der
Dauerzdhlstellen ist in Erganzung zu den weiterhin durchgefiihrten Untersuchungen an den
Pegelpunkten eine vertiefende Abbildung und Beurteilung des Radverkehrs mdglich.
Jahreszeitliche, wochentliche und saisonale Schwankungen der gezahlten Radverkehrsstarken
kdnnen dadurch bericksichtigt werden. Die gewonnenen Daten werden ausgewertet, gepriift
und einmal jahrlich im Ergebnisbericht Radverkehrszahlstellen veroffentlicht.

6.2 Vision Zero - Verkehrsunfille

Nach § 36, Abs. 5 MobG BE ist es das langfristige Ziel, dass keine Verkehrsunfalle mehr
passieren, die zu getoteten und schwerverletzten Radfahrenden fiihren - die Vision Zero. Im
Folgenden werden alle Radverkehrsunfille der amtlichen Statistik der Polizei Berlin
ausgewertet.

Insgesamt ereigneten sich im Jahr 2021 6838 Radverkehrsunfalle, der groBte Anteil davon mit
64 % bei ZusammenstdBen mit einem Kfz.

Abbildung 14 Alle Radverkehrsunfalle in 2021
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Im Folgenden werden nur Radverkehrsunfille mit Getoteten und Schwerverletzten
betrachtet, um auf die Unfalle mit schwerwiegenden Folgen zu fokussieren und einen Abgleich
zur Vision Zero zu erhalten. Die Verteilung in Abbildung 15 zeigt, dass auch hierbei die Unfalle
mit Kfz den groBten Anteil 64% (381) einnehmen. Diese unterteilen sich in Unfalle mit Pkw,
Lkw, Busse und Kraftradern, wobei Pkw den gré3ten Anteil ausmachen.

Abbildung 15 Radverkehrsunfalle in 2021 mit Getoteten und Schwerverletzten nach
Beteiligten
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Bei der Betrachtung des Unfalltyps, Abbildung 15, zeigt sich, dass der tGberwiegende Teil von
Radverkehrsunfallen mit Getdteten und Schwerverletzten an Knotenpunkten stattfindet. Von
den 646 Radverkehrsunfallen, bei denen Personen getdtet oder schwerverletzt wurden,
ereigneten sich 354 Unfélle an Knotenpunkten (55 %), davon 280 Unfalle bei ZusammenstoBen
mit Kfz. 79 Unfalle (17 %) sind Fahrunfalle, die hauptsachlich Alleinunfélle sind. 63 Unfalle (10
%) sind Unfdlle im Langsverkehr. Der Uberwiegende Teil davon ereignete sich zwischen
Radfahrenden untereinander. 60 Unfalle (9 %) ereigneten sich mit dem ruhenden Verkehr, der
Uberwiegende Teil davon mit Pkw. 27 Unfalle (4 %) ereigneten sich mit ZufuBgehenden beim
Uberschreiten der Radverkehrsanlage. Dariiber hinaus sind 63 sonstige Unfille (10 %)
aufgetreten.

Abbildung 16 Radverkehrsunfalle in 2021 mit Getdteten und Schwerverletzten nach
Unfalltyp
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Hinsichtlich der Frage nach der Verursachung lasst sich feststellen, dass beim tberwiegenden
Teil der Unfélle der Hauptverursachende, der Kfz-Fahrende war. Von insgesamt 538
Radverkehrsunfallen mit mindestens zwei Beteiligten bei denen Personen getdtet oder
schwerverletzt wurden, war bei 283 Unfallen der Hauptverursachende das Kfz (53 %), bei 222
Unfdllen die Radfahrenden (41 %), bei 25 Unfallen die ZufuBgehenden (5 %), bei sieben
Unféallen die E-Scootern (1 %) und bei einem Unfall die StraBenbahn (0,2 %).

Die Ursachen fur die Unfalle, bei denen der Hauptverursachende bei den anderen
Verkehrsteilnehmenden lag, sind Uberwiegend fehlerhaftes Verhalten an Knotenpunkten
(Abbiegen nach Rechts/Links, Vorfahrt, Verkehrsregelung). Auffallig ist in dieser Gruppe der
hohe Anteil an Lkw bei Rechtsabbiegeunfallen. Weiter sind geparkte Fahrzeuge ursachlich fir
Unfalle (Ein-/Aussteigen, Be-/Entladen, Einfahren in den FlieBverkehr). Weitere Schwerpunkte
stellen Uberschreiten-Unféllen in Form von querenden ZufuBgehenden sowie ein
ungeniigender Seitenabstand beim Uberholen der Radfahrenden durch Kfz dar.

Bei Unfallen, bei denen die Radfahrenden die Hauptverursachenden sind zeigt sich beziglich
der haufigsten Ursachen eine vielfaltigere Ursachenlage. Die am haufigsten genannte Ursache
ist eine nicht angepasste Geschwindigkeit, die fast ausschlieBlich zu Alleinunfallen fihrt.
Ebenso verhélt es ich bei Alkoholkonsum als Ursache. Fehler an Knotenpunkten (Fehler beim
Linksabbiegen, Verkehrsregelung) gehen nicht nur von Kfz aus, sondern auch von
Radfahrenden.

Weitere Unfallursachen sind Fehler beim Einfahren in den FlieBverkehr, falsche
StraBenbenutzung bei benutzungspflichtigem Radweg sowie Fehler beim Uberholen anderer.

Bei Betrachtung von Unféllen mit Getdteten zeigt sich ein auffallend hoher Anteil mit
Beteiligung von Lkw von 50 %. Dies verdeutlicht die schwerwiegenden Folgen von Lkw-
Unféllen.
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Abbildung 17 Radverkehrsunfélle in 2021 mit Getoteten

ZusammenstoR mit Lkw Alleinunfall Zusammenstol} ZusammenstoR mit mehr
mit Pkw als zwei Beteiligten

Quelle: Polizei Berlin 2022

6.3  Subjektive Sicherheit

Ein im Radverkehrsplan verankertes Ziel ist es, das Sicherheitsempfinden der Radfahrenden zu
verbessern. Je sicherer sich die Menschen beim Rad fahren flihlen, desto mehr fahren sie
Fahrrad. Das Sicherheitsgefihl ist ein wichtiger Indikator fir die Qualitdt der
Radverkehrsinfrastruktur.

Im Rahmen der Befragungen des Fahrradmonitors wurde auch das Sicherheitsempfinden der
Radfahrenden in Berlin thematisiert. Seit der Befragung 2019 ist das Sicherheitsgefiihl der
Radfahrenden in Berlin deutlich gestiegen. Wahrend 2019 44% der Befragten sagten, dass sie
sich sehr bzw. meistens sicher fiihlen, stieg dieser Anteil im Jahr 2021 deutlich auf 55%.

Abbildung 18Sicherheitsgefiihl der Radfahrenden in Berlin
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2019 I 41% 45%

2021 . 50% 36%
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M Ja, sehr Ja, meistens Eher nicht  m Uberhaupt nicht

Quelle: sinus 2021

Trotz dieser positiven Entwicklung, empfinden 80% der Befragten das Verkehrsklima in Berlin
weiterhin als sehr angespannt (2019: 75%). Der am haufigsten genannte Grund fir geflhlte
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Unsicherheit ist ,zu viel Verkehr”. Er wird von 76% derjenigen, die sich eher oder tberhaupt
nicht sicher mit dem Rad im StraBenverkehr fiihlen (also der rot dargestellten 45% aus der
Grafik 18) als Grund fiir das Unsicherheitsgefiihl beim Radfahren angegeben. Besonders haufig
wird in diesem Zusammenhang das Verhalten von Kfz-Flihrenden kritisiert, wie unachtsam
geoffnete Autotiliren (62%), Riicksichtslosigkeit (60%) und eine hohe Geschwindigkeit (57%).
Allerdings kritisieren auch 57% der Befragten das Verhalten der anderen Radfahrenden.

In Bezug auf die Radverkehrsinfrastruktur wird deutlich, dass die meisten Radfahrenden sich
bei einer klaren Trennung vom Kfz-Verkehr sicherer fiihlen. So geben 86% der Befragten an,
sich auf geschiitzten Radfahrstreifen sehr sicher und eher sicher zu fiihlen. Auch bauliche
Radwege (77%), FahrradstraBen (76%) und Pop-up-Radwege (69%) werden — obgleich
eingeschrankter — als Uberwiegend sicher betrachtet. Die Losungen, bei denen nur eine
Markierung den Radverkehr vom Kfz-Verkehr abtrennt, schneiden deutlich schlechter ab
(Radfahrstreifen 47%, griiner Schutzstreifen 49%).

Bei der Auswahl von zwei Wege-Arten, auf denen sich die Befragten am sichersten flhlen,
ergibt sich hingegen ein differenzierteres Ergebnis, wie die Abbildung 19 aufzeigt.

Abbildung 19Als sicher wahrgenommene Radverkehrsinfrastrukturen (Nennung von zwei
Typen)
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7 VORRAUSSETZUNGEN FUR DIE UMSETZUNG

7.1 Finanzierung Radverkehr

Der Ausbau der Berliner Radverkehrsinfrastruktur ist ein Schwerpunkt der Regierungspolitik
auf Landesebene. Entsprechend wurden in den vergangenen Jahren deutlich mehr Mittel
bereitgestellt.

Die Radverkehrsinfrastruktur wird aus verschiedenen Titeln finanziert. Einen groBen Anteil
macht das sogenannte bezirkliche Radverkehrsprogramm aus, welches als Sonderprogramm
Mittel von der SenUMVK fir die Bezirke im Kapitel 0730 — Verkehr —, bei Titel 52108 -
MaBnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs — und Titel 72016 — Verbesserung der
Infrastruktur fiir den Radverkehr — zur Umsetzung von RadverkehrsmaBnahmen zur Verfligung
stellt. Darliber hinaus stehen fir bezirkliche investive MaBnahmen Mittel im Haushaltsplan des
Sondervermoégens Infrastruktur der Wachsenden Stadt (SIWA) zur Verfiigung. Verschiedene
MaBnahmen werden iber Zuwendungen — sowohl aus Kapitel 0730 — Verkehr -/0740° - Tiefbau
—als auch aus dem SIWA - an die GB infraVelo GmbH (im folgenden infraVelo) finanziert.

Zurzeit kdnnen Ausgaben fiir Radverkehrsanlagen noch nicht gesondert ausgewiesen werden,
wenn diese nicht im Rahmen des bezirklichen Radverkehrsprogramms finanziert worden sind,
wie zum Beispiel die Anlage der Radverkehrsanlage in der Oranienburger StraBen in
Reinickendorf.

Zur Finanzierung des Radverkehrs standen im Doppelhaushaltsplan 202072021 fir das
Haushaltsjahr 2021 im Kapitel 0730 — Verkehr — bzw. Kapitel 0740 — Tiefbau - Mittel i. H. v. 33,5
Mio. Euro zur Verfligung, das bedeutet gegenuliber 2020 einen Anstieg um rund 5 Prozent.

Darlber hinaus wurden — vor allem fir groBe MaBnahmen, deren Umsetzung sich Uber
mehrere (Haushalts-) Jahre — flr bezirkliche investive MaBnahmen in 2018 insgesamt 16 Mio.
Euro im SIWA bereitgestellt, wovon ab 2021 noch ein Volumen in Hohe von 14,11 Mio. Euro
zur Verfligung steht, welches zunehmend in Anspruch genommen wird. In 2017 wurden Mittel
fir Zuwendungen an infraVelo in H6he von 50 Mio. Euro und in 2019 in Hohe von 30 Mio. Euro
im SIWA bereitgestellt, davon stehen ab 2021 insgesamt noch 76,6 Mio. Euro fir investive
MaBnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs zur Verfligung. Diese stehen Uberjahrig zur
Verfiigung und sollen insbesondere fir die langerfristigen  Projekte  wie
Radschnellverbindungen und Fahrradparkhduser eingesetzt werden.

Tabelle 10 gibt einen Uberblick tGber die fiir den Radverkehr zur Verfligung stehenden Mittel:

> Veranschlagung bis einschlieBlich 2020 bei Kapitel 0730, danach bei Kapitel 0740
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Tabelle 10

Fahrrad
Berlin

Personalmittel)

Senatsverwaltung
fir Umwelt, Mobilitét,
Verbraucher- und Klimaschutz

BERLIN

Finanzen zum Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur (nach Haushaltstiteln ohne

Kapitel
0730 Titelbezeichnung Ansatz 2021 Ist 2021
Titel-Nr.
MaRnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs|
52108 ) ) 9.000.000 10.750.235
(konsumtive Mittel)
52609 Thematische Untersuchungen 405.000 224.863
54010 Dienstleistungen (anteilig) 780.000 440.326
68353 MaRnhamen zur Férderung e.ines offentlichen 1500.000 1564576
Leihfahrradsystems|
68357 Forderung des Wirtschaftsverkehrs| 600.000 415.500
7206 Verbesserung der Infrastruktur fir d.en Rai\dverkehr 8500000 4110768
(investive Mittel)
Summe 20.785.000 17.506.268
Kapitel
0740 Titelbezeichnung Ansatz 2021 Ist 2021
Titel-Nr.
Zuschusse zur Koordinierung, Vorbereitung und
68228 ) 4.303.000 1643.545
Umsetzung von Radverkehrsprojekten
68229 Zuschuss an die infraVelo 9.000.000 6.248.269
89115 Zuschuss zum Bau von Radschnellwegen 410.000 93.467
89116 Zuschiisse an die .i.nfr'aVeIo zur Verbe.a@erung der 500.000 37708
gesamtstadtischen Radwegeinfrastruktur
Summe 14.213.000 8.362.297
GESAMMTSUMME| 34.998.000 25.868.565
Kapitel
9810 ab 2021 zur Verfiigung
Titelbezeichnung Ist 2021
(SIWA) stehende Mittel

Titel-Nr.

73030 bis| Verbesserung der Infrastruktur fiir den Radverkehr in 4.107.253 PRPa
73042 den Bezirken R '
82034 Zuwendungen an die GBinfraVelo GmbH zur

Verbesserung der Infrastruktur fir den Radverkehr 76.601.044 2.220.591

und 84027 k

(Teil 1und II)
Summe 90.708.296 2.629.838

* beinhaltet MaBnahmen zur Férderung des Wirtschaftsverkehrs (Umsetzung von MaBnahmen des Integrierten
Wirtschaftsférderkonzeptes, Forderung Forderprogramm Elektrolastenfahrrider), MaBnahmen fiir die
Radverkehrsférderung, Fortfiihrung der Untersuchungen im Rahmen des Radverkehrsforderprogramms sowie zur
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Umsetzung des Mobilitcitsgesetzes, Unterstiitzung der Offentlichkeitsarbeit zu den Themen Radverkehr und
nachhaltige Mobilitit)

Aufgrund der zunehmenden Anzahl an Projekten sowie der stark gestiegenen bzw. steigenden
Baupreise und der nunmehr durch das MobG BE vorgegebenen neuen Ausbaustandards hat
sich der fir die Bewilligung und Umsetzung der MaBnahmen erforderliche Mittelbedarf in den
letzten Jahren fortlaufend erhoht.

Positiv hervorzuheben ist, dass die Ausschopfung der zur Verfligung stehenden Mittel in 2021,
insbesondere des Titels 52108, deutlich verbessert werden konnte. Fir die Differenz zwischen
Haushaltsansatz und tatsachlichem Mittelabfluss sind mehrere Faktoren ursachlich. In den fir
Radwegeinfrastruktur zustandigen Bezirksamtern besteht weiterhin ein erheblicher
Personalmangel. Hinzu kommt, dass einige groBe MaBnahmen uber SIWA oder andere
Forderprogramme finanziert worden sind und sich daher nicht auf den Mittelabfluss in den
Titeln 52108 und 72016 auswirken. Zudem besteht teilweise ein Mangel an leistungsfahigen
Baufirmen.

Der Anstieg der direkt fir den Radverkehr im Haushalt veranschlagten Mittel ist in der
folgenden Darstellung zu erkennen:

Abbildung 20Entwicklung der Haushaltsmittel 2017-2021 (ohne Mittel fiir Personal)
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Die in Abbildung 3 dargestellten SIWA-Mittel sind die Summe der seit 2017 im SIWA fir den
Radverkehr bereitgestellten Mittel (50 Mio. Euro, 16 Mio. Euro, 30 Mio. Euro).

Der Titel 52108 — MaBnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs — im Kapitel 0730 — Verkehr
— beinhaltet hauptsachlich Mittel zur Verbesserung der Wegeinfrastruktur. Da aber die
Schaffung sicherer Abstellanlagen einen wesentlichen Bestandteil der Fahrradinfrastruktur
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darstellt, wurde das Sonderprogramm ,Fahrradbligel fir Berlin” innerhalb dieses Titels
weitergefihrt. Abbildung 21 zeigt die Entwicklung dieser Mittel.

Abbildung 21Entwicklung der bereitgestellten Haushaltsmittel des Programms
,Fahrradbigel fiir Berlin” 2017-2021
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7.2 Personelle Ausstattung

Nachdem das Land Berlin im Zeitraum 2017 — 2020 die Anzahl der Stellen im Bereich
Radverkehr deutlich erhoht hat, gab es im Jahr 2021 keinen signifikanten weiteren
Personalaufwuchs. Der GroBteil der in den Vorjahren geschaffenen Stellen bei den Bezirken
und der infraVelo ist inzwischen besetzt. Die Konkurrenz um begrenzte Fachkréfte,
insbesondere Verkehrsingenieurinnen und -ingenieure, macht sich jedoch weiterhin
bemerkbar. Bei der 2017 gegrindeten infraVelo waren zum Jahresende 2021 40
Mitarbeiter*innen beschaftigt, zudem wurden 18 Mitarbeiterkapazitdten Uber den shared-
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service der Grin Berlin anteilig verrechnet Die Bezirke machen Fortschritte bei der Besetzung
der bezirklichen Stellen flir Radverkehrsplaner und Radverkehrsplanerinnen. Ende 2021 waren
23 Vollzeitaquivalente fiir die Belange des Radverkehrs besetzt In der SenUMVK waren 2021
alle Stellen fur Radverkehr besetzt.

Um die Ausbauziele des RVP zu erreichen, wird in den nachsten Jahren ein weiterer
signifikanter Personalaufwuchs erforderlich sein.

7.2.1 infraVelo

infraVelo wurde 2017 als Tochterunternehmen der landeseigenen Griin Berlin GmbH
gegrindet.

Aufgabe der Gesellschaft ist die Wahrnehmung von Projektsteuerungs-, Projektmanagement-
, Baumanagement- sowie Bauherrenaufgaben im Zusammenhang mit
InfrastrukturmaBnahmen des Landes Berlin.

Mit dem Aufbau und der Strukturierung von infraVelo als Tochtergesellschaft der Griin Berlin
GmbH ist die Intention verbunden, von Erfahrungen der Muttergesellschaft zu profitieren und
— im Sinne von Effizienzsteigerungen — Synergien zu erzeugen sowie Doppelstrukturen zu
vermeiden. In Bezug auf das Personal zeigt sich dies in der Etablierung verschiedener,
gemeinsam genutzter Organisationseinheiten als Shared Services (,geteilte Dienste”). Zu den
Shared  Services gehdren die  Organisationseinheiten  Geoinformationssysteme,
Kommunikation und Partizipation, Personalmanagement, Finanzen/Rechnungswesen/Steuern,
IT, Vergabemanagement, Unternehmenscontrolling, Zentraler Service sowie die Bereiche
Hochbau und Liegenschaftsmanagement.

Zum 31. Dezember 2021 waren 40 Mitarbeiter*innen bei der infraVelo beschaftigt, zudem
wurden 18 Mitarbeiterkapazitaten Gber den shared-service der Griin Berlin anteilig
verrechnet. Im Verlauf des Jahres 2022 wird angestrebt, alle im Stellenplan vorhandenen
Stellen zu besetzen. Pandemiebedingt war das bisher teilweise nicht mdglich. Der sich weiter
verscharfende Konkurrenzkampf um Fachkrafte wirkt sich auf die Haltung von
Mitarbeiter*innen aus, so dass im weiteren Aufbauprozess auch Abgange zu kompensieren
sind.

7.2.2 Fahrradstaffel

Die zentrale polizeiliche Fahrradstaffel wurde im Sommer 2014 mit 20 festen Dienstkraften
gegrindet und in der Direktion Einsatz/Verkehr verankert. lhre Hauptaufgabe war und ist die
Uberwachung des StraBenverkehrs mit ganz tiberwiegendem Bezug zum Verhalten von und
gegenliber Radfahrenden. |hr Einsatzgebiet sind vorrangig die Innenstadtbezirke
Friedrichshain-Kreuzberg, Neukdlin und Mitte, die dem Gebiet der Polizeidirektion 5
entsprechen. Zum Ende des Jahres 2021 verfligte die Fahrradstaffel Gber 28 Mitarbeitende.

Fir die AuBenbezirke wurden im Januar 2021 in den Polizeiabschnitten der Direktionen 1-4
zusatzlich insgesamt 60 Fahrradstreifen als sogenannter Streifendienst Verkehrsiiberwachung
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Rad eingerichtet. Die Ausrlstung und Aufgaben dieser Streifen sind mit denen der
Fahrradstaffel identisch und sie sind ebenfalls ganzjahrig auf der StraBe.

Die personelle Aufstockung der Fahrradstaffel und den Fahrradstreifen wird in den Folgejahren
angestrebt.

7.3  Entwicklung einer Steuerungs- und Controlling-Architektur fiir die
Radverkehrsinfrastruktur-Planung im Land Berlin

Die Entwicklung einer Steuerungs- und Controlling-Architektur fiir die Radverkehrsplanung im
Land Berlin basiert auf mehreren ineinandergreifenden Elementen.

7.3.1 Bezirkliche Projektsteuerung

Zur Gewahrleistung eines einheitlichen Monitorings des Radwegeausbaus steuert infraVelo seit
Anfang 2020 die Umsetzungsprozesse der durch die Senatsverwaltung fir Umwelt, Mobilitat,
Verbraucher- und Klimaschutz Abteilung IV finanzierten bezirklichen Radverkehrsprojekte.

Daneben ist infraVelo auch fir die Organisation und Leitung von projektspezifischen Terminen
(zum Beispiel der MaBnahmenplanung) und Abstimmungsterminen mit Stakeholdern
verantwortlich. Es werden dadurch fir den Ausbau von Radinfrastrukturprojekten
Entscheidungen vorbereitet und gemeinsam vorangetrieben und Klarheit Uber Status und
Entwicklung geschaffen, wodurch die Beteiligten in ihrer Arbeit unterstuitzt werden.

7.3.2 Datenbank

Fir das einheitliche Monitoring und Berichtswesen des Radwegeausbaus flhrt infraVelo seit
2020 eine Datenbank, die eine erhohte Transparenz, die Identifikation von Hindernissen und
Effizienzsteigerungen bei der Projektumsetzung gewahrleistet.

Im Marz 2021 wurde eine fir den Berliner Kontext entwickelte cloudbasierte Datenbank fiir die
Bezirke sowie die SenUMVK freigeschaltet und Einweisungen sowie Schulungsmaterial zur
Nutzung angeboten. Damit haben die Projektleitenden der Bezirke die Mdoglichkeit der
eigenstandigen  Pflege  der  Projektinformationen  und  eines  umfangreichen
Projektmanagements sowie des Reportings. Die Bezirke kdnnen dort u.a. die Art der
MaBnahme, Projektphasen, Bauzeiten, Meilensteine und Kennzahlen hinterlegen. Zur
routinemaBigen Nutzung der Datenbank wurde die Kommunikation der infraVelo mit den
Bezirken und der SenUMVK verstarkt und jederzeit Unterstlitzung angeboten.

Im zweiten Halbjahr 2021 wurde zusétzlich die Funktion eines Finanzberichts freigeschaltet. Die
Entwicklung weiterer Funktionen wurde weiter vorangetrieben und mit der Integration des
Fahrradbigelprogramms der SenUMVK in die Datenbank begonnen.

7.3.3 Priorisierungskonzept

Einen Entwurf fiir eine Vorgehensweise zur Priorisierung der bezirklichen MaBnahmen wurde
von infraVelo und der SenUMVK erarbeitet und befindet sich derzeit in der finalen
Abstimmung. Mittels der Bewertung von Kriterien, die sich unter anderem aus den Zielen des
Mobilitatsgesetzes ableiten (z. B. Umsetzung Vorrangnetz, Verkehrssicherheit) soll eine
maoglichst objektive Priorisierung der bezirklichen RadverkehrsmaBnahmen erfolgen.
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7.3.4 Optimierung der Aufbau- und Ablauforganisation im Bereich Radverkehr

Anfang Jahr 2022 wurde das dritte und letzte der drei Teilprojekte des Projekts ,ProzessAnalyse
RadlInfrastruktur” (PARI) aus dem Zukunftspaket Verwaltung abgeschlossen. Im Ergebnis liegt
eine umfassende Dokumentation des Ist-Prozesses vor, eine Analyse verschiedener
Schwachstellen und mdoglicher Losungsansatze sowie eine Systematik fir ein mogliches
zukinftiges Zielvereinbarungssystem zum Ausbau der Radinfrastruktur.

7.3.5 Gesamtsteuerung der Umsetzung des RVP

Im Dezember 2021 wurde die Koordinierungsstelle Rad- und FuBverkehr der SenUMVK mit der
Gesamtsteuerung zur Umsetzung des Radverkehrsplans beauftragt. Die Gesamtsteuerung soll
auf eine moglichst effiziente Umsetzung der im RVP verankerten MaBnahmen hinwirken, zum
Beispiel Uber klare Zustandigkeiten, Priorisierungen und Konfliktldsungsprozesse. Zu diesem
Zweck wird es u.a. SenUMVK-interne quartalsweise Entscheidungsrunden unter Leitung der fr
Mobilitat zustandigen Staatssekretarin geben. Als fir die Gesamtsteuerung zustandige Stelle
halt die Koordinierungsstelle einen Uberblick tiber den Stand der Umsetzung der MaBnahmen
und erstellt auf dieser Basis unter anderem den jahrlichen Fortschrittsbericht.

7.4FahrRat

Der auf Landesebene bestehende FahrRat ist ein fachliches Beratungsgremium, das die fur
Verkehr zustdndige Senatsverwaltung seit vielen Jahren unterstitzt. Der FahrRat bringt
Akteurinnen und Akteure innerhalb und auBerhalb der Verwaltung zusammen (unter anderem
Bezirksamter, Senatsverwaltungen, Verbande, Polizei und Wissenschaft), um den Radverkehr in
der Stadt zu férdern und die Planung und Umsetzung von MalBnahmen voranzutreiben.

Im Jahr 2021 fanden planmaBig drei Sitzungen des FahrRat statt (am 26.03., 13.08. und 05.11.),
in denen neben dem Austausch zu aktuellen Projekten unterschiedliche Fachthemen
(Fahrradparken an OV-Stationen, Fortschreibung der Ausfiihrungsvorschriften Geh- und
Radwege und das Thema Verkehrssicherheit) vertieft wurden. AuBerdem wurde in der
November-Sitzung das Thema Beteiligung im FahrRat mit den Mitgliedern erdrtert.

Aufgrund der Corona-Pandemie und den damit einhergehenden InfektionsschutzmaBnahmen
fanden die Sitzungen im Jahr 2021 digital statt.

Weitere Informationen zum FahrRat finden Sie unter:

https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/radverkehr/akteure-und-
gremien/beratungsgremium-fahrrat/

7.5Blindnis fiir den Radverkehr

Die Treffen von Lenkungs- und Arbeitskreisen des Blindnisses fur den Radverkehr haben durch
die Covid 19-Pandemie und der damit einhergehenden Planungsunsicherheit seit Frihjahr
2020 pausiert. Die Arbeit der bestehenden Fachgruppen wurde jedoch fortgesetzt, zum
Beispiel zur Verzahnung von Radverkehrsplanungen mit Planungen der BVG oder zum
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Winterdienst. Es ist vorgesehen, das Blindnis in Zukunft starker in die Strukturen zur
Gesamtsteuerung des RVP zu integrieren.

8 Zusammenfassung

Mit dem 2021 verabschiedeten Radverkehrsplan und dem darin enthaltenen Radverkehrsnetz
ist eine wichtige Grundlage fir die zukiinftige zielgerichtete Forderung des Radverkehrs gelegt
worden. Gleichzeitig haben die zustandigen Senatsverkehrsverwaltungen, die landeseigene
infraVelo und die Bezirke an dem Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur und anderen
MaBnahmen gearbeitet, wie in dem Bericht eindriicklich dargestellt wird.

Die Herausforderungen des Klimaschutzes und des Umbaus zu einer umwelt- und
menschenfreundlichen Mobilitat bestehen weiter hin. Der Ausbau des Radverkehrs ist ein
wichtiges Element um Flachen neu aufzuteilen und Menschen zum Umstieg vom Kfz auf
umweltfreundlich Verkehrsmittel zu bewegen.
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ANLAGE 1

Bezirkliches Radverkehrsprogramm, Radverkehrsanlagen ohne Griinbeschichtungen, ohne
geschiitzte Radfahrstreifen und ohne MaBnahmen der Abteilung V

Fertiggestellt 2021 (in Kilometern):

Bezirk MaRnahme Lange
Mitte Sanierung des Radwegs in der Seestralle von Oudenarder Stralle 0,2
bis Groninger StralRe (Seitenraum auf der stidlichen StraRenseite)
Friedrichshain- Sanierung des Radwegs in der Karl-Marx-Allee zwischen StraRRe 1,3
Kreuzberg der Pariser Kommune und Kino Kosmos
Friedrichshain- Anlage eines Radfahrstreifens in der Mockernstralle zwischen 0,7
Kreuzberg Tempelhofer Ufer und YorckstraRRe (westliche StraBenseite)
Friedrichshain- | Sanierung bzw. Verbreiterung des Radwegs in der MockernstraRe 0,2
Kreuzberg von YorckstraBe bis HornstraBe (Seitenraum auf der Gstlichen
StralRenseite)
Pankow Markierung von Radverkehrsanlagen in der Ostseestralle im 0,2
Bereich der Bushaltestellen vor Prenzlauer Promenade
Pankow Anlage eines Radfahrstreifens in der Berliner-Allee zwischen 0,4
Gehringstralle und Feldtmannstrale
Charlottenburg- Sanierung des Radwegs am Luisenplatz zwischen Otto-Suhr-Allee 0,4
Wilmersdorf und SchloRbriicke
Spandau Radweg im Zuge LSA-Umbau am Ferdinand-Friedensburg-Platz 1,1
Steglitz- Zweirichtungsradweg entlang der Gallwitzallee bis in den Park 0,8
Zehlendorf
Steglitz- Sanierung des Radwegs in der Clayallee zwischen FinkenstraRe 0,4
Zehlendorf und PuicklerstraBe (Seitenraum auf der dstlichen StraRenseite)
Steglitz- Anlage eines Radfahrstreifens am Steglitzer-Damm zwischen 1,2
Zehlendorf BismarckstraBe und Munsterdamm
Tempelhof- Sanierung der Radverkehrsanlagen in der AttilastraRe 0,2
Schéneberg (Nordwestseite zwischen ArnulfstraRe und TankredstraRe)
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Tempelhof- Sanierung des Radwegs am Vorarlberger-Damm zwischen 0,7
Schoéneberg Riemenschneiderweg und Hermann-Gaswindt-Briicke

Tempelhof- Sanierung des Radwegs in der Goebenstrale zwischen 0,1
Schéneberg BllowstraRe und KulmerstraRe

Neukolln | Asphaltierung der Braunschweiger StraRBe zwischen Richardstralie 0,4
und UnstrutstraBe sowie zwischen Niemetzstral3e

Marzahn- | Gemeinsamer Geh- und Radweg im Miinsterberger Weg zwischen 0,2
Hellersdorf Gielsdorfer StralRe und Neuenhagener Stral3e

Marzahn- Gemeinsamer Geh- und Radweg im Wuhletalweg zwischen 1,4
Hellersdorf CecilienstralRe und Altentreptower StralRe

Lichtenberg Anlage eines Radfahrstreifens in der Weitlingstr zwischen 0,9
EgmontstraRe und Bahnhof Lichtenberg

Lichtenberg Sanierung der Radverkehrsanlagen in der Rhinstralle zwischen 0,8
Plauener Stralle und Marzahner StraRRe

Reinickendorf | Sanierung der Radwegeverbindung zwischen dem Tornower Weg 0,1
und dem Wilhelmsruher Damm

Reinickendorf Asphaltierung der Jorsstralle zwischen BeatestrafRe und 0,1
Theresenweg

Reinickendorf Asphaltierung der ErnststralRe zwischen Berliner StraRe und 0,2
SpindelstralRe

Bezirkliches Radverkehrsprogramm, Radverkehrsanlagen ohne Griinbeschichtungen, ohne
geschiitzte Radfahrstreifen und ohne Mallnahmen der Abteilung V
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In Bau 2021 (in Kilometern):

Bezirk MaRnahme Lange
Friedrichshain- Sanierung des Radwegs Mehringdamms zwischen 0,3
Kreuzberg BergmannstraRe und Gneisenaustrale (Ostseite)
Friedrichshain- | Ausbau Radverkehrsanlagen Karl-Marx-Allee zwischen der Strale 1,1
Kreuzberg der Pariser Kommune bis Lebuser Strale/AndreasstralRe
Charlottenburg- Baulich angelegter Radweg auf der Friedrichshaller Stralle 1,3
Wilmersdorf zwischen Friedrichshaller StraRe und Warnemiinder Stralie
(Berkaer Stralie)
Charlottenburg- | Offnung der FasanenstralRe fiir den Radverkehr in Gegenrichtung 0,6
Wilmersdorf
Spandau Sanierung des baulichen Radwegs auf der Falkenseer Chaussee 0,1
zwischen Zeppelinstralle und Germersheimer Weg
Treptow- Wiederherstellung der Markierung und Erganzung der 2,3
Képenick Griinbeschichtung der SchnellerstraRe zwischen FennstralRe und
Bruno-Birgel-Weg
Marzahn- Separater Radweg sowie gemeinsamer Geh- und Radweg 0,8
Hellersdorf zwischen Mehrower Allee und HavemannstraBe (nordlich und
sudlich der WubhletalstraBe parallel zur StraRenbahn)
Marzahn- Komplettierung Radverkehrsanlagen auf der Bitterfelder StraRe 0,7
Hellersdorf zwischen Ludwig-Renn-StraRe und Max-Hermann-Stral3e
Lichtenberg Radverkehrsanlagen auf der Karlshorster Stral3e zwischen 0,3
HauptstralRe und Tirrschmidtstrale, Karlshorster StralRe (unter
den Briicken am Ostkreuz)
Reinickendorf | Asphaltierung Schulzendorfer StraBe von Hermsdorfer Damm bis 0,3
Zieselweg/Waldidyll in Waidmannslust
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Geschiitzte Radfahrstreifen

Fertiggestellt 2021 (in Kilometern):

Bezirk MaBnahme Lange
Friedrichshain- Geschitzter Radfahrstreifen an der StralSe 1,3
Kreuzberg Hallesches Ufer
Friedrichshain- Geschitzter Radfahrstreifen in der Hasenheide 1,1
Kreuzberg (Stidseite) zwischen Sidstern bis WissmannstraRe
Friedrichshain- Geschitzter Radfahrstreifen auf dem Kottbusser 1,9
Kreuzberg Damm
Friedrichshain- Geschutzter Radfahrstreifen in der Lichtenberger 1,0
Kreuzberg StralRe zwischen Holzmarktstr und Neue
Blumenstralle bzw. SingerstraRe
Mitte Geschitzter Radfahrstreifen in der InvalidenstraRe 0,6
zwischen Gartenstrale und BrunnenstralSe
Tempelhof-Schéneberg KolonnenstralRe zwischen CzeminskistraRe und 0,8
Loewenhardtdamm
In Bau 2021 (in Kilometern):
Bezirk MaRnahme Lange
Mitte Geschitzter Radfahrstreifen auf Amrumer StrafSe 1,1
zwischen Seestr und Fohrer Strale
Mitte Geschitzter Radfahrstreifen auf der MiillerstralRe 1,3
zwischen SchulstralRe und Lynarstrale
Friedrichshain- Geschutzter Radfahrstreifen auf der Strale 2,4
Kreuzberg Schoéneberger Ufer und Waterloo Ufer zwischen
Potsdamer Briicke und Zossener
StraBe/Bliicherstrale/Lindenstrale
Friedrichshain- Geschitzter Radfahrstreifen Kottbusser Stralte 0,7
Kreuzberg
Friedrichshain- | Geschiitzter Radfahrstreifen auf der Frankfurter Allee 0,9
Kreuzberg zwischen NiederbarnimstraSe und Jessnerstralle
Charlottenburg- Geschitzter Radfahrstreifen auf der StralRe Salzufer 0,6
Wilmersdorf zwischen FranklinstraRe und Strafle des 17. Juni
Tempelhof-Schéneberg | Geschiitzter Radfahrstreifen auf der BiilowstraRe und 2,5
der KleiststraRe zwischen An der Urania und
Nollendorfplatz
Tempelhof-Schéneberg Geschutzter Radfahrstreifen auf dem Tempelhofer 2,9
Damm zwischen Alt-Tempelhof und UllsteinstraRe
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Neukolln Geschitzter Radfahrstreifen auf der HermannstraRe 1,9
zwischen Glasower Stralle und Thomasstralle

Neukolln Geschitzter Radfahrstreifen auf der Blaschkoallee 1,3
zwischen Britzer Damm und
Buschkrugallee

Treptow-Kopenick Geschutzter Radfahrstreifen auf der StralRe 0,9

Adlergestell zwischen Rudower-Chaussee und
Kdpenicker Stralle

Marzahn-Hellersdorf

Geschutzter Radfahrstreifen auf der Markischen Allee

1,9
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Uberblick iiber die fertiggestellten Griinbeschichtungen seit 2018 (in Kilometern):

Bezirk StraBBe Lange Material
Charlottenburg-Wilmersdorf Joachim-Friedrich-StraRe 1,4 | Epoxidharz
Charlottenburg-Wilmersdorf SchliiterstralRe 2,2 | Epoxidharz

Friedrichshain-Kreuzberg KatzbachstraRe 1,4 | Kaltplastik

Friedrichshain-Kreuzberg Proskauer StraRRe 1,1 | Kaltplastik

Friedrichshain-Kreuzberg GrolRbeerenstralie 1,1 | Epoxidharz

Friedrichshain-Kreuzberg Mehringdamm (westl. 0,6 | Kaltplastik
Seite)

Lichtenberg Alt-Friedrichsfelde 0,7 | Kaltplastik

Marzahn-Hellersdorf Allee der Kosmonauten 1,3 | Kaltplastik

Mitte Reinickendorfer StrafRe 2,7 | Epoxidharz

Neukolin LahnstraRe 1,9 | Kaltplastik

Neukolin WerbellinstraRe 1,6 | Kaltplastik

Neukolin Karl-Marx-StralRe (2. BA) 1,2 | Kaltplastik

Neukdlln Karl-Marx-Straf3e (1. BA) 2,0 | Epoxidharz

Pankow Kastanienallee 1,2 | Kaltplastik

Pankow Wichertstralle 1,2 | Kaltplastik

Pankow Wisbyer StraRe 2,3 | Epoxidharz

Pankow Greifswalder StraRe 2,1 | Epoxidharz

Pankow Berliner Stral3e 1,6 | Kaltplastik

Steglitz-Zehlendorf Habelschwerdter Allee 1,7 | Kaltplastik

Steglitz-Zehlendorf SchloBstrale 2,1 | Kaltplastik

Tempelhof-Schéneberg Rheinstrale 0,5 | Kaltplastik

Summe

31,9

BERLIN
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Uberblick tiber FahrradstraBen in Berlin seit 2003:

Bezirk StraBe Abschnitt Freigabe
Marzahn-Hellersdorf Alberichstrale Hadubrandweg — Alfelder StraRe 2003
Pankow Schwedter Strale GleimstralRe — Schwedter Steg von 2005
Nr. 76 bis Nr. 83
Pankow Norwegerstralle BehmstraRe — Bosebriicke Nr. 1 bis 2005
Nr. 6,
Finnlandische StraRe — Bosebriicke
Charlottenburg- | Teufelsseechaussee | Teufelsseestrae — Grunewald (bzw. 2007
Wilmersdorf Nr. 13 und Baumnummer 1)
Lichtenberg Orankeweg HansastralRe — Orankestralle 2007
Friedrichshain- BergmannstraBe | 52-72, Knoten SchleiermacherstraRe 2009
Kreuzberg — Sidstern
Lichtenberg Griine Trift Lindenberger StralRe — Ahornweg 2009
Mitte LinienstralRe Oranienburger StralRe — GroRe 2009
Hamburger StraRe, Koppenplatz —
Karl-Liebknecht-Stralle
Mitte Max-Beer-Stralie MinzstraRRe — Linienstrale 2009
Mitte RochstraRe MiinzstralRe — Rosenstralle 2009
Spandau Elkartweg Werderstralle — Aalemannkanal 2009
Charlottenburg- | Prinzregentenstrale komplett zw. Nr. 1b—30, 97-67, 2012
Wilmersdorf Waghauser Stralle —am Volkspark,
Wexstralle — Durlacher StraRe
Lichtenberg Honower Weg (Verlangerung Fahrradstralie 2012
Zobtener StralRe) Zobtener Stralle —
Neuer Feldweg (s. a. Nr. 16)
Lichtenberg Zobtener StraRRe Schlichtallee — Honower Weg (s. a. 2012
Nr. 14)
Mitte GormannstraRe Zehdenicker StraRe — Weinmeister 2012
Strale
Pankow Choriner StralRe Schwedter StralRe — Schénhauser 2012
Allee, Haus Nr. 19 (ggii. 64a) und 41
(ggli. 42) und Zehdenicker Strale —
Schwedter Stralle
Treptow-Képenick | Wiesenpromenade HirschgartenstraRe — Hirschsprung 2013
Steglitz-Zehlendorf | Lauenburger Stralle 2016
Steglitz-Zehlendorf SedanstraRe 2016
Neukolin Weserstralle Kottbusser Damm — Pannierstrale 2017
Neukolln Pflligerstrale Pannierstralle — Weichselplatz 2018
Neukolln Weigandufer Weichselplatz — Treptower Strale 2018
Lichtenberg Hegemeisterweg Rummelsburger LandstralRe — 2019
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Gleyeweg

Friedrichshain- Grimmstralie 2020
Kreuzberg

Pankow OssietzkystraRe 2020

Friedrichshain- Mariannenplatz 2021
Kreuzberg

Friedrichshain- Mariannenstralie 2021
Kreuzberg

Friedrichshain- Kortestralle 2021
Kreuzberg

Friedrichshain- Palisadenstralie 2021
Kreuzberg

Friedrichshain- Weidenweg 2021
Kreuzberg

Friedrichshain- Rigaer StralRe 2021
Kreuzberg

Mitte Kameruner Stralle MiillerstraBe - Togostralie 2021

Mitte Togostralle SeestralBe - Kameruner Stralle 2021

Neukolin HerrfurthstraRe 2021
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Stand der Umsetzung Radfernwege

Spree-Rad- und -Wanderweg

Der Rad- und Wanderweg fiihrt auf einer Lange von 360 Kilometern von den Quellen der Spree bis
nach Berlin. 2018 forderte das Abgeordnetenhaus den Senat auf, umgehend MaRnahmen zur
Fertigstellung eines durchgangigen, barrierefreien, attraktiven und sicheren Wegs fiir alle
Bevolkerungsgruppen zu ergreifen. Seit April 2018 steuert infraVelo die Umsetzung des
bezirkstbergreifenden Projekts fiir den Abschnitt von Charlottenburg bis Spandau.

Im Berichtszeitraum wurden die Vorplanungsunterlagen aufgestellt, denen im Grundsatz die beiden
Bezirke Charlottenburg-Wilmersdorf und Spandau sowie die Senatsverwaltung fir Umwelt, Mobilitat,
Verbraucher- und Klimaschutz im Grundsatz zustimmten, sowie im Anschluss mit der Entwurfs- und
Genehmigungsplanung begonnen.

Die 2020 von infraVelo initiierte Dialogreihe mit verschiedenen Verbdanden wurde im Berichtsjahr auf
Grundlage eines Positionspapiers inkl. faunistischem Gutachten fortgesetzt. Ende September 2021
wurde den Verbanden und den Medien der Vorplanungsentwurf der neuen Ful3- und Radwegbriicke
am Sophienwerderweg vorgestellt, fir die eine Baugrunderkundung ausgeschrieben und vergeben
wurde.

Ziel ist es, im zweiten Quartal 2022 die Entwurfsplanung fertigzustellen und abzustimmen. Der Dialog
mit den Interessensverbdnden soll mit dem Schwerpunkthema Entwurfsplanung inklusive der
Vorstellung des landschaftspflegerischen Begleitplans fortgefiihrt werden.

Wasserweg am Spreepark

Der in einem Landschafts- und Wasserschutzgebiet liegende Wasserweg soll im Zuge der Umgestaltung
des Kunst- und Kulturparks Spreepark und der Wiedereréffnung des Eierhduschens ausgebaut werden
und diese zukinftig direkt erschlieBen. Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes des Spreeparks
Ubernimmt infraVelo fir die Neubauplanung des gemeinsamen Full- und Radwegs die
Bauherrenfunktion, das Projektmanagement sowie die Abstimmung mit allen Projektbeteiligten.

Die Entwurfsplanung der Verkehrsanlagen wurde 2021 abgeschlossen und die Bauplanungsunterlagen
bei der Senatsverwaltung fliir Umwelt, Mobilitdt, Verbraucher- und Klimaschutz eingereicht. Die
Genehmigungsplanung wurde zu 75 Prozent erarbeitet. AuRerdem wurden Abstimmungen mit den
zustandigen Behorden beziiglich der Erteilung notwendiger naturschutzrechtlicher Befreiungen und
Genehmigungen gefiihrt, die geforderten Gutachtenergdnzungen vorgenommen sowie
artenschutzfachliche Baumkontrollen fiir die zu fallenden Bdume durchgefihrt.

Der Baubeginn ist nach Abschluss der Genehmigungsplanung, Ausfiihrungsplanung und Vergabe fiir
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Verbraucher- und Klimaschutz

Sommer 2022 geplant. Begleitend zum Bau soll eine 6kologische Baubegleitung und ein Amphi-
bienmonitoring beauftragt werden.

Radfernweg Berlin-Leipzig

Der Berliner Streckenabschnitt des ca. 250 Kilometer langen Radfernwegs fiihrt vom Schlossplatz in
Berlin-Mitte bis zur Landesgrenze am Jenbacher Weg weiter entlang des Berliner Mauerwegs bis nach
Lichtenrade. infraVelo wurde mit der Herbeifiihrung des Lickenschlusses, der letzten offenen Strecke
bis zur Landesgrenze Berlin-Brandenburg, beauftragt.

Die Prifung der eingereichten Bauplanungsunterlage wurde Ende 2021 beendet. Damit konnte die
Ausfuhrungsplanung, Leistungsphase 5, beginnen. Das Projektmanagement liegt bei der Griin Berlin
GmbH. Die landschaftsschutzrechtliche Genehmigung wurde eingereicht.

Ein Baubeginn ist fir den Sommer 2022 geplant.





