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Das Abgeordnetenhaus hat in seiner oben bezeichneten Sitzung Folgendes beschlossen:

»,Der Senat wird aufgefordert, jahrlich zum 30. Juni, (iber den Stand der Umsetzung des
Leitprojektes ,,Radwegeinfrastruktur” zu berichten.”


Stefan Bernhardt
Schreibmaschine
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Beschlussempfehlung:

Der Hauptausschuss nimmt den Bericht zur Kenntnis.

Hierzu wird berichtet:

Die Forderung des Radverkehrs ist ein wichtiges Vorhaben der Regierungskoalition, denn der
Radverkehr ist ein klimafreundliches und stadtvertrdagliches Verkehrsmittel, weil es weder Larm
noch Abgase verursacht. Auch auf individueller Ebene hat es viele Vorteile: Haufig ist es ein
zeitsparendes Verkehrsmittel, bringt Gesundheitsvorteile mit sich und auch Menschen mit
geringen Einkommen kdnnen es leicht nutzen.

Um kiinftig die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur zu beschleunigen, vorhandene
Radverkehrsanlagen zu sanieren und zu unterhalten, neue Radverkehrsanlagen zu schaffen
sowie Fahrradabstellanlagen umfangreicher zu férdern, stehen fiir diesen Zweck im Kapitel
0730 - Verkehr -, im Kapitel 0740 - Tiefbau - sowie im Haushaltsplan des Sondervermdgens
Infrastruktur der Wachsenden Stadt (SIWA) Mittel zur Verfiigung. Damit kdnnen die Bezirke mit
Unterstlitzung der landeseigenen Gesellschaft GB infraVelo GmbH die angestrebten Ziele fiir
den Radverkehr besser als zuvor erreichen.

Die Umsetzung der Mafinahmen ist dabei mafigeblich von den Kapazitdten der
verantwortlichen Baulasttrdger (in der Regel: die StraBen- und Griinfldchendmter der
Bezirke), der Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr Klimaschutz und Umwelt sowie dem
Aufbau-/ Ausstattungsstand der GB infraVelo GmbH abhdngig.

Im nachfolgenden Bericht (Fahrrad Berlin - Fortschrittsbericht 2022) wird auftragsgemaf3 iiber
den Fortschritt der Radverkehrsprojekte in Berlin bezogen auf das Jahr 2022 berichtet.

Ich bitte, den beiliegenden Bericht ,,Fahrrad Berlin - Fortschrittsbericht 2022“ zur Kenntnis zu
nehmen.

Wir bitten, den Beschluss fiir dieses Jahr damit als erledigt anzusehen.

Der Senat von Berlin

Kai Wegner Dr. Schreiner

Regierender Biirgermeister Senatorin fiir Mobilitat,
Verkehr, Klimaschutz und
Umwelt
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ADAC Allgemeiner Deutscher Automobilclub
ADFC Allgemeiner Deutscher Fahrradclub
BA Bezirksamt
BUND BUND Umwelt & Naturschutz - BUND e.V.
BVG Berliner Verkehrsbetriebe
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bzw. beziehungsweise
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MobG BE Mobilitatsgesetz Berlin
OPNV Offentlicher Personennahverkehr
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SenSBW Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen
SenMVKU  Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt
SGA StraBen- und Grunfldchenamt
SIWA Sondervermdgens Infrastruktur der Wachsenden Stadt
VCD Verkehrsclub Deutschland
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1 EINLEITUNG

Der jahrlich erscheinende Fortschrittsbericht FAHRRAD BERLIN stellt wesentliche
Entwicklungen im Radverkehr, MaBnahmenstdnde und Trends wie auch
Informationen zu den vom Haushaltsgesetzgeber zur VerfUgung gestellten
Finanzmitteln detailliert und nachvollziehbar dar.

Inhaltlich ist der Fortschrittsbericht in Anlehnung an den Radverkehrsplan gegliedert
und greift entsprechend die dort verankerten Handlungsfelder

e Infrastruktur,

e Fahrradparken,

e Information und Service,

e Monitoring und Evaluation sowie

e Voraussetzungen fUr die Umsetzung

auf.
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2 GRUNDLAGEN

2.1 Berliner Radverkehrsplan

Der Berliner Radverkehrsplan wurde vom Berliner Senat beschlossen und frat im
Dezember 2021 als Rechtsverordnung in Kraft. Er prazisiert die radverkehrsrelevanten
Vorgaben aus dem Berliner Mobilitatsgesetzt (MobG BE) und definiert konkrete Ziele,
Handlungsschwerpunkte und MaBnahmen zur Starkung des Radverkehrs.

Der Radverkehrsplan formuliert drei Gbergeordnete, strategische Ziele:

e Steigerung des Radverkehrsanteils: Der Radverkehrsanteil in Berlin soll auf
mindestens 23 Prozent steigen. Der Zuwachs soll nicht zulasten des Ubrigen
Umweltverbundes (OPNV und zu FuB Gehende) erfolgen.

e Vision Zero": Im Berliner Stadtgebiet sollen sich kunftig keine Verkehrsunfdlle mit
schweren Personenschdden ereignen. Die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer und
Verkehrsteilnehmerinnen ist entsprechend bei allen Planungen, Abwégungen und
MaBnahmenumsetzungen zu beachten.

e Erhdhung der subjektiven Sicherheit und der Zufriedenheit. Es gilt, das subjektive
Sicherheitsempfinden der Radfahrerinnen und Radfahrer sowie deren
Zufriedenheit mit der Radinfrastruktur zu erhéhen.

Im Mittelpunkt des Radverkehrsplans stehen der Ausbau und die Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur. Unter anderem definiert der Plan ein engmaschiges
Radverkehrsnetz (vgl. 2.2) und legt Standards fur die FUhrung des Radverkehrs fest.

DarUber hinaus beinhaltet der Radverkehrsplan MaBnahmen zur Erweiterung des
Angebots an Fahrradabstellanlagen, zur Offentlichkeitsarbeit und zur Evaluation der
Ziele und MaBnahmen. Auch werden konkrete Ansatze definiert, um die
Voraussetzung zur Umsetzung des Radverkehrsplans zu schaffen.

Ein GesamtuUberblick zum aktuellen Umsetzungsstand der insgesamt 123 MaBnahmen
des Radverkehrsplans findet sich in Kapitel 6.1.

2.2 Berliner Radverkehrsnetz

Das Radverkehrsnetz Berlin wurde im Dezember 2021 als Teil des Radverkehrsplans
verbindlich festgelegt. Es umfasst als planerisches Zielnetz in seinem Umfang 2.376
Kilometer. Davon entfallen 871 Kilometer auf das Vorrangnetz, welches Verbindungen
von gesamistédtischer Bedeutung abdeckt und hdéheren Qualitatsstandards
unterliegt als das Ergénzungsnetz. Das ebenfalls zum Radverkehrsnetz gehdérende
Ergdnzungsnetz hat eine Lange von 1.505 Kilometern. Hinzu kommen weitere rund 550
Kilometer HauptverkehrsstraBen, die zwar nicht Teil des Radnetzes als planerisches
Zielnetz, aber gemdaB § 43 MobG BE ebenfalls mit Radverkehrsanlagen auszustatten
sind. Ebenfalls Bestandteil des Berliner Radverkehrsnetzes sind
Radschnellverbindungen, die besonders hohe Qualitdtsanforderungen erfillen (vgl.
3.3.1).

Im Radverkehrsplan sind fur die Jahre 2022 bis 2030 Jahresausbauziele zur Errichtung
des Radverkehrsnetzes Berlin definiert (vgl. Abbildung 1). Dabei wird zwischen dem
Ausbau im Radvorrangnetz und Ergdnzungsnetz differenziert. FUr das Jahr 2022 liegt

9



v Fahrrad Senatsverwaltung
. . Berlin fiir Mobilitat, Verkehr, B E R L I N i

Klimaschutz und Umwelt

das Umsetzungsziel demnach bei einer Streckenldnge! von 40 Kilometern im
Radvorrangnetz. Der Umsetzungsstand zum 31. 12.2022 ist ausfUhrlich im Kapitel 3
dargestellt.

Abbildung 1Jahresausbauziele zur Errichtung des Radverkehrsnetzes Berlin
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Datenquelle: Radverkehrsplan des Landes Berlin. S. 20

Zur strukturierten und strategischen Umsetzung des Radverkehrsnetzes haben die GB
infraVelo GmbH (im Folgenden infraVelo) und die Senatsverwaltung fir Mobilit&t,
Verkehr, Klimaschutz und Umwelt ein Priorisierungskonzept entwickelt. Um beim
Ausbau des Radverkehrsnetzes zudem die permanenten Verdnderungen im
Stadtgebiet (zum Beispiel durch den Wohnungsbau) bericksichtigen zu kdénnen,
wurde im Jahr 2022 ein Netz&nderungsverfahren implementiert, das situations- und
anlassbezogene Anpassungen ermdglicht. Priorisierungskonzept und
Netz&nderungsverfahren sind ausfuhrlich in Kapitel 7.3 dargestellt.

1 Zum Begriff der Streckenl@nge vgl. 3.1.1
10
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3 FAHRRADINFRASTRUKTUR
3.1 Neubau oder Verbesserung von Strecken fiir den Radverkehr

3.1.1 EinfGhrende ErlGuterungen
Neue MaBeinheit ,Streckenlange*

Anders als in den Vorjaghren, wird in diesem Fortschrittsbericht bei allen
streckenbezogenen Auswertungen die neue MaBeinheit ,,Streckenldnge” verwendet.
Das bedeutet, dass eine beidseitige Radverkehrsanlage an einem 1 Kilometer langen
Streckenabschnitt als 1 Kilometer umgesetzte Strecke ,,gemessen’ und kommuniziert
wird. In der Vergangenheit wurde 1 Kilometer pro Richtung gezdhlt und fir den
Streckenabschnitt  entsprechend 2 Kilometer umgesetzte Radverkehrsanlagen
kommuniziert. Die Zahlen erscheinen so niedriger und sind nicht mit den
Vorjahreswerten vergleichbar. Die neue Zdhlweise ermdglicht es aber, die
umgesetzten Kilometer unmitteloar den im Berliner Radverkehrsplan festgelegten
jahrlichen Zielwerten (vgl. 2.2) gegenuberzustellen und so den Umsetzungsstand des
Radnetzes zu bewerten.

Datenquellen und Stand der dargestellten Informationen

Die unten dargestellten Analysen zum Ausbau des Radnetzes Berlin basieren
Uberwiegend auf einer verwaltungsubergreifenden, von der infraVelo betriebenen
Datenbank (vgl. 7.3.2). Alle Tabellen und Grafiken beziehen sich auf den Stichtag
31.12.2022. Im Jahr 2023 abgeschlossene oder begonnene MaBnahmen sind nicht
berUcksichtigt. Ergénzend ermdéglicht die Projektlandkarte von infraVelo (erreichbar
unter https://www.infravelo.de/karte/) einen jeweils aktuellen Uberblick zum Status
aller erfassten Projekte. Die fur das Jahr 2022 in den folgenden Tabellen, Grafiken und
Texten dargestellten Informationen beziehen sich, wenn nicht anders beschrieben, auf
die Gesamtheit der umgesetfzten bzw. geplanten RadverkehrsmaBnahmen -
unabhdngig beispielsweise von der Baulasttradgerschaft bzw. der Art der Finanzierung.

Status der Projekte

Die nachfolgenden Darstellungen differenzieren in der Regel zwischen MaBnahmen,
die 2022 fertiggestellt wurden, in Bau/Bauvorbereitung bzw. in Planung waren.
Planungs- und AusfUhrungszeiten des Baus variieren sehr stark und kbnnen mehrere
Jahre in Anspruch nehmen. Die 2022 in Bau/Bauvorbereitung bzw. in Planung
befindlichen MaBnahmen bilden die Basis fUr die Umsetzung in den kommenden
Jahren.


https://www.infravelo.de/karte/
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3.1.2 Umsetzung des Berliner Radverkehrsnetzes

In 2022 wurden insgesamt 26,5 Kilometer Strecke neu gebaut oder verbessert. Das
Jahresausbauziel des Radverkehrsplans (40 Kilometer) fir 2022 wurde damit verfehlt.
Ein Grund hierfUr ist, dass in der ersten Jahreshdlfte aus haushaltsrechtlichen Grinden?
keine neuen Planungs- und Umsetzungsauftrdge vergeben werden konnten. Zum
Jahresende 2022 befanden sich weitere 21,7 Kilometer in Bau/Bauvorbereitung sowie
132,3 Kilometer in Planung.

Tabelle 1 gibt einen detaillierten Uberblick Uber die im Jahr 2022 umgesetzten und
geplanten Strecken. Die Umsetzung des Berliner Radnetzes erfolgt groBtenteils durch
die zwdlf Berliner Bezirke. Die bezirklichen MaBnahmen lassen sich hinsichtlich der
Finanzierungsform  differenzieren: Zur UnterstGfzung der Bezirke hat die
Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt das ,Bezirkliche
Radverkehrsprogramm® als  Sonderprogramm  geschaffen. FOr Uber das
Sonderprogramm im Rahmen der auftragsweisen Bewirtschaftung finanzierte
MaBnahmen sind die Bezirke als Baulasttréger zustdndig. Ergdnzend kdnnen die
Bezirke auch eigenfinanzierte MaBnahmen realisieren.

Die Senatsverwaltung fUr Mobilitadt, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt setzt selbst
Radverkehrsanlagen bei grundhaften Erneuerungen an Ortsdurchfahrten der
BundesstraBen, an StraBen innerhalb des sogenannten ,,zentralen Bereichs” und an
Ingenieurbauwerken um. Zudem kdnnen die Senatsverwaltung fur Mobilitét, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt und die Bezirke Aufgaben an die infraVelo Ubertragen. Dazu
z&hlen auch Planung, Bau und Betrieb ausgewdhlter Radverkehrsanlagen.

Mit dem Ziel des beschleunigten Ausbaus der Radverkehrsinfrastruktur wurde im Jahr
2022 die verwaltungsubergreifende ,,Projekteinheit Radwege (PE-RW)* im Rahmen
des Programms ,,100 Tage fur Berlin® geschaffen (vgl. Kapitel 7). Die von der
»Projekteinheit Radwege" geplanten und angeordneten Projekte sind in Tabelle 1 mit
enthalten und in Tabelle 2 zusatzlich separat ausgewiesen. Zum Ende des Jahres 2022
befanden sich rund 25 Kilometer Strecken fUr den Radverkehr bei der ,,Projekteinheit
Radwege" in Planung.

2 Aufgrund der vorldufigen Haushaltswirtschaft
12
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Tabelle 1 Neubau und Verbesserung von Strecken fUr den Radverkehr in 2022

In Bau oder

Umsetzung durch die Bezirke

Fertig-
gestellt

25,1

Bauvorbereitung

19,5

In Planung

76,9

Summe

121,5

finanzert Uber das
Sonderprogramm ,, Bezirkliches

1,8 8,6 63,9 102,3
Radverkehrsprogramm®
(auftragsweise Bewirtschaftung)
anders finanziert
(Meldungen der Bezirke, kein 5,3 0,9 13,0 19,1

Anspruch auf Vollstandigkeit)

Umsetzung durch die SenUMVK

MaRnahmen im Rahmen von

Stralensanierungen 0,0 0,8 27,8 28,6
Abteilung Tiefbau

MaRnahmen an

Ingebieurbauwerken (Briicken) 0,1 0,4 2,7 3,2

Abteilung Tiefbau

Umsetzung durch infraVelo

MaRnahmen der infraVelo 13 1,0 2,5 Y“.8
Umsetzung noch offen 0,0 0,0 12,3 12,3
Geplante Mafnah it
eplante MalRnahmen mi 0.0 0.0 23 23
offener Umsetzung
Summe 26,5 21,7 132,3 180,5

In Kilometern Streckenlénge, inkl. der MaBnahmen der Projeteinheit Radwege
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Tabelle 2 Durch die ,,Projekteinheit Radwege 2022" geplante und angeordnete

Strecken
In Bau oder
Umgesetzt durch: Fertiggestellt . . In Planung Summe
Bauvorbereitung

Bezrk

Z".- e. 0,2 0,0 2,8 3,0
(Bezrkliches Radverkehrsprogramm)

irk

B(?zr e. . 0,0 0,2 0,4 0,6
(eigenfinanzert)
infraVelo 0,0 0,0 9,2 9,2
Offen 0,0 0,0 2,3 2,3

In Kilometern Streckenlédnge

Die durch die verschiedenen Akteurinnen und Akteure umgesetzten und geplanten
MaBnahmen lassen sich den Elementen des Berliner Radnetzes zuordnen. Von den
26,5 im Jahr 2022 umgesetzten Kilometern entfallt der GroBteil auf das Vorrangnetz,
ein Drittel auf das Ergdnzungsnetz und vergleichsweise kleine Anteile auf
HauptverkehrsstraBen auBerhalb des Radnetzes sowie sonstige Strecken (vgl. Tabelle
3 und Abbildung 2). Von den Strecken, die sich Ende 2022 in Bau/Bauvorbereitung
bzw. in Planung befanden, liegen rund 80 Prozent im Vorrang- bzw. Ergdnzungsnetz.
Die Fokussierung auf das Radvorrangnetz aufgrund des in 2022 eingefUhrten
Priorisierungskonzepts (vgl. 2.2 und 7.3.3) wird sich erst in den kommenden Jahren
verstarkt auswirken. Die Ende 2022 bestehenden Planungen wurden haufig bereits vor
Inkrafttreten des Radverkehrsplans bzw. des Priorisierungskonzepts begonnen und
werden weiterverfolgt.
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Tabelle 3 2022 umgesetzte Strecken differenziert nach der Zuordnung im Berliner

Radverkehrsnetz
In Bau od
Fertiggestelit f=auo .er In Planung
Bauvorbereitung

Vorrangnetz 15,0 7,9 50,6 73,5
Erganzungsnetz 8,7 9,8 48,5 67,0
Hauptverkehrsstralie o
(aulerhalb dses 17 17 26,8 30,2
Radverkehrsnetzes)
Sonstiges 11 2,3 6,4 9,8

Summe 26,5 21,7 132,3 180,5

In Kilometern Streckenlénge

Abbildung 22022 fertiggestellte Strecken differenziert nach der Zuordnung im Berliner
Radverkehrsnetz (in Prozent)

m Vorrangnetz

W Ergdnzungsnetz

Hauptverkehrsstrafie

(aufierhalb Radverkehrsnetz)

m Sonstige Strecke
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3.1.3 Umsetzung des Berliner Radverkehrsnetzes in den Bezirken

Abbildung 3 zeigt die Umsetzung und Planung von Strecken fUr den Radverkehr in den
einzelnen Bezirken. Die meisten Kilometer wurden 2022 in den Bezirken Treptow-
Képenick (4,2 Kilometer) und Friedrichshain-Kreuzberg (3,2 Kilometer) realisiert. Im
Bezirk Mitte befanden sich Ende 2022 insgesamt 3,9 Kilometer in Bau/Bauvorbereitung,
in Friedrichshain-Kreuzberg 3,5 Kilometer. In den Bezirken Pankow, Charlottenburg-
16,2, 14,8 und

Wilmersdorf und Reinickendorf befanden sich Ende 2022 mit

14,6 Kilometern Uberdurchschnittlich viele Strecken in Planung.
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Abbildung 32022 umgesetzte und geplante Streckenldnge nach Bezirken
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2022 lag der gréBte Teil der fertiggestellten Strecken fur den Radverkehr auBerhalb des
S-Bahn-Rings (15,9 Kilometer bzw. 60 Prozent gegentber 10,5 Kilometern bzw. 40
Prozent). DemgegenuUber wurden 2021 nur 36 Prozent der Strecken auBerhalb des S-
Bahnrings errichtet.

Auch bei den Ende 2022 in Bau/Bauvorbereitung oder in Planung befindlichen
Strecken liegt die Mehrzahl jeweils auBerhalb des S-Bahn-Rings (vgl. Abbildung 4).



v Fahrrad Senatsverwaltung
. . Berlin fiir Mobilitat, Verkehr, B E R L I N %

Klimaschutz und Umwelt

Abbildung 4Umgesetzte und geplante Strecken nach Lage innerhalb / auBerhalb
des S-Bahn-Rings
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3.2 Art der fertiggestellten und geplanten Strecken
3.2.1 Uberblick

Tabelle 4 zeigt die Art der 2022 insgesamt durch die verschiedenen Akteure
fertiggestellten und geplanten Strecken: GréBtenteils wurden Radfahrstreifen
(13,2 Kilometer bzw. 50 Prozent) erstellt. Davon wurden 7,5 Kilometer als geschutzte
Radfahrstreifen ausgefUhrt. Zudem wurden 4,4 Kilometer Schutzstreifen markiert,
4,2 Kilometer FahrradstraBen eingerichtet und 3,1 Kilometer baulich getrennte
Radwege angelegt.

Bei den Strecken, die sich Ende 2022 bereits in Bau/Bauvorbereitung befanden,
dominieren FahrradstraBen (5,4 Kilometer), geschutzte Radfahrstreifen (5,1 Kilometer)
und baulich getrennte Radwege (4,9 Kilometer). Geplant wurden 2022 insbesondere
Radfahrstreifen (48,8 Kilometer) und geschitzte Radfahrstreifen (22,3 Kilometer) sowie
baulich getrennte Radwege (30,6 Kilometer) und FahrradstraBen (10,4 Kilometer).

Planungen fUr Schutzstreifen werden in Berlin seit Inkrafttreten des Radverkehrsplans
nicht mehr begonnen. Bei den hier dargestelllen Projekten handelt es sich um
Altplanungen, die zwischen Dezember 2007 und Juli 2021 begonnen wurden.
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Tabelle 4 Art der im Jahr 2022 insgesamt umgesetzten und geplanten Strecken

Fertiggestellt In Bau od.er In Planung
Bauvorbereitung

Geschltzter Radfahrstreifen 75 51 22,3 34,9
Radfahrstrefen | - 57 | 31 | 88 | 57,6
‘Sohutzstreifen 44 | 05 | 25 | 13
Fahradsrate | a2 | 54 | 04 | 200
Bauich getrennter Radweg | 31 | 49 | 306 | 386
Gemeinsamer Geh- und Radweg | 09 | 3| a7 | 70
| Asphaltermg | o5 | o9 | 29 | 42
Sonstiges | 02 | o5 | 32 | 39

Noch nicht festgelegt (Mlanung) 0,0 0,0 6,9 6,9

Summe 26,5 217 132,3 180,5

In Kilometern Streckenlédnge

3.2.2 GeschuUtzte Radfahrstreifen

Geschutzte Radfahrstreifen stellen in Berlin inzwischen einen der wichtigsten Typen von
Radverkehrsanlagen dar, der umgesetzt oder geplant wird. Es werden verschiedene
Abgrenzungselemente zum flieBenden Kfz-Verkehr verwendet, von unterschiedlichen
Arten von Pollern bis hin zu Schwellen. Berlin berUcksichtigt mit der Umsetzung die
Vorgaben des Berliner Mobilitdtsgesetzes und des Radverkehrsplans an sichere
Radverkehrsanlagen.

Zur Beschleunigung der Umsetzung entsprechender Planungen wurden 2020
sogenannte Pop-up-Radwege basierend auf einer tempordren Anordnung durch die
zustandige StraBenverkehrsbehdrde errichtet, die mit sonst fUr Baustellen typischen
Gelbmarkierungen und mobilen Leitbaken abgegrenzt wurden.

Abbildung 5 zeigt die 2022 fertiggestellten sowie geplanten geschutzten
Radfahrstreifen differenziert nach Bezirken: Die meisten geschUtzten Radfahrstreifen
wurden 2022 in den Bezirken Tempelhof-Schéneberg (2,7 Kilometer), Neukdlin
(1,6 Kilometer) und Friedrichshain-Kreuzberg (1,5 Kilometer) fertiggestellt. In
Friedrichshain-Kreuzberg (2.0 Kilometer), Tempelhof-Schéneberg (1,4 Kilometer) sowie
Marzahn-Hellersdorf (0,9 Kilometer) befanden sich Ende 2022 zudem gréBere
Streckenabschnitte in Bau/Bauvorbereitung.
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Abbildung SUmsetzung geschutzter Radfahrstreifen im Jahr 2022

Mitte [T

Friedrichshain-
Kreuzberg

Pankow

Charlottenburg-
Wilmersdorf

Spandau

Steglitz-
Zehlendorf

Tempelhof- 57 14,
Schoneberg . .

Treptow-
Képenick

N oo
Hellersdorf
Lichtenberg  [oS]

Reinickendorf

0

©

2,0 4,0 6,0 8,0

Kilometer Strecke

W Fertiggestelll W In Bau oder Bauvorbereitung ~ ® In Planung

20



' Fohrrad Senatsverwaltung
. . Berlin fiir Mobilitat, Verkehr, B E R L I N %

Klimaschutz und Umwelt

3.2.3 Sonderprogramm Grunbeschichtungen

Im Rahmen eines Verkehrsversuchs wurde an ausgewdhlten Streckenabschnitten die
grune Beschichtung von bereits bestehenden Schutz- und Radfahrstreifen (in den
Knotenpunktbereichen rot) umgesetzt. Seit 2021 wurden grundsatzlich nur noch solche
Projekte grin beschichtet, die im selben Zuge auch verbreitert oder in einen
Radfahrstreifen mit Sicherheitstrennstreifen umgewandelt werden kdénnen. FUr die
Umsetzung dieser Sonderprogramm-MaBnahmen ist die infraVelo im Auftrag der
jeweilligen Bezirke verantwortlich.

Bisher wurden durch die infraVelo zwischen 2018 und 2022 insgesamt rund
17,7 Kilometer Strecke grin markiert (vgl. Anlage 2).

Im Jahr 2022 wurden ca. 1,8 Kilometer fertiggestellt, ca. 2,7 Kilometer befanden sich
Ende 2022 in Bau/Bauvorbereitung bzw. in Planung.

Die BeschichtungsmaBnahmen am Knotenpunkt Alt-Biesdorf/ Mdarkische Allee in
Marzahn-Hellersdorf sowie der StraBe Alt-Biesdorf konnten 2022 abgeschlossen
werden. In Charlottenburg-Wilmersdorf begannen die Arbeiten an der sogenannten
Opernroute Nord. Mit dem Bau des ersten Abschnittes wurde im Juli 2022 begonnen,
die weiteren Bauabschnitte mit einer Streckenldnge von 1,4 Kilometern befinden sich
in Planung.

In der GrellstraBe in Pankow wurde Anfang Oktober 2022 erstmalig grin eingefarbter
Asphalt eingebaut. Auf diese Weise kdnnen Deckenerneuerung und Einfarbung
zugunsten einer verbesserten Kenntlichkeit in einem Arbeitsschritt erledigt werden.
Eingefarbter Asphalt kommt in Deutschland bisher relativ selten zum Einsatz. Der in
Berlin nun erstmals benutzte, durchgefarbte Asphalt soll hinsichtlich relevanter
Eigenschaften wie Griffigkeit, Sichtbarkeit und Haltbarkeit untersucht und mit den
anderen fUr die ,,Grinbeschichtungen* eingesetzten Materialien verglichen werden.
Die Umsetzung der weiteren Bauabschnitte in der GrellstraBe mit einer Streckenldnge
von ca. 1,3 Kilometern ist fir 2023 vorgesehen.

Tabelle 5 2022 im Sonderprogramm Grunbeschichtungen der infraVelo
abgeschlossene und geplante MaBnahmen

. Im Bau bzw.
MaRnahme Fertiggestellt .
in Planung

Marzahn- Kreuzung Alt-Biesdorf/ 07 00

Hellersdorf Markische Allee ’
‘Marzabn- |

Alt-Biesdorf 1

Hellersdorf esdo 0 0.0
 Charotorbug- | o enod | 05 | 4

Wilmersdorf P

Pankow Grellstralte 0,5 1,3

Summe 18 2,7

In Kilometern Streckenldnge
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Einen Uberblick zu den GrinbeschichtungsmaBnahmen findet sich unter:

https://www.infravelo.de/projekte/radverkehrswege/gruenbeschichtungen/

3.2.4 FahrradstraBen

Im Jahr 2022 wurden acht FahrradstraBen mit einer Ldnge von 4,2 Kilometern
fertiggestellt. Zudem befanden sich Ende 2022 zehn FahrradstraBen mit einer Lange
von insgesamt 5,4 Kilometern in Bau/Bauvorbereitung sowie sieben FahrradstraBen mit
einer Gesamtlange von 10,4 Kilometern in Planung. Die Bezirke Mitte und Pankow
haben im Jahr 2022 die meisten Kilometer FahrradstraBen fertiggestellt und geplant
(val. Abbildung 6).

Mit den 2022 fertiggestellten FahrradstraBen hat sich die Gesamtzahl von in Berlin
angeordneten FahrradstraBen auf 42 erndht. Die meisten FahrradstraBen befinden
sich in den Bezirken Friedrichshain-Kreuzberg (?2) und Mitte (8) (vgl. Abbildung 7). Eine
Ubersicht Uber alle seit 2003 in Berlin angeordneten FahrradstraBen findet sich in
Anlage 3.
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Abbildung é6Realisierung und Planung von FahrradstraBen im Jahr 2022 nach Bezirken
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Abbildung 7Anzahl der FahrradstraBen in Berlin
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3.2.5 Qualitatsstandards

Der Radverkehrsplan gibt seit Ende 2021 fir den Bau von Radverkehrsanlagen
Qualitatsstandards vor. (Vgl. Berliner Radverkehrsplan, Tabelle 10).

Im Jahr 2022 wurde damit begonnen, die im Vorrangnetz Uber das bezrkliche
Radverkehrsprogramm sowie durch die Bezirke eigenfinanzierten Radverkehrsanlagen
hinsichtlich der ErfUllung der Qualitatsstandards zu bewerten. Da die Standards des
Radverkehrsplans im Berliner Stadtgrin (Definition nach Radverkehrsplan — vgl.
Radverkehrsplan des Landes Berlin. S. 20 f) nicht gelten, werden die entsprechenden
Teilabschnitte nicht in die Bewertung einbezogen.

Im Ergebnis zeigt sich, dass von den 2022 im Vorrangnetz (ohne Berliner Stadtgrin)
umgesetzten Strecken bei 57 Prozent der Streckenldnge (8,0 von 13,9 Kilometern) die
Qualitatsstandards des Radverkehrsplans eingehalten wurden (vgl. Abbildung 8). Da
rund 90 Prozent der in 2022 umgesetzten Strecken bzw. Projekte vor Inkrafttreten des
Radverkehrsplans begonnen wurden, erfUllen noch nicht alle Projekte die mittlerweile
geltenden Qualitétsstandards.

Abbildung 82022 im Vorrangnetz umgesetzte Strecken und Qualitatsstandard

m Streckenldnge mit
erfiillten Standards

B Streckenldnge ohne
erfiillte Standards

In Kilometern Streckenldnge, ohne Streckenabschnitte im Berliner Stadtgrin

Abbildung 9 zeigt einerseits, wie viele Kilometer Streckenldnge von den Bezrken
insgesamt im Vorrangnetz (ohne Strecken im Berliner Stadtgrin) umgesetzt wurden
und andererseits, auf wie vielen Kilometern die geltenden Qualitatsstandards erfullt
wurden.
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Abbildung 92022 im Vorrangnetz umgesetzte Streckenldnge und Qualitatsstandard
nach Bezirken

Mitte 1,3 2,0
e I .
Kreuzberg !
Charlottenburg-
Wilmersdorf - 0,6
Spandau I0’1
Steglitz-
zettencort NN '3

Tempelhof-

Schoneberg 2,9 31

Neukdlln

Treptow-
Kopenick 3,2 IR
Marzahn-

Hellersdort

Lichtenberg l 0,1

0,5

Reinickendort

0

k)

0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5

Kilometer Strecke

M Insgesamt im Vorrangnetz umgesetzte Kilometer Strecke

H Anteil Kilometer Strecke mit erflllten Standards

In Kilometern Streckenlénge, ohne Streckenabschnitte im Berliner Stadtgrin



v Fahrrad Senatsverwaltung
. . Berlin fiir Mobilitat, Verkehr, B E R L I N i

Klimaschutz und Umwelt

3.2.6 Bezirkliches Radverkehrsprogramm

Seit 2017 wurden im Rahmen des Sonderprogramms 4,7 Prozent des Vorrangnetzes,
2,2 Prozent des Ergdnzungsnetzes bzw. 3,1 Prozent des gesamten Radverkehrsnetzes
fertiggestellt. Ergénzend wurden 2,1 Prozent der sonstigen HauptverkehrsstraBen mit
Radverkehrsanlagen ausgestattet und 3,7 Kilometer sonstige Strecken.

Tabelle 6 Umsetzung des Berliner Radverkehrsnetzes im Bezirklichen
Radverkehrsprogramms

Bezirkliches Radverkehrsprogramm

Gesamt
Fertiggestellt Fertiggestellt
2022 2017 - 2022

in Kilometern in Kilometern in Prozent in Kilometern in Prozent
Strecke Strecke (Gesamtnetz) Strecke (Gesamtnetz)

Vorrangnetz

Ergdnzungsnetz

Radverkehrsnetz 2.376 0,7% 3,1%

Hauptverkehrsstralle 0,3% 1,3%

(auRerhalb Radverkehrsnetz) 0 ?
Radverkehrsnetz +
HauptverkehrsstraBen

Summe

2.926 0,7% 2,7%

Betrachtet man die Entwicklung der fertiggestellten MaBnahmen des Bezirklichen
Radverkehrsprogramms von 2017 bis 2022, so wird deutlich, dass die Anzahl der jahrlich
umgesetzten Kilometer von 12,6 (2017) auf 19,8 (2022) Kilometer angestiegen ist (vgl.
Abbildung 10).
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Abbildung 10 Entwicklung des bezirklichen Radverkehrsprogramms 2017 bis
2022
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3.2.7 Umgestaltung von Knotenpunkten

Die Grundlage fur die (Um-)Gestaltung von Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zur
Erhdhung der Verkehrssicherheit entsprechende MaBnahmen bilden die Analysen der
Unfallkkommission. Die MaBnahmen werden vom jeweiligen Baulasttradger umgesetzt.
Das ist bei BaumaBnahmen in den meisten Fdllen der Bezirk oder die fur Tiefbau
zustdndige Abteilung der Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und
Umwelt. Das Umprogrammieren der Lichtsignalanlagen sowie kleinere Umbauten an
Knotenpunkten erfolgten bis Ende 2022 durch die Alliander Stadtlicht AG. In Tabelle 7
sind MaBnahmen zur verkehrssicheren Umgestaltung von Knotenpunkten dargestellt,
die 2022 umgesetzt wurden bzw. sich in konkreter Planung befanden und die eine
besondere Bedeutung fUr die Verkehrssicherheit von Radfahrerinnen und Radfahrern
haben.
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Tabelle 7 Ausgewdhlte MaBnahmen an Knotenpunkten mit besonderer
Bedeutung fUr den Radverkehr

m
Bezirk StraBe Art der MaRnahme Umsetzungsstand

2022 fertiggestellte MaBnahmen

Mitte Fennstralle / Binrichtung eines aufgeweiteten umgesetzt
Schoénwalder Stralle Radaufstellstreifens in der Zufahrt
Schénwalder Strafle.
Friedrichshain- |Karl-Marx-Allee/ ~ |Im Zuge der Karl-Marx-Allee: Fiihrung des |1 umgesetz
Kreuzberg Straf3e der Parisser Radverkehrs vor dem Knotenbereich auf der
Kommune Fahrbahn zur Schaffung besserer
Sichtverhaltnisse
Friedrichshain- [Mehringdamm/ Verbesserung der Sicht zwischen |\ umgesetz
Kreuzberg Hallesches Ufer - rechtsabbiegendem Verkehr aus dem
Tempelhofer Ufer Mehringdamm und geradeausfahrenden
Radverkehr.

Griinzeiten FuBverkehr / Radverkehr
gleichgeschaltet, zur Verringerung von
Gefahrdungen fiir den Radverkehr.

Pankow Am Friedrichshain / Schaffung einer durchgéngigen umgesetzt
Friedensstralle Radverkehrsmarkierung bis zur Greifswalder
Stral’e, Signalisierung fir linksabbiegende
Radfahrende.
Pankow | Greifswalder Strae/ || Einrichten einer getrennten Rechtsabbiege-  |umgesetz
PrenZlauer Berg signalisierung von der Greifswalder Straf3e in
Richtung Prenzlauer Berg.
Steglitzz  |Albrechtstrae/ - |Anpassung und Neuschaffung von ~ |umgesetzz
Zehlendorf Neue Filandastrafle Radverkehrsfiihrungen in der Albrechtstralle,

Verbesserung gegeniber dem
rechtsabbiegenden Verkehr durch
Ummarkierung.

2022 angeordnete / geplante MaBnahmen

Mitte Wilhelmstralle / Umbau LSA: Planung abgeschlossen
Unter den Linden gesichertes/ konfliktfreies Abbiegen.
Mite ~ [BrunnenstraRe/  |Umbauder LSAmit Sgnalen firindirekt ~ |Anordnung erfolgt
Invalidenstralle linksabbiegende Radfahrende, Ergénzung der
geschitzten RVA in der Invalidenstralle
(Lickenschluss).
Marzahn-  [Landsberger Alee/  |Einbaueiner Insel zur Reduzierung des ~ |Anordnung erfolgt
Hellersdorf Rhinstrale Abbiegeradius.
Treptow- | Salvador-Allende-StraRe / |Getrennte Rechtsabbiegesignalisierung zur ~ |Anordnung erfolgt
Kopenick Bellevuestralle / Reduzierung von Konflikten mit geradaus-
Furstenwalder Damm fahrendem Radverkehr.
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3.3 Radschnellverbindungen und Radfernwege

3.3.1 Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen (RSV) sind durch besondere Qualitatsstandards in der
LinienfGhrung, der NetzverknUpfung, der Ausgestaltung und
begleitenden Ausstattung sowie der Erkennbarkeit gekennzeichnet. Das
MobG BE gibt vor, dass in Berlin bis 2030 mindestens 100 Kilometer
Radschnellverbindungen gebaut werden sollen. Dafir wurden in
Machbarkeitsuntersuchungen zehn Trassenkorridore mit einer
Streckenldnge von 137 Kilometern betrachtet. FOr neun Trassen mit einer
Streckenldnge von 134 Kilometern konnte die Machbarkeit
nachgewiesen werden.

Abbildung 11 Ubersichtskarte Trassenkorridore moglicher
Radschnellverbindungen .2

. = g =,
infraVelo
o {‘ 5 4 s GRUNBERLIN
1 g - VRN e
. T o A y ! S ; o
S By ..t \ NS G Radschnellverbindungen
7 Ny Reinickendorf Y \ / ; o
; \ ; : ;
& N RSV 10 ! N/ i
s 5 WY Reinickendorf- ; Pankow A 5
= S “ Route N /" V. N \
e B . N . . Py
"“.-)‘,»1 Spandau"'f" \ >/ RSV 4 B T
= 3 b Panke-Trail P .,
hS S— o A )
ﬁs” dammall 0 5 N L O Y
onnendammallee- . - y - % e
P8 Falkenseer Chausee \\ 1P 53 = N I:‘ \ S \i
ro 3N | 2PN e 7 <. & ¥
- k y @ 1 ¥ % 3 N Vi \
fa X N e 2 Mitte S22 b & ST \ / 2
S i N g 4 "‘ ya .
; N = 7 V,L|chtenber’g_ / i S
i RSVS S 2 RSV?-Spaqdm_Jer 4 v iy Dst-Route i T
i West-Route s Damm - Freiheit H b y [ ——
Ll * \ =l o
e o A - = L 4
P Erieanehsh FT-thea .
2 L ot S y
A T \ Friedrichshaii==y 1 ~ J
R iCharlottenburg Kreuzbergi, .- S . Marzahn- ;
s Wi y 1y A v Hellersdorf
\Wilmersdorf 2 ; FOUN TN | s
’ x SRR h b - e ,
sl { . R L g ’
) 1 Ry - -

i || — / m b A U e

1 ! RSV 3- Kbnigsweg - i, iy = M ks ’

} ’__,; Kronprinzessinnenweg BT Taltons =S 9 sflyr;sse N " \ ‘_\\._\‘

N, /-" Steq"tz_ kanal-Route X v " = e e ;:_ i
e Zehlendorf_- I\ 7 Neukdlln h N — s
r . - / ! b N \ r

'/ y W i S -J-u_
alt / S -/ / - \ Treptow- e
4 o et L &/ P AT\ =y Képenick ;
'-j.'l,i'E = "_;--" : ,~’{, / ;‘,' \ 1.;—\ (’/,-- -“ \; / N\ {,
h™ e AT WA = b L /N i
WAL ! - L~ "~ Tempelhofs | W N y
W “..Schdneberg o/ g S
% . \ e ~
b i . ‘.\ o '__‘." e
E 4 *. -’
Rl S 0, Sy
uE i I‘?

Die neun Trassen befinden sich mittlerweile in der Vorplanung, in der die machbaren
Routenvarianten gepruft und miteinander verglichen werden. Neben Kriterien fur die
Radfahrerinnen und Radfahrer flieBen hier auch Umwelt- und Naturschutzaspekte und
die Belange anderer Verkehrsteiinehmerinnen und Verkehrsteilnehmer ein sowie

3 FUr die RSV 7 “Trasse Spandauer Damm - Freiheit" ist die Machbarkeit nicht gegeben, da
nur 3,4 Kilometer der Strecke als Radschnellverbindung umsetzbar waren.
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weitere Aspekte, wie FldchenverfUgbarkeit oder Wirtschaftlichkeit. DarUber hinaus
wurden und werden Vermessungsleistungen und Sicherheitsaudits durchgefuhrt,
Baugrundgutachten erstellt sowie die Grundlagenermittlung und Vorplanung for
notwendige Ingenieurbauwerke wie Bricken beauftragt.

Im Jahr 2022 konnten folgende Meilensteine erreicht werden (vgl. auch Tabelle 8):

Tabelle 8
Stand

Kilometer
Strecke

Kurzbeschreibung

Zusammenstellung der vorgesehenen Radschnellverbindungen und

Status Quo (31.12.2022)

,» Reinickendorf-Route*

RSV 1 Von Adlershof nach Neukdlln und
) ca.20,2km Vorplanung vorangeschritten
» Y-Trasse’ Kreuzberg
------ I-\-/Iachbarkeit-s-unterwchun-g-; im
RSV 2 ca a4 km Vom Mitte nach Spandau, mit Anbindung |Februar 2022 abgeschlossen
» rasse Mitte-Tegel-Spandau® o an den ehemaligen Flughafen Tegel Vorplanung im 4. Quartal 2022
begonnen
RSV 3 . .
o Vom Wannsee durch den Grunewald bis |Vorplanung zur VPU-Priifung
» Trasse Konigsweg — ca. 13,8 km ) . .
. ) . zur Messe Nord und zum Ku‘'damm eingereicht
Kronprinzessinnenweg
RSV4 """"""""""""""""""""""""""""""""""" Vom S-Bahnhof Karow tiber dens- | |
) ca. 18,4 km  |Bahnhof Pankow bis zum Nordbahnhof  |Vorplanung vorangeschritten
, Panke-Trail*
und zur Torstralle
RSV 5 ca. 5.3 km Von Spandau Uber die Heerstrale bis  |Vorplanung zur VPU-Priifung
» West-Route* T zum Tiergarten eingereicht
RSV6 Entlang des Teltowkanals bei Teltow
B ca. 8,8 km durch Steglitz-Zehlendorf und Tempelhof{ Vorplanung vorangeschritten
» Teltowkanalroute R . .
Schéneberg bis zum Sidkreuz
RSV 8 Von der Stadtgrenze in Spandau entlang
» Irasse Nonnendammallee — |ca.11,9 km des Spreeufers bis zum Jakob-Kaiser- In der Vorplanung
Falkenseer Chaussee* Platz in Charlottenburg-Wilmersdorf
"""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" Vom Tiergarten Uber die historische | ]
RSV 9 ca. 23.0 km Mitte, die Karl-Marx-Allee, Lichtenberg |Vorplanung abgeschlossen und
,Ost-Route* o bis zur Stadtgrenze in Marzahn- zur VPU-Prifung vorbereitet
Hellersdorf bei Honow
. . Machbarkeitsuntersuchung im
Von Heiligensee durch Reinickendorf
RSV 10 . o . Februar 2022 abgeschlossen
ca. 10,8 km |Uber daskinftige Schumacher-Quartier

bis zur Urban Tech Republic (UTR)

Vorplanung im 4. Quartal 2022
begonnen
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Weitere Informationen zu den Berliner Radschnellverbindungen stehen unter
folgendem Link zur Verfugung:
https://www.infravelo.de/projekte/radschnellverbindungen/

3.3.2 Radfernwege

Radfernwege sind touristisch ausgerichtet und fUhren meist nicht auf direktem Wege
von A nach B. Dennoch stellen sie abschnittsweise auch fUr den Freizeit- und
Alltagsradverkehr wichtige Verbindungen dar, weil sie sich mit dem Berliner
Radverkehrsnetz Uberschneiden oder es ergdnzen. Die Radfernwege in Berlin haben
eine Gesamtladnge von rund 388 Kilometern (einschlieBlich des Berliner Mauerwegs).

Bei den drei Radfernwegen Spree-Rad- und Wanderweg, Wasserweg am Spreepark
und Radfernweg Berlin-Leipzig liefen im Jahr 2022 die Planungen und Bauarbeiten fir
den Aus- oder Neubau der vorhandenen Wege.

Unter FederfUhrung der infraVelo wurde die Entwurfsplanung des Spree-Rad- und
Wanderwegs im Jahr 2022 fOr mehrere Teilabschnitte abgeschlossen.

FUr den Neubau Wasserweg am Spreepark wurde 2022 die Bauleistung durch die
infraVelo ausgeschrieben und vergeben, die Bauarbeiten haben begonnen.

Weitere Informationen zu den vorgenannten Radfernwegen sind unter folgendem Link
zu finden: https://www.infravelo.de/projekte/radverkehrswege/radfernwege/

Auch fUr einen Abschnitt des Radfernweges Berlin-Leipzig begannen im Jahr 2022 die
Bauarbeiten. Da es sich hier um eine parallele FOhrung des Radfernwegs zum Berliner
Mauerweg zwischen Schitte-Lanz-StraBe und Abzweig nach Birkholz handelt, wird
dieser im Rahmen des Sanierungsprogramms fur den Berliner Mauerweg durch die
GrUn Berlin GmbH realisiert.
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4 FAHRRADABSTELLANLAGEN

4.1 Ausbau des Angebots im 6ffentlichen Raum

Forderprogramm ,,FahrradbUgel fur Berlin®

Aus dem Programm ,,FahrradbUgel fUr Berlin® erhalten Bezirke aus Landesmitteln
finanzielle UnterstUtzung fUr die Errichtung von FahrradbUgeln im &ffentlichen Raum.
Im Jahr 2022 wurden 1.632 Stellpl&tze geschaffen. Mit dem Programm entstehen in der
Regel zwei Stellplatze pro Fahrradbugel; teilweise werden auch andere Bautypen von
Abstellanlagen finanziert, zum Beispiel Lastenfahrradblgel und Fahrradboxen.
Aufgrund der vorlaufigen Haushaltswirtschaft konnten 2022 erst in der zweiten
Jahreshdlfte Mittel fir den Bau von Fahrradbugeln durch die Bezirke abgerufen
werden. Daher wurden im Jahr 2022 weniger FahrradbUgel realisiert als in den
Vorjahren.

Abbildung 12 gibt einen Uberblick Uber die mit dem Férderprogramm ,,FahrradbUgel
fOr Berlin® von 2017 bis 2022 finanzierten Stellplatze. Aus diesem Fdrderprogramm
wurden in diesem Zeitraum insgesamt rund 24.000 Stellplatze im gesamten Stadtgebiet
errichtet.

Abstellanlagen, die aus Bezirksmitteln oder anderen Fordermitteln errichtet wurden,
werden aktuell durch die Bezirke in die infraVelo Datenbank eingepflegt (vgl. 7.3.2).
Da der Prozess noch nicht abgeschlossen ist, kann hier derzeit noch kein vollstandiges
Bild Uber die Abstellanlagen gezeichnet werden. Die tatséchliche Zahl der berlinweit
errichteten Fahrradabstellanlagen liegt jedoch auf jeden Fall deutlich Uber den oben
dargestellten. Zum Beispiel wurden 2022 im Bezirk Mitte etwa 850 und im Bezirk
Charlottenburg-Wilmersdorf etwa 450 eigenfinanzierte Stellplatze errichtet.
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Abbildung 12 Férderprogramm ,,FahrradbUgel fUr Berlin* 2017 bis 2022

(Stellplatze, Berlin gesamt)
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Abbildung 13 Férderprogramm ,,FahrradbUgel fUr Berlin* nach Bezirken
(neue Stellplatze 2022, Berlin gesamt)
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4.2 Abstellen von Fahrradern an Stationen des offentlichen
Personennahverkehrs (OPNV)

4.2.1 Fahrradparkhdauser

Um die Attraktivitdt des Radverkehrs zu steigern und den Umstieg zwischen Rad und
OPNV zu erleichtern, erfolgten Standort- und Potenzialanalysen zum Fahrradparken an
S- und U-Bahnhdéfen. In den Analysen wurden unter anderem die Bedarfe for
Fahrradstellplatze an den VerknUpfungspunkten mit dem OPNV fUr das Jahr 2030
ermittelt und potenzielle Fldchen fUr Fahrradstellpl&tze identifiziert.

FUr die Planung und den Bau von Fahrradparkh&usern wurden Gber ein EU-weites
Vergabeverfahren drei Unternehmen Uber Rahmenvertréige gebunden. Uber diese
Rahmenvertrdge werden an ausgewdhlten OPNV-Stationen zweistufige Konzepte
erstellt: je eine Machbarkeitsuntersuchung (Stufe 1) und ein Betriebskonzept mit
Bedarfsplanung (Stufe 2). In Stufe 1 wird geprift, ob an der ausgewdhlten OPNV-
Station ein Fahrradparkhaus umsetzbar ist und anschlieBend eine Vorzugsvariante
ermittelt. In Stufe 2 wird fUr die Vorzugsvariante ein Betriebskonzept mit Bedarfsplanung
erstellt.

Die folgende Ubersicht zeigt den Status der Projekte zum 31.12.2022.

¢ Am weitesten sind die Planungen am Bahnhof Ostkreuz fortgeschritten. Der Entwurf
fUr das Betriebskonzept mit Bedarfsplanung (Stufe 2) und das darauf aufbauende
Bedarfsprogramm wurde 2022 durch die Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung,
Bauen und Wohnen gepruft und der Kostenrahmen festgesetzt. Die VerduBerung
der Fldche von der Deutschen Bahn AG an das Land Berlin und die KlGrung der
Vorgehensweise bezuglich der Freistellung von Bahnbetriebszwecken dauern an.
Die Umsetzung der nachfolgenden Projektphasen erfolgt nach der Bestatigung der
GrundstUcksverfugbarkeit.

e FUrden Regional- und S-Bahnhof Schéneweide wurde die Bedarfsplanung (Stufe 2)
beauftragt.

e FUr die Stationen Schoéneweide und Mahlsdorf wurden 2022 die
Machbarkeitsuntersuchungen (Stufe 1) mit positivem Ergebnis abgeschlossen.

e Bei der Machbarkeitsuntersuchung (Stufe 1) fir den U-Bahnhof Haselhorst sind
weitere Untersuchungen und anschlieBend die Uberprifung der erarbeiteten
Varianten erforderlich.

e Auch fUr die Stationen Landsberger Allee und Pankow wurden 2022
Machbarkeitsuntersuchungen (Stufe 1) begonnen.

e Bei weiteren moglichen Standorten wurde mit  der PrGfung der
Fldchenverfugbarkeit begonnen.

4.2.2 Buchungs-, Zugangs- und Abrechnungssystem — ParkYourBike

Das Land Berlin beabsichtigt, das Angebot an Fahrradstellpldtzen auszubauen und
qualitativ zu erweitern. Dabei sollen auch gesicherte Stellplatze zur VerfGgung gestellt
werden. FUr einen einfachen, schnellen und flexiblen Zugang zu den gesicherten
Fahrradstellplatzen hat die infraVelo im Auftrag der Senatsverwaltung fir Umwelt,
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Mobilitdt, Verbraucher- und Klimaschutz ein stadtweit einheitliches Buchungs-,
Zugangs- und Abrechnungssystem konzipiert. Ein externer Dienstleister hat das System
wParkYourBike" einschlieBlich einer dazugehdrenden App entwickelt. Die App liefert
Informationen zu allen verfigbaren Anlagen und darUber hinaus einen Uberblick zu
laoufenden und vergangenen Parkvorgdngen sowie deren Kosten. ParkYourBike
funktioniert unabhdngig vom jeweiligen Hersteller oder von der Art der
Radabstellanlage  (SammelschlieBanlage,  Einzelbox,  automatisiertes  oder
bewirtschaftetes Fahrradparkhaus). Im November 2022 wurde im Bezirk Tempelhof-
Schoéneberg die erste gesicherte Abstellanlage mit ,,ParkYourBike" in Befrieb
genommen. Mit der EinfUhrung von ParkYourBike wurden auch von infraVelo
entwickelte Service- und Supportstrukturen aufgesetzt, um Kundinnen- und
Kundenanfragen schnell und gezielt bearbeiten zu kbnnen.

Ende 2022 hat infraVelo Entwurfe fUr die Ausgestaltung eines Tarifmodells fUr den
Betrieb nach der Pilotphase entwickelt. Dabei stehen eine hohe Aftraktivitat for
verschiedene  Gruppen von  Nutzerinnen und Nutzern  (Dauer-  und
Gelegenheitsnutzerinnen und -nutzern) sowie die Einfachheit und Fairness des Modells
im Fokus. Gesprdche Uber die EinfUhrung des Systems an weiteren Standorten im
Berliner Stadtgebiet laufen. Weitere Informationen zu ParkYourBike gibt es unter:
www.parkyourbike.berlin

4.2.3 Unterhalt und Beftrieb von Fahrradabstellanlagen durch das Land
Berlin

Die infravelo managt an 78 S-Bahnhdfen in Berlin den Betrieb und Unterhalt der
Fahrradstellpldtze. Ein  Dienstleister fOhrt die Aufgaben vor Ort aus. Das
Leistungsspektrum der UnterhaltungsmaBnahmen unterscheidet sich je nach
Eigentumssituation: FUr Fahrradstellpldtze, die auf Fldchen der Deutschen Bahn liegen,
werden Betrieb und Unterhalt nahezu vollsténdig Gbernommen. FUr Fahrradstellplatze,
die auf Fldchen der Bezirke liegen, werden die Bezirke durch regelmdaBige Kontrollen,
die Reinigung der D&cher und der Fahrradbugel unterstitzt.

Damit Fahrradstdnder nicht durch Schrottrdder blockiert und vorhandene Fldchen
zum Fahrradparken optimal genutzt werden, findet die Schrottradbeseitigung statt.
Schrottrad-Kontrollen finden an den von der infraVelo gemanagten S-Bahnhéfen im
14-tagigen Turnus statt.
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4.3 Ausbau des Angebots im privaten Raum

Die rechiliche Grundlage fUr Abstellmdglichkeiten im privaten Raum bei
Neubauvorhaben, o6ffentlich zugdnglichen Gebduden sowie baulichen Anlagen,
deren Nufzung gedndert wird, bildet § 49 der Berliner Bauordnung sowie die
dazugehdrigen AusfUhrungsvorschriften (AV Stellplatze).

Uberprifung der Richtzahlen fUr Fahrradabstellplétze und Evaluation
der Umsetzung

Damit die Vorgaben in der AV Stellpldtze den Bedarfen entsprechen, sieht der
Radverkehrsplan vor, dass die fur Bauen zustdndige Senatsverwaltung die
vorgegebenen Richtzahlen Uberprift und ihre Einhaltung analysiert. Ende Dezember
2022f0hrte die Senatsverwaltung fUr Bauen und Wohnen ab eine Abfrage bei den
Bezirken durch.

Uberprifung der Regelungen zur Errichtung von Fahrradabstellanlagen
vor dem BaugrundstUck und zu den Abldsebetrdgen gemdai der
Bauordnung Berlin

§ 49 der Bauordnung Berlin regelt, dass Abstellplatze fOr Fahrrdder auf dem
BaugrundstUck oder auf den davor gelegenen &ffentlichen FlGchen zu schaffen sind.
AuBerdem darf die Herstellung der Abstellplatze fUr Fahrréder auch durch Zahlung
eines Ablésebetrages vor Baubeginn erflllt werden. Die Abldsebetrdge wurden von
der Senatsverwaltung fUr Bauen und Wohnen per Rechtsverordnung innerhalb des S-
Bahnrings auf 500 Euro pro Stellplatz und auBerhalb des S-Bahnrings auf 250 Euro je
Stellplatz festgelegt.

Eine Abfrage durch die Senatsverwaltung fir Bauen und Wohnen bei den Bezirken
ergab fur das Jahr 2022 das in Tabelle 9 dargestellte Bild zur Errichtung von
Fahrradabstellanlagen vor dem BaugrundstUck und zu Abldsebetragen.
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Charlottenburg-
Wilmersdorf

Tempelhof-
Schoneberg

Treptow-
Kopenick

Reinickendorf

Fahrrad
Berlin

Senatsverwaltung

fiir Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt

BERLIN

L

Fahrradabstellpldtze vor dem Grundstick und finanzielle Ablésung von
Fahrradstellplatzen im Jahr 2022

Moglichkeit zur ...

Schaffung von Stellpldatzen
vor dem Grundstiick

Wird als nicht praktikabel
eingeschatzt

Findet in seltenen BEinzelfallen
Anwendung

Findet in seltenen Einzelfallen
Anwendung

Wird kritisch gesehen,
insbesondere wegen

beengtem Straflenraum

Findet in seltenen Einzelfallen
Anwendung

k.A.

k.A.

Wird nicht genehmigt

finanziellen Ablosung
von Stellplatzen

Findet haufig Anwendung

Findet Anwendung

Muss-Vorschrift fir Errichtung von Fahrradstellplatzen auf
dem Grundstiick gewtnscht.

Findet in seltenen Einzelfallen
Anwendung

Findet bisher keine
Anwendung

Findet keine Anwendung

Anzahl
abgeloste
Stellplatze

Eingenommene
Ablosebetrage
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5 HANDLUNGSFELD INFORMATION UND SERVICES

5.1 Transparenz — Information der Offentlichkeit

5.1.1 Digitale Kommunikation

Die digitale Informationsarbeit zu den Aktivitdten des Radverkehrs in Berlin erfolgte in
2022 Uber die Internetseiten der Mobilitatsverwaltung www.berlin.de/fahrrad und der
infraVelo auf www.infravelo.de und unter www.berlin.de/mobilitaetswende.

Die Webseiten standen im Zentrum der Kommunikation im Rahmen der
Informationskampagne zur MobilitGtswende und von Veranstaltungen wie VELOBerlin
und Umweltfestival (vgl. 5.1.2). Geeignete WerbemaBnahmen informierten
Berlinerinnen und Berliner Uber die Fortschritte im Radverkehr.

Uberdies berichteten die Kandle der Senatsverwaltung als auch die Social-Medio-
Kandle der Mobilitédtsmarke ,,Fahrrad Berlin” regelmaBig Uber Fortschritte beim Ausbau
der Radverkehrsinfrastruktur und Uber Neuigkeiten rund um das Radfahren in Berlin.

Um die BedUrfnisse und Interessen der Website-Besucherinnen und -besuchern besser
zu verstehen, fUuhrte infraVelo im Mai 2022 Uber einen Zeitraum von zwei Wochen
erstmals eine Onsite-Nutzerinnen- und Nutzerbefragung durch. Die Ergebnisse zeigen
unter anderem, dass das Interesse an aktuellen Projektinformationen sehr groB ist und
es Optimierungspotenzial bei der mobilen Nutzbarkeit der Projektkarte gibt. Diese und
andere Ergebnisse dienten zur Ableitung weiterer MaBnahmen fUr die digitale
Kommunikation.

5.1.2 Informationsveranstaltungen auf der VELOBerlin und
Umweltfestival

Sowohl die Fahrradmesse VELOBerlin als auch das Umweltfestival der Grinen Liga
waren 2022 bedeutende Publikumsveranstaltungen in Berlin. Sie waren zugleich
wichtige Plattformen fUr Initiativen und Aktive rund um die MobilitGtswende. Die fur
Mobilitat zust&ndige Senatsverwaltung beteiligte sich gemeinsam mit der infraVelo
unter dem Dach von ,,Fahrrad Berlin® daran, um Uber die Ziele und Projekte der
Radverkehrsplanung zu informieren und den Austausch der Aktiven zu férdern. Unter
dem Motto ,,Zweird@der, eine Liebe' vermittelte der ,,Fahrrad Berlin“-Messestand die
zentralen Planungen und Ergebnisse des Landes Berlin zum Radverkehr und machte
die ,,Fahrradstadt Berlin® erlebbar.

FOr die VELOBerlin 2022 Ubernahm Mobilitdtssenatorin Bettina Jarasch die
Schirmherrschaft und verlieh den Engagementpreis ,,Fahrrad Berlin® (vgl. 5.2.2) als Teil
des Messeprogramms. Die Verteilung von Kindersicherheitswesten machte
niedrigschwellig auf das Thema Verkehrssicherheit aufmerksam und schuf eine weitere
Moglichkeit fUr ein positives Erlebnis der Dachmarke.

Auf dem Umweltfestival starkten ein Sponsoring und ein Branding des bewachten
Fahrradparkens zusatzlich die Prasenz und Bekanntheit der Dachmarke (vgl. 5.2.1).

5.1.3 Kommunikationspaket FahrradstraBen

Die Senatsverwaltung fOr Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt hat ein
Kommunikationspaket u.a. mit Vorlagen fir Flyer und Plakate, Banner und Social-
Media-Grafiken entwickelt und im Mdarz 2022 eingefGhrt. Mit diesem wurden
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Anwohnerinnen und Anwohner und Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer
Uber Verdnderungen in ihnrem Kiez informiert.

Die Webseite www.berlin.de/fahrradstrasse beantwortet hdufige Fragen ausfUhrlich
und serviceorientiert.

Das Kommunikationspaket nutzt die Dachmarke ,,Fahrrad Berlin® und tréagt so zu ihrer
Bekanntheit in der Stadt bei. Seit der EinfUhrung im Marz 2022 haben es
Radverkehrsplanerinnen und -planer in Pankow, Tempelhof-Schénberg und Neukdlin
fUr eine Reihe von ihren Projekten genutzt.

5.2 Wertschatzung - Etablierung einer Fahrradkultur
5.2.1 Mobilitdtsmarke ,,Fahrrad Berlin®

Ziel der Dach- und Mobilitadtsmarke ,,Fahrrad Berlin' ist es, neue Radinfrastruktur und
Radservice-Angebote sichtbar zu machen und die Bedeutung Berlins als Fahrradstadt
ZU starken.

Nach ihrer EinfOUhrung im Jahr 2021 wurde die Dachmarke 2022 auf weiteren
Fahrradbarometern (vgl. 5.2.2), auf AbstelloUgeln und den ersten Fahrradparkboxen
im Stadtbild verwendet. Einem gréBeren Publikum wurde ,,Fahrrad Berlin® mit der
Prasenz auf der Fahrradmesse VELOBerlin und auf dem Umweltfestival (vgl. 5.1.2)
vorgestellt. Logo und Gestaltung pragen zudem die Social-Media-Kandle
@fahrrad_berlin auf Instagram und Twitter sowie Informations- und Werbematerialien
zum Radverkehr.

Insbesondere die Zusammenarbeit mit den Bezirken konnte unter dem Dach von
wFahrrad Berlin® weiter gestarkt werden. Mit den Bezirken wurde ein
Kommunikationspaket in der Gestaltung der Dachmarke zur Verfugung gestellt. Damit
informierten die Bezirke rund um das Thema FahrradstraBe (vgl. 5.1.3) und erhdhten
die Sichtbarkeit der Dachmarke an konkreten MaBnahmen der Radverkehrsplanung.

5.2.2 Radverkehr sichtbarer machen
Fahrradbarometer

Mit Fahrradbarometern soll die intensive und steigende Nutzung des Verkehrsmittels
Fahrrad dokumentiert und der Offentlichkeit zugdnglich gemacht werden.
Fahrradbarometer sind eine Kombination aus Zahlstelle und digitaler Anzeigetafel, auf
denen in Echtzeit die aktuellen Tages- und Jahreswerte der erfassten Radfahrerinnen
und Radfahrer angezeigt werden. Die infraVelo hat die moglichen Standorte
analysiert, bewertet, ausgewdhlt und geplant. Sie ist fUr die gesamte Projektsteuerung,
die Errichtung sowie den Betrieb und Unterhalt, inklusive Wartung, Reinigung, Qualit&ts-
sowie Stérungsmanagement zustandig. Tabelle 10 zeigt die seit 2021 installierten
Fahrradbarometer sowie die Anzahl der gezdhlten Radfahrerinnen und Radfahrer.
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Tabelle 10 Fahrradbarometer: Standorte und Anzahl Radfahrende
Anzahl Durchschnittliche
Radfahrende Anzahl Zeitraum Anmerkung
gesamt Radfahrende pro Tag
Strafe des 7. Juni 571207 ,sgy |01012022bis ?T,Szz‘z:"adbaro,n;eter wurde im
Fahrtrichtung Ost ' : 311.2022 Hi S0 pressewirisam
eingeweiht.
1 1 |Nacherfolgreichem Testbetrieb, |
Karl-M Al 1084.%64 2970 01.012022 bis |wurde das Fahrradbarometer am
ri-vancatee Do ' 312.2022 2. Februar 2022 offiziell in Betrieb
genommen.
Senefelderplatz 315.630 3.670 6.10.2022 bis Drlfe |Inbe'trrlwebnih$§ Tr'follg'te e
netelaerpla . . 31102022 erfoigreichem le etriep Im
Oktober 2022.

Datenquelle:
https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/radverkehr/weitere-
radinfrastruktur/zaehlstellen-und-fahrradbarometer/karte/

Um die Wirkung und Sichtbarkeit der Fahrradbarometer zu evaluieren, wurden im Juni
2022 an der Karl-Marx-Allee und an der StraBe des 17. Juni Standortbefragungen
durchgefuhrt. 233 Radfahrerinnen und Radfahrer und ZufuBgehende wurden in
diesem Zeitfraum interviewt. Die Ergebnisse verdeutlichen, dass die Fahrradbarometer
wahrgenommen und die damit verknUpften Botschaften transportiert werden.

Engagementpreis ,,Fahrrad Berlin*

Mobilitadtssenatorin Bettina Jarasch hat am 9. April 2022 im Rahmen der Fahrradmesse
,VELOBerlin* den Engagementpreis ,Fahrrad Berlin® verliehen, um besondere
Leistungen und MaBnahmen zur Férderung des Radfahrens zu wirdigen und sichtbar
ZU machen.

Zum Leitthema ,,Mit dem Rad im Kiez" wurdigte der Preis 2022 zwei lokale Projekte aus
zwei BezirksGmtern, die sich fUr mehr Radverkehr und eine nachhaltige Mobilitat in
inren Kiezen einsetzen und durch ihren Pilotcharakter andere Akteurinnen und Akteure
motivieren kdnnen. Die Auszeichnung ist eine Anerkennung fUr Verdienste um die
Forderung des Radverkehrs in Berlin.

Folgende Initiativen erhielten 2022 den Engagementpreis:

Das Projekt Schul- und Kiezhausmeister, umgesetzt vom Schul- und Sportamt sowie
vom StraBen- und Grinfldchenamt des Bezirks Friedrichshain-Kreuzberg. Die Schul-
und Kiezhausmeisterinnen und -hausmeister kdnnen dank dieser Initiative kleinere
Transporte und Reparaturfahrten mit Pedelecs und Lastenanhdngern statt mit dem
Auto erledigen. Seit Juli 2021 sind sieben Kiezhausmeisterinnen und -hausmeister
mit ihren Radern im Bezirk unterwegs und kUmmern sich um Instandsetzungen,
Reparaturen oder Berdumungen.
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e Das Projekt ,Kiez erFahren” des Bezirksamts Tempelhof-Schdénberg. Das Pilotprojekt
in Schéneberg Nord wurde im Rahmen der Nationalen Klimaschutz-Initiative (NKI)
gefdérdert und zielt auf eine lokale Verkehrswende durch die Umgestaltung des
offentlichen Raums, durch gegenseitiges Lernen und Erfahren sowie durch
Angebote zur Anderung des Mobilitétsverhaltens ab. In  wissenschaftlich
begleiteten Modulen wurden im Zeitraum von September 2019 bis August 2021
diverse Angebote zur Verkehrs- und Mobilitdtswende im Kiez angeboten — etwa
Angebote zur Nutzung von Lastenrddern oder zum Verzicht auf das eigene Auto
im Kiez.

Weitere Informationen ZU den Projekten sind unter
www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/radverkehr/radprojekie/engagem
entpreis-fahrrad-berlin/ zu finden.

5.3 Aktivierung und Service

5.3.1 Kampagne ,,STADTRADELN — gemeinsam #Berlinerfahren*

Gemeinsam Fahrradkilometer sammeln und das Klima schonen: Das ist die |Idee der
bundesweiten Kampagne STADTRADELN des Klima-BUndnis e. V. Das Land Berlin
beteiligt sich seit 2016 daran, organisiert von der fir Mobilitdt zusténdigen
Senatsverwaltung. Die Ziele: moglichst viele Menschen fUr das Radfahren im Alltag zu
gewinnen, das Bewusstsein fUr fahrradfreundliche Stadte zu stérken und einen Beitrag
zum Klimaschutz zu leisten.

Im Jahr 2022 fand das Berliner STADTRADELN vom 3. bis 23. Juni statt. Mehr als 19.500
Berlinerinnen und Berliner nahmen teil — fast ein Drittel mehr als im Vorjahr. Gemeinsam
legten sie Uber 4.325.000 Kilometer mit dem Fahrrad zurick und vermieden dabei gut
666 Tonnen CO2im Vergleich zur Fahrt mit dem Auto. Die fast 1.150 Teams fanden sich
unter anderem in Unternehmen, Verwaltungen, Vereinen, (Hoch-)Schulen und in den
Bezirken. Dank der wachsenden Beteiligung gelang es Berlin, den ersten Platz unter
den Kommunen Uber 500.000 Einwohnerinnen und Einwohner zu belegen.

In Berlin wird die Aktion STADTRADELN als Kooperationsprojekt der fUr Mobilit&t
zustandigen Senatsverwaltung und des ADFC Berlin realisiert. Als Medienpartnerinnen
und Medienpartner wurden 2022 erneut der Radiosender rbb 88.8 und das
Nachbarschaftsnetzwerk nebenan.de gewonnen. Zu den zahlreichen Aktionen
gehodrten das gemeinsame Anradeln auf dem Tempelhofer Feld, inklusive eines
Radchecks, einer Codieraktion der Berliner Polizei und Klimaschutzaktionen. Auch eine
gemeinsame Radtour sowie die Einbindung von Fahrradldden als Multiplikatoren
waren Teil der Kompagne.

5.3.2 Leihradsysteme

In Berlin gibt es eine Vielzahl privater Anbieter von Leihfahrrddern, die oft nicht
stationsgebunden sind und frei zur jederzeitigen Miete im StraBenraum angeboten
werden.
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Die Nextbike GmbH hat im Jahr 2016 das Ausschreibungsverfahren fOr das
Leihfahrradsystem gewonnen. Im Jahr 2022 stieg die Nutzung auch im Vergleich zum
vorherigen Jahr weiter auf rund 1.170.000 Fahrten an.

Grundlegend fur die steigende Nutzung des Systems ist der weitere Ausbau von neuen
Stationen. Dieser erfolgte schrittweise und in Form baulicher Stationen. Im Jahr 2022
konnte durch die Ausweisung sogenannter virtueller Stationen (ohne bauliche
MaBnahmen, lediglich in der App als nextbike-Station erkennbare Standorte) ein
schnellerer Aufwuchs erzielt werden. Abbildung 14 zeigt die Entwicklung des
Leihradsystems seit 2017.

Abbildung 14 Entwicklung des Leihradsystems seit 2017
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Der Sachstand des Offentlichen Leihfahrradsystems stellte sich 2022 wie folgt dar:
e das System verfUugte insgesamt Uber 644 Stationen

e davon waren 250 Stationen baulich errichtet und 395 als sogenannte virtuelle
Stationen verfugbar

e rund 70 Prozent der Stationen befanden sich innerhalb des Kerngebiets (S-Bahn-
Ring), damit auch ein signifikanter Anteil auBerhalb des S-Bahn-Rings

e ergdnzt wird und wurde das System durch eine RUickgabezone innerhalb des
Kerngebiets, innerhalb derer R&der auch auBerhalb von Stationen (kostenpflichtig)
zurUckgegeben werden kdnnen.
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Die nachfolgende Tabelle 11 stellt den aktuellen Sachstand differenziert nach Bezirken
dar:

Tabelle 11 Stationsverteilung des Offentlichen Leihfahrradsystems 2022

Davon:

Verfiigbare

Stationen* innerhalb des auBerhalb des
S-Bahn-Rings S-Bahn-Rings

Mitte 175 156 ()
| Friedrichshain-iteuberg | 0 ®2 |  ®2 | 0
""" Charlottenburg-Wilmersdorf | 99 | 78 | 21
 sandau | o | o | o
..... NGUkO”n 46 35 11
Lichtenberg 30 0 30
""" Reinickendorf | 4 | o | 4
Summe 644 461 183

* Stand: November 2022

Die Anzahl der insgesamt verfugbaren und nutzbaren Stationen im Stadtgebiet steigt,
sowohl innerhalb des Kerngebiets, als auch auBerhalb. Der Anteil der baulich
errichteten Stationen war in der letzten Zeit rOcklaufig, unter anderem durch eine
verstarkte Zusammenarbeit mit dem Jelbi-System, welches derzeit versucht
weitgehend ohne bauliche Anlagen in die Realisierung zu kommen. Gerade der Auf-
und Ausbau virtueller Stationen hat das schnelle, intensive und am Kundinnen- und
Kundenverhalten orienfierte Systemwachstum ermdoglicht. So sind innerhalb des
Kerngebiets seit 2022 sdmtiliche S- und U-Bahnhofe sowie Haltestellen der Tram mit
mindestens einer Station des Offentlichen Fahrradverleihsystems ausgestattet. Der
Stationsausbau entlang von S- und U-Bahnlinien wurde auch auBerhalb des S-
Bahnrings weitergefUhrt. Der jeweils aktuelle Ausbauzustand ist tagesaktuell unter
https://www.nextbike.de/de/berlin/standorte/ ersichtlich.

Der aktuelle Vertrag hat eine Laufzeit bis Ende Juli 2024.
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5.4 Wissensvermittlung und Kompetenzférderung

Das Berliner Mobilitatsgesetz sieht u.a. vor, dass die Themen Radverkehrsférderung und
Gleichstellung von Radfahrinnen und Radfahrern Teil von Fortbildungsprogrammen
sein sollen.

Die fUr Mobilitat zustdndige Senatsverwaltung hat 2022 verschiedene Fortbildungen
mit Bezug zur Radverkehrsférderung angeboten. Zum einen wurden mehrere
EinfOUhrungsveranstaltungen ins Berliner Mobilitdtsgesetz angeboten. Darin wurden die
Entstehung und die Inhalte des Berliner Mobilitdtsgesetzes erldutert und das Gesetz
wird rechtlich eingeordnet. Zu den Inhalten gehdért neben dem Abschnitt zur
Radverkehrsforderung auch die EinfGChrung in den Radverkehrsplan und das
Radverkehrsnetz. Die EinfGhrungsveranstaltungen richten sich an alle Beschaftigten,
die einen dienstlichen Bezug zum Berliner MobilitGtsgesetz haben.

Daneben wurde auch eine Fortbildung mit explizitem Bezug zur Radverkehrsférderung
angeboten. In der Veranstaltung wurde vertieft auf die wichtigsten Ziele und
Vorgaben des Berliner Mobilitdtsgesetzes, des Radverkehrsplans und des
Radverkehrsnetzes eingegangen, ebenso wie auf die sich daraus ableitenden
Arbeitsauftrage.

An den Veranstaltungen nahmen neben Beschdaftigten der fir Mobilitat zustndigen
Senatsverwaltung unter anderem auch Beschdaftigte der Berliner StraBen- und
Grinflachendmter sowie der Tiefoaudmter und der bezirklichen Ordnungsdmter teil.

DarUber hinaus wurde in 2022 fUr die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der fur Mobilitat
zustdndigen Senatsverwaltung ein Argumentationstraining zur MobilitGtswende
angeboten.

5.5 Ordnungspolitische MaBnahmen
5.5.1 Verkehrskontrollen

Tabelle 12 zeigt die Entwicklung der im Rahmen von Verkehrskontrollen festgestellten
Tatbest@nde zum verbotswidrigen Halten und Parken auf Radverkehrsanlagen
insgesamt und die Zahl der eingeleiteten GebUhrenverfahren fUr die Umsetzung von
Fahrzeugen.
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Tabelle 12 Festgestellte Tatbestdnde und eingeleitete GebUhrenverfahren zu
Umsetzungen von Fahrzeugen

2017 2018 2019 2020 2021 2022

Festgestellte Tatbestande zum verbotswidrigen
Halten und Parken auf Radverkehrsanlagen

35.820 [ 43.788 | 47.999 | 28.961| 28.871 | 24.043

Eingeleitete Geblhrenverfahren zu Umsetzungen
bei festgestellten Tatbestanden zum verbots-
widrigen Halten und Parken auf
Radverkehrsanlagen

1710 | 1812 | 2477 | 1660 | 2127 | 1536

Anteil an den festgestellten Tatbestdnden 5% 4% 5% 6% 7% 6%

Quelle: Polizei Berlin
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5.5.2 Kontrollen der Fahrradstaffel und der Fahrradstreifen

Hauptaufgabe der zentralen polizeilichen Fahrradstaffel ist die Uberwachung des
StraBenverkehrs mit ganz Uberwiegendem Bezug zum Verhalten von und gegenutber
Radfahrerinnen und Radfahrern. Das Einsatzgebiet umfasste 2022 nach wie vor die
Ostliche und westliche Innenstadt, den Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg und den
Bereich Nord-Neukdlin. Es deckt somit den gesamten Berliner Innenstadtbereich
innerhalb des S-Bahnrings ab. FUr das Ubrige Stadtgebiet wurden im Januar 2021 die
sogenannten | Streifendienste  VerkehrsiUberwachung Rad" eingerichtet. Die
Ausrustung und Aufgaben der Fahrradstreifen sind mit denen der Fahrradstaffel
identisch.

Im Jahr 2022 haben Fahrradstaffel und Fahrradstreifen insgesamt 125.477
Verkehrsordnungswidrigkeiten sankfioniert. Die daraus eingenommenen
Verwarnungs- und BuBgelder beliefen sich auf rund 2,8 Mio. Euro.

Abbildung 13 zeigt die Art der in den Jahren 2021 und 2022 durch die Fahrradstaffel
und die Fahrradstreifen geahndeten Verkehrsordnungswidrigkeiten differenziert nach
der Verkehrsbeteiigung. 70 Prozent dieser Ordnungswidrigkeiten wurden von
KraftfahrzeugfUhrenden (inkl. der Nutzenden von Elekirokleinstfahrzeugen) begangen,
30 Prozent von Radfahrerinnen und Radfahrern. Die am hdaufigsten geahndete
Ordnungswidrigkeit betrifft den Ruhenden Verkehr, also das Falschparken von Kfz. Bei
den Radfahrerinnen und Radfahrern sind  Missachtungen der Regeln zur
StraBenbenutzung (zum Beispiel Nutzung des Gehwegs, Nichtbenutzung eines
benutzungspflichtigen Radwegs, VerstoB gegen das Rechtsfahrgebot) sowie
RotlichtverstéBe die am hdaufigsten geahndeten Tatbestdnde. Die Gruppe der
»Sonstigen Tatbestdnde" beinhaltet zu groBen Teilen Beleuchtungsmdngel an
Fahrrddern und die unzuldssige Mitnahme von Personen auf E-Scootern.
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Abbildung 15 2021 und 2022 durch die Fahrradstaffeln und Fahrradstreifen
sanktionierte Verkehrsordnungswidrigkeiten nach Verkehrsbeteiligung
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Quelle: Polizei Berlin

MaBnahmen zur Reduktion des Fahrraddielbstahls

Diebstahlsichere  Fahrradabstellplatze  (vgl. Kapitel 4).  und  polizeiliche
PraventivmaBnahmen haben das Ziel, die Fahrraddiebstahlquoten zu reduzieren.

Wahrend die Fahrraddiebstahlzahlen zwischen 2016 und 2021 kontinuierlich gesunken
sind —insbesondere in den Corona-Jahren 2020 und 2021 — und die AufklGrungsquoten
gestiegen sind, lagen die Zahlen im Jahr 2022 wieder auf dem Niveau von 2019. Die
Anzahl der aufgekl@rten Falle ist die niedrigste seit 2016.
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Abbildung 16 Fahrraddiebstahle (inkl. unbefugter Inanspruchnahme) und
Aufklarungsquote seit 2016
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Quelle: Polizeiliche Kriminalstatistik Berlin 2022 / Kurzbericht

Der durch den Fahrraddiebstahl in Berlin verursachte Gesamtschaden lag 2022 beird.
29,3 Mio. Euro. Der durchschnittliche Schaden pro gestohlenem Fahrrad betrug damit
1.047 Euro. 2019 lag dieser Wert noch bei 730 Euro. Die Zunahme betrdgt 43 Prozent.
Dieser Anstieg dUrfte mit dem Trend zur Nutzung héherwertiger Fahrréder (zum Beispiel
Pedelecs) sowie mit den Preisanstiegen bei Fahrrddern zusammenhdngen.

Mitte 2020 hat die Polizei Berlin einen FUnf-Punkte-Plan zur Bekdmpfung des
Fahrraddiebstahls  aufgelegt.  Dieser  beinhaltet  unter anderem  eine
»,Koordinierungsstelle Fahrrad” beim Landeskriminalomt, eine Meldepflicht aller
Dienststellen und eine stdrkere Sensibilisierung der Bevdlkerung, Fahrraddiebstdhle
melden. Konkret fUhrte die Polizei Berlin 2022 46 Beratungen im Rahmen der
stadtebaulichen Kriminalprdvention, 432 Préventionseinsdtze und -maBnahmen sowie
2.747 Prasenzeinsdtze an Brennpunkten durch. Insgesamt wurden in der polizeilichen
Fahrradkennzeichnungsdatenbank for das Jahr 2022 8.042 Fahrradkennzeichnungen
erfasst. Dies entspricht in etwa dem Niveau von 2019 (8.146 Kennzeichnungen). Im
Rahmen des préventiven Jahresschwerpunktthemas ,,Sicherheit im Wohnumfeld*
wurde im zweiten Quartal 2022 das Schwerpunktthema ,,Fahrrad” festgelegt. Unter
anderem wurde am 10.05.2022 ein stadtweiter Aktionstag durchgefthrt, der durch die
Pressestelle der Polizei und in den Social-Media-Kandlen beworben wurde. Am
06.05.2022 informierte und sensibilisierte die Polizei Berlin in einem Livestream via
Instagram Uber das Thema Fahrraddiebstahl.
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6 MONITORING UND EVALUATION

6.1

Umsetzung des Berliner Radverkehrsplans

Der Berliner Radverkehrsplan gliedert sich in die folgenden sechs Handlungsfelder:

Radverkehrsnetz Berlin

Standards zur FUhrung des Radverkehrs
Fahrradparken

Information und Service

Monitoring und Evaluation und

Voraussetzungen fUr die Umsetzung.

Ein zentraler Teil des Radverkehrsplans ist der MaBnahmenplan mit 123 MaBnahmen,
die sich in die folgenden Kategorien eingruppieren lassen:

konkrete Projekte, fUr die ein Fertigstellungstermin definiert ist,
Projekte, fUr die kein Fertigstellungstermin definiert ist,
Aufgaben, die dauerhaft zu bearbeiten sind (Regelaufgaben) und

Vorgaben fur das Verwaltungshandeln.

Teilweise dnderte sich die Eingruppierung im Laufe der Umsetzung. Im Rahmen des
Monitorings wurden die 123 MaBnahmen unter anderem im Hinblick auf die im
Radverkehrsplan gesteckten Fristen bewertet und so der Umsetzungsstand des
MaBnahmenplans analysiert.

Abbildung 17 zeigt den Umsetzungsstatus des MaBnahmenplans. In Anlage 4 ist der
jeweilige Status fur alle 123 MaBnahmen dargestellt.
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Abbildung 17 Umsetzung des Berliner Radverkehrsplans
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6.2 Entwicklung des Radverkehrs (Radverkehrsmengen)

Der Radverkehr in Berlin wird seit den 1980er Jahren an mittlerweile 12 festen
Z&histandorten (Pegelpunkten) monatlich von 7-19 Uhr manuell erfasst. Seit 2012
wurden schrittweise zus@tzliche automatische Dauerzdhistellen in Betrieb genommen,
an denen der Radverkehr rund um die Uhr erfasst wird. Mit der im Oktober 2022 neu
installierten Dauerzahlistelle am Senefelder Platz (vgl. auch 5.2.2) sind 20 derartige
Dauerzahlstellen in  Betrieb. Durch die konfinuieriche Datenerhebung der
Dauerzahlstellen ist in Ergdnzung zu den weiterhin durchgefUhrten Untersuchungen an
den Pegelpunkten eine vertiefende Abbildung und Beurteilung des Radverkehrs
moglich. Jahreszeitliche, wéchentliche und saisonale Schwankungen der gezdhlten
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Radverkehrsstarken kénnen dadurch berUcksichtigt werden. Die gewonnenen Daten
werden ausgewertet, geprtft und einmal jahrich im  Ergebnisbericht
Radverkehrszdhlstellen veroffentlicht.

Die Rohdaten der Dauerzdhlstellen stehen unter folgendem Link zur Verfugung.

https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/radverkehr/weitere-
radinfrastruktur/zaehlistellen-und-fahrradbarometer/ .

Die im abrufbaren Jahresbericht 2022 ausgewerteten Radverkehrszahlen unterliegen
einer Qualitats- und PlausibilitGtsprofung. Damit werden unter anderem auch
Datenausfdlle, zum Beispiel durch Baustellen oder fehlerhafte Werte, berucksichtigt.

6.3 Vision Zero - Verkehrsunfalle

Eines der drei strategischen Ziele des Radverkehrsplans ist die ,,Vision Zero": Im Berliner
Stadtgebiet sollen sich kinftig keine Verkehrsunfdlle mit schweren Personenschdaden
ereignen.

Die folgenden Auswertungen basieren auf von der Polizei zugelieferten Rohdaten fur
alle  Radverkehrsunfdlle (also  Unfdlle an  denen  mindestens  ein/r
Radfahrer/Radfahrerin beteiligt war) fur die Jahre 2017 bis 2022. Die Unfallzahlen des
Jahres 2022 werden mit denen der Vorjahre verglichen, um die positiven sowie
negativen Entwicklungen aufzeigen zu kénnen.

Insgesamt ereigneten sich 2022 7.450 Radverkehrsunfdlle mit 5.171 verunglUckten
Radfahrerinnen und Radfahrern. Abbildung 18 zeigt, dass die Anzahl der Unfélle sowie
die der Verunglickten damit unter den Werten der Jahre 2018 bis 2020 und
geringfugig Uber denen des Jahres 2017 liegt. GegenUber 2021 ist allerdings eine
deutliche Steigerung um knapp 12 Prozent bei der Zahl der Unfélle und von knapp
11 Prozent bei der Zahl der verunglickten Radfahrerinnen und Radfahrern zu
beobachten.

Bei 9 Prozent (657) der Radverkehrsunfdlle im Jahr 2022 wurden Radfahrerinnen und
Radfahrern schwer verletzt, 10 Radfahrerinnen und Radfahrern starben. Leichtverletzte
gab es bei 59 Prozent der Radverkehrsunfdlle (4.411), bei 32 Prozent der Unfdlle (2.382)
wurden keine Radfahrerinnen und Radfahrern verletzt. Diese Anteile haben sich in den
vergangenen Jahren kaum verdndert.
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Abbildung 18 Radverkehrsunfélle: Anzahl Unfdlle und verunglUckte
Radfahrerinnen und Radfahrern (2017 bis 2022)
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Radfahrenden

Uber alle betrachteten Zeitrdume hinweg waren an mehr als drei Viertel der
Radverkehrsunfdlle Kraftfahrzeuge beteiligt. (vgl. Abbildung 19).
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Abbildung 19 Radverkehrsunfélle 2022 nach Konfliktgegnerinnen und
Konfliktgegnern
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Mittelwert Mittelwert 2022
2017 bis 2019 2020 und 2021
B Pkw W Lkw+Bus W Kraftrad
Fahrrad m Zufufigehend m Alleinunfdlle
B Sonstige W Mehr als zwei Beteiligte

Die Ziele des Berliner MobilitGtsgesetzes sowie des Radverkehrsplans zielen auf eine
Reduktion der Unfdlle mit schweren Personenschdden. Daher werden im Folgenden
insbesondere Unfdlle mit Getdteten sowie Schwerverletzten betrachtet. An rund
65 Prozent der Unfdlle mit getdteten und schwerverletzten Radfahrerinnen und
Radfahrern sind Uber alle betrachtete Zeitrdume hinweg Kraftfahrzeuge beteiligt.
Abbildung 20 zeigt zudem, dass auch Alleinunfdlle bei Unféllen mit getdteten oder
schwerverletzten Radfahrerinnen und Radfahrern eine signifikante GréBe darstellen
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(16 Prozent im Jahr 2022, 20 Prozent im Mittel der Jahre 2020 und 2021 und 15 Prozent
im Mittel der Jahre 2017 bis 2019).

Abbildung 20

Unfdalle mit schwerverletzten und getéteten Radfahrerinnen und

Radfahrern nach Konfliktgegnerinnen und Konfliktgegnern
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Abbildung 21 zeigt die Unfdlle mit getdéteten Radfahrerinnen und Radfahrern im
Jahresvergleich. 2022 war bei fUnf der zehn Unfalle ein ZusammenstoB mit einem Pkw
die Ursache, bei 4 Unfdllen ein ZusammenstoB mit einem Lkw oder Bus.
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Abbildung 21 Unfélle mit getdteten Radfahrerinnen und Radfahrern (2017 bis

2022)
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Abbildung 22 verdeutlicht, dass Radfahrerinnen und Radfahrer bei Unfdllen mit
Kraftfahrzeugen im Jahr 2022 zu 39 Prozent die Hauptverursachenden waren. Wurden
Radfahrerinnen und Radfahrer bei diesen Unfdllen schwer verletzt oder getotet,
haben sie diese zu 32 Prozent selbst verursacht. Bei Konflikten mit FuBgdngerinnen und
FuBgdngern waren die Radfahrerinnen und Radfahrer 2022 zu 46 Prozent die
Hauptverursachenden.
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Abbildung 22 Hauptverursachende bei Radverkehrsunfdllen mit Beteiligung
von Kfz und FuBgdngerinnen und FuBgdngern
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Radfahrende) schwerverletzte
Radfahrende)

B Konfliktgegner:innen M Radfahrende

Abbildung 23 verdeutlicht, dass Radfahrerinnen und Radfahrern an Knotenpunkten
am starksten gefdhrdet sind. 54 Prozent der Radverkehrsunfdlle mit schweren
Personensch&den ereigneten sich 2022 als Abbiege- oder Einbiegen-/Kreuzen-Unfdalle
an  Knotenpunkten. 24 Prozent der Unfdlle waren  Fahrunfdlle  oder
Langsverkehrsunfdlle4. Bei 11 Prozent gab es Konflikte durch ruhenden Verkehr. Dazu
zGhlen beispielsweise Unfdlle mit sich 6ffnenden AutotUren. Diese Verteilung hat sich
im Vergleich zu den Vorjahren kaum verandert.

4 Fahrunfdlle: Ausgeldst durch den Verlust der Konftrolle Uber das Fahrzeug ohne dass andere
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer dazu beigetragen haben.
Langsverkehrsunfdlle: Ausgeldst durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmern, die sich in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten.
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Abbildung 23 Unfalltypen der Unfélle mit schweren Personensché&den
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Anzahl Unfalle mit schweren Personenschdden

Betrachtet man das Alter der schwer oder tédlich verunglickten Radfahrerinnen und
Radfahrern (vgl. Abbildung 24) Iasst sich positiv feststellen, dass 2022 sowohl anteilig
als auch absolut weniger Kinder und Jugendliche beteiligt waren als in den Vorjahren
(49 im Mittel der Jahre 2017 bis 2019, 40 im Mittel der Jahre 2020 und 2021 sowie 23 im
Jahr 2022). GegenuUber den Jahren 2017 bis 2019 hat sich hingegen in den letzten
Jahren der Anteil der Alteren erhoht.
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L

Abbildung 24 Alter der schwer oder tédlich verunglickten Radfahrerinnen und

Radfahrern
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7 VORRAUSSETZUNGEN FUR DIE UMSETZUNG

7.1 Strukturelle Voraussetzungen und personelle Ausstattung

Bezirke

GemdaB § 37 MobG BE sollen in jedem Bezirk mindestens zwei hauptamtlich
Beschdaftigte fur den Radverkehr tatig sein. In alle Bezirken wurden seither mindestens
zwei Stellen fUr die Belange des Radverkehrs geschaffen, jedoch waren in 2022 die
Stellen nicht in allen Bezirken besetzt. Bei der Besetzung der Stellen macht sich die
Konkurrenz um begrenzte Fachkrafte, insbesondere bei Verkehrsingenieurinnen und -
ingenieuren, weiterhin deutlich bemerkbar. Tabelle 13 zeigt die personelle Situation in

den einzelnen Bezirken.

59




v Fahrrad Senatsverwaltung
. . Berlin fiir Mobilitat, Verkehr, B E R L I N i

Klimaschutz und Umwelt

Tabelle 13 Personelle Ausstattung der Bezirke

Anzahl der im
Bezirk . Besetzte Laufende
Stellenanteil fiir Stand der
geschaffenen Radverkehrs-  Stellenbesetzungs- i
Radverkehrsbelange Information
Radverkehrs- stellen verfahren
stellen
Charlottenburg-
ariotienburg 2 2x100% 176 0 Dez 22
Wilmersdorf
Friedrichshain-
redrichsnain 4 4x100% 3,00 0 Dez 22
Kreuzberg
Lichtenberg 2 1x100%/ 1x50% 2,00 0 Dez 22
Marzahn- 3 3 X 75% 0,00 3 Dez 22
Hellersdorf ° ’
Mitte 2 2x100% 175 0 Dez 22
Neukdlin 2 2x100% 2,00 0 Dez 22
Pankow 2 2x100% 2,00 0 Dez 22
Reinickendorf 2 2x100% 2,00 0 Dez 22
Spandau 3 2x100%/ 1x75% 2,75 0 Dez 22
Segli=- | |
2 1x100%/ 1 9 2 Dez 22
Zehlendorf x100%/ 1x50% 0,00 ez
Te |hof-
emperho 3 2x100%/ 1x 75% 275 0 Dez 22
Schéneberg
Trept
r"ep OYV- 4 4 x100% 2,00 1 Sep 22
Képenick
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Senatsverwaltung fur Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz

Zum 01.01.2022 wurde in der Abteilung Mobilitadt der Senatsverwaltung fir Umwelt,
Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz ein Referat fir den Rad- und FuBverkehr mit
zwei Radverkehrsgruppen und einer FuBverkehrsgruppe gegrindet (vorher im Referat
~Planung und Gestaltung von StraBen und Platzen® integriert). Die Stelle der
Referatsleitung wurde im Oktober 2022 besetzt. Zum 31.12.2022 waren insgesamt 13
Stellen in den beiden Radverkehrsgruppen geschaffen, von denen acht besetzt
waren.

Uber alle Abteilungen hinweg (inkl. der oben dargestellten Stellen in den
Radverkehrsgruppen) waren in der Senatsverwaltung fOr Umwelt, Mobilitat,
Verbraucher- und Klimaschutz insgesamt 40 Stellen vorgesehen, die mindestens
50 Prozent den Radverkehr betreffende Tatigkeiten auslben. Dies entspricht
anndhernd einer Verdopplung der Stellen im Vergleich zum Vorjahr. Von diesen Stellen
waren Ende 2022 23 Personen (21,2 Vollzeitdquivalente) besetzt.

GB infraVelo GmbH

Die GB infraVelo GmbH ist als Dienstleister und Partner for das Land Berlin tatig. Sie
wurde 2017 als Tochterunternehmen der landeseigenen Grun Berlin GmbH gegrindet.
Der Schwerpunkt der vom Land Berlin Ubertragenen Aufgaben liegt auf MaBnhahmen
fUr eine verbesserte Radverkehrsinfrastruktur und vorrangig auf bezirksUbergreifenden
MaBnahmen. DafUr hat die infraVelo die vier Unternehmensbereiche Verkehrswege,
ergdnzende Infrastrukturen/ Fahrradparken, Service und Beftrieb sowie bezirkliches
Programmmanagement und Prozesssteuerung aufgebaut.

Zum 31.12.2022 waren bei der infraVelo 34 Stellen besetzt. Daneben gibt es
unternehmensUbergreifende Organisationseinheiten (Shared Services genannt), in
denen gemeinsam mit Gron Berlin weitere Aufgaben und Teams angelegt waren.
21,03 Beschaftigte arbeiten anteilig fir die infraVelo in den Bereichen
Finanzbuchhaltung, Personal, Unternehmenscontrolling, 1T, Kommunikation und
Partizipation, Hochbau, Liegenschaftsmanagement und allgemeine Administration.

Projekteinheit Radwege

2022 wurde die verwaltungsubergreifende ,,Projekteinheit Radwege" im Rahmen des
,100 Tage fUr Berlin“-Programms mit den Zielen einer Planungsbeschleunigung
geschaffen. Durch die in Abteilung Verkehrsmanagement der Senatsverwaltung fir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt angesiedelte ,,Projekteinheit Radwege*”
werden RadverkehrsmaBnahmen in der Regel ohne gréBere bauliche Verdnderungen
sowie ohne gesonderte Genehmigungsverfahren mit Bauplanungsunterlagen — also
nur Uber verkehrsrechtliche Anordnungen - geplant und angeordnet. FUr die
Projekteinheit wurden im Jahr 2022 drei Personalstellen in der Abteilung
Verkehrsmanagement geschaffen und besetzt.

Im Fokus stehen Markierungsarbeiten zur Einrichtung von Radfahrstreifen im
Vorrangnetz oder an HauptverkehrsstraBen. Diese werden von den Bezirken, der
infraVelo und der Abteilung Tiefbau der Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt umgesetzt. Die ,Projekteinheit Radwege" begleitet den
Prozess von der Planung bzw. Anordnung Gber die Ausfuhrung bis zur Fertigstellung der
Radverkehrsanlagen. 2022 hat die Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr,
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Klimaschutz und Umwelt daflr Rahmenvereinbarungen mit neun Berliner Bezirken
getroffen. Zum 31.12.2022 befanden sich etwa 30 Projekte in der Vorbereitung.

Fahrradstaffel und Streifendienst VerkehrsGberwachung Rad

Die fUr den Berliner Innenstadtbereich zustdndige zentrale polizeiliche Fahrradstaffel
(val. 0) wurde im Sommer 2014 mit 20 festen Dienstkrdften gegrundet. Die
Fahrradstaffel wurde im Jahr 2022 noch einmal von ca. 30 auf 57 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter aufgestockt. Die fur das Ubrige Stadtgebiet zusténdigen Streifendienste
Verkehrsuberwachung Rad der Polizeidirektionen 1 bis 4 verfUgten im Jahr 2022 wie im
Jahr 2021 insgesamt Uber ca. 60 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter.

Sonstige

Neben den hier genannten, sind auch in anderen Verwaltungseinrichtungen
Beschaftigte mit der Umsetzung von MaBnahmen des Radverkehrsplans betraut. So
zum Beispiel in der Senatsverwaltung fUr Stadtentwicklung und Wohnen, in der
Senatsverwaltung fur Inneres und digitale Sicherheit oder in den Ordnungsdmtern der
Bezirke.

7.2 Finanzierung des Radverkehrs

In den vergangenen Jahren wurden deutlich mehr Mittel fir den Ausbau der Berliner
Radverkehrsinfrastruktur bereitgestellt.

Die Radverkehrsinfrastruktur wird aus verschiedenen Haushaltstiteln finanziert. Einen
groBen Anteil macht das sogenannte berzirkliche Radverkehrsprogramm aus. Die
Senatsverwaltung fUr Mobilitét, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt stellt den Bezirken mit
diesem Sonderprogramm im Kapitel 0730 (Verkehr) mit den Titeln 52108 (fUr konsumtive
MaBnahmen) und 72016 (fUr investive MaBnahmen) Mittel zur Umsetzung von
RadverkehrsinfrastrukturmaBnahmen zur VerfGgung. DarUber hinaus stehen for
berzrkliche, investive MaBnahmen Mittel im Haushaltsplan des Sondervermogens
Infrastruktur der Wachsenden Stadt (SIWA) zur VerfGUgung. Verschiedene MaBnahmen
werden Uber Zuwendungen — sowohl aus den Kapiteln 0730 (Verkehr) und 0740
(Tiefbau) als auch aus dem SIWA unter anderem an die infraVelo finanziert.

Zur Finanzierung des Radverkehrs stehen im Doppelhaushaltsplan 2022/2023 fOr das
Haushaltsjahr 2022 in den Kapiteln 0730 (Verkehr) und 0740 (Tiefbau) Mittel in Hohe
von 30,7 Millionen Euro zur Verfigung.

Tabelle 14 gibt einen detaillierten Uberblick Uber die im Jahr 2022 fir den Radverkehr
zur VerfGgung stehenden Mittel.
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Tabelle 14 Finanzen zur Forderung des Radverkehrs
(nach Haushaltstiteln ohne Personalmittel)
Kapitel
0730 Titelbezeichnung Ansatz 2022 Ist 2022
Titel-Nr.
52108 MafRnahmen zur Verbesserung des Rafjverk.ehrs 9.800.000 6.140 668
(konsumtive Mittel)

52609  Thematische Untersichungen| ~ 605.000| 5223
""""" 5400 |  Diendleisungen @anteiligy| 595000 7071
"""""""""""""""" MaRnahmen zur Frderung eines éffentlichen| | |

68353 . 1500.000 1500.000

Leihfahrradsystems
68357 ~ Forderung desWirtschaftsverkehrsf 600000 0
__|Verbesserung der Infrastrukdur fir den Radverkehr| |
72016 i ] i 5.200.000 2.832.663
(investive Mittel)
Summe Kapitel 0730 18.300.000 10.485.625

0740 Titelbezeichnung Ansatz 2022 Ist 2022
Titel-Nr.

Zuschusse zur Koordinierung, Vorbereitung und

68228 ) 2.950.000 1.575.686
Umsetzung von Radverkehrsprojekten

.......... T B B P oot Vi 75000006316000

89115 Zuschuss zum Bau von Radschnellwegen 410.000 283.336
Zuschusse an die infraVelo zur Verbesserung der

89116 - , 9 1.500.000 41.230
gesamtstadtischen Radwegeinfrastruktur

Summe Kapitel 0740 12.360.000 8.586.252

Summe Kapitel 0730+0740 30.660.000 19.071.877

Kapitel
9810 (SIWA)
Titel-Nr.

Titelbezeichnung

ab 2022 zur Vefiigung
stehende Mittel

Ist 2022

73030 bis |Verbesserung der Infrastruktur fir den Radverkehr
73042 in den Bezirken 13.698.007 2.011.698
82034 und Zuwendungen an die GB infraVelo GmbH zur
84027 Verbesserung der Infrastruktur fiir den Radverkehr 74.380.452 1308.214
(Teil 1und 11)
Summe SIWA 88.078.459 3.319.912

* beinhaltet MafSnahmen zur Férderung des Wirtschaftsverkehrs (Umsetzung von Maf3nahmen des Integrierten Wirtschaftsférder-
konzeptes, Férderung Férderprogramm Elektrolastenfahrréder), Mafinahmen flir die Radverkehrsférderung, Fortfiihrung der
Untersuchungen im Rahmen des Radverkehrsférder-programms sowie zur Umsetzung des Mobilitdtsgesetzes, Unterstiitzung der
Offentlichkeitsarbeit zu den Themen Radverkehr und nachhaltige Mobilitéit)
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2022 wurden insgesamt 22,4 Mio. Euro abgerufen. Ohne BerUcksichtigung der SIWA-
Mittel wurden knapp 19,1 Mio. Euro bzw. 62 Prozent der bereitgestellten Mittel
abgerufen. Im Vergleich zum Vorjahr war der Mittelabruf damit absolut und prozentual
rOcklaufig. Grund fUr diesen RUckgang war insbesondere die sechs Monate
andauernde, vorldufige Haushaltswirtschaft. Diese fUhrte dazu, dass erst in der zweiten
Jahreshdlfte neue Planungs- und Umsetzungsauftrdge vergeben und entsprechende
Mittel abgerufen werden konnten. Es stand deutlich weniger Zeit fur die Umsetzung
der MaBnahmen und damit die Verausgabung der Mittel zur VerfiUgung. Hinzu kommt,
dass einige groBe MaBnahmen Uber SIWA oder andere Férderprogramme finanziert
wurden und sich daher nicht auf den Mittelabfluss in den Titeln 52108 und 72016
auswirken. Abbildung 25 zeigt die Entwicklung der im Haushalt direkt fUr den
Radverkehr veranschlagten Mittel.

Abbildung 25 Entwicklung der Haushaltsmittel 2017 bis 2022 (ohne Mittel fOr
Personal)
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Der Titel 52108 im Kapitel 0730 (Verkehr) beinhaltet hauptsdchlich Mittel zur
Verbesserung der Wegeinfrastruktur.

Zusatzlich zu den im Doppelhaushalt 2022/23 sowie Uber das SIWA zur VerfGgung
stehenden Mitteln akquiriert das Land Berlin weitere Finanzmittel, die zum Beispiel Uber
Forderprogramme des Bundes bereitgestellt werden. Dazu zdhlt insbesondere das
Sonderprogramm ,Stadt und Land". Die Bundesregierung unterstGtzt mit diesem
Sonderprogramm im Rahmen des Klimaschutzprogramms 2030 erstmals auch
Investitionen in den Ldndern und Kommunen zur Weiterentwicklung des Radverkehrs
vor Ort. Die Férderquote fUr Uber das Sonderprogramm ,,Stadt und Land" umgesetzte
MaBnahmen betragt bis zu 75 Prozent. Dem Land Berlin steht ein Anteil von 4,6 Prozent
am bundesweiten Gesamtbudget des Forderprogramms zur VerfUgung. Dies
entspricht einer Summe von 43,2 Millionen Euro an Bundesmitteln. Bis Ende 2022 hat
das Land Berlin Férderantrage fur knapp 50 Projekte beim Bund eingereicht. Die
Gesamtinvestitionssumme dieser Projekte belduft sich auf rund 36,4 Millionen Euro,
davon 27,6 Millionen Euro Bundesmittel und 8,8 Millionen Euro Eigenmittel des Landes.
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Ergdnzend kommen weitere Mittel zur Umsetzung des Radverkehrsplans bzw. zur
Forderung des Radverkehrs zum Einsatz. Dazu z&hlen beispielsweise Mittel der Bezirke
fUr deren eigenfinanzierte MaBnahmen oder Mittel fur RadverkehrsmaBnahmen im
Rahmen von StraBenbausanierung und —neubau. Eine differenzierte Ausweisung des
Radverkehrsanteils dieser Mittel ist in solchen Fallen derzeit nicht moglich.
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7.3 Entwicklung einer Steuerungs- und Controlling-Architektur fiir die
Radverkehrsinfrastruktur-Planung im Land Berlin

7.3.1 Bezirkliche Projektsteuerung

Zur Gewdhrleistung eines einheitlichen Monitorings des Radwegeausbaus ist infraVelo
seit Anfang 2020 im Auftrag der Senatsverwaltung for Mobilitdt, Verkehr, Klimaschutz
und Umwelt als Projektsteuerer des bezirklichen Radverkehrsprogramms tatig.

Daneben ist infraVelo auch fUr die Organisation und Leitung von projektspezifischen
Besprechungen und Abstimmungsterminen mit Stakeholdern bei besonderen
Abstimmungsbedarfen verantwortlich. Es werden dadurch fir den Ausbau von
Radinfrastrukturprojekten Entscheidungen vorbereitet, gemeinsam vorangetrieben
und Klarheit Uber Status und Entwicklung geschaffen, wodurch die Beteiligten in inrer
Arbeit unterstUtzt werden.

7.3.2 Datenbank

FUr das einheitliche Monitoring und Berichtswesen des Radwegeausbaus entwickelt
und beftreibt infraVelo seit 2020 eine Datenbank, die eine erhdhte Transparenz sowie
die Identifikation von Hindernissen und Effizienzsteigerungen bei der Projektumsetzung
gewdhrleistet. Damit ist die Projektdatenbank die Grundlage, um den Fortschritt des
Radwegeausbaus nachhalten und verfolgen zu kdnnen.

Im Jahr 2022 wurde das Berichtswesen ausgebaut. Mithilfe der Datenbank kbnnen nun
alle erfassten Kennzahlen auf Bezirksebene unter BerUcksichtigung von Projektstatus
und Bauzeiten ausgegeben werden.

Die Projektkarte auf der Website von infraVelo wird in Abstimmung und Kooperation
mit den Bezirken und der Abteilung Mobilitdt der Senatsverwaltung for Mobilitat,
Verkehr, Klimaschutz und Umwelt fortw@hrend aktualisiert und mit neuen Eintrégen zu
Radverkehrsinfrastrukturprojekten erganzt (vgl. 5.1.1). Im Dezember 2022 wurde in der
Datenbank die Erweiterung der sogenannten ,Standortverwaltung®  for
Fahrradabstellanlagen implementiert. Damit kénnen nun einzelne Standorte als Tell
eines Projekts erfasst werden. Schnittstellen zum Geoinformationssystem und der
Webseite wurden definiert und befinden sich in der Umsetzung. Dies bildet die
Voraussetzung fur die Verdffentlichung und Darstellung von Fahrradabstellanlagen
auf der Projektkarte www.infraVelo.de/karte.

Seit Ende 2022 ist es zudem mdglich, Uber die Datenbank zu analysieren, wie gut die
im Radverkehrsplan definierten Qualitatsstandards in der Umsetzung erfUllt werden

(val. 0).
Mit dem vorliegenden Fortschrittsbericht erfolgte fUr eine nachvollziehbare Darstellung
eine Umstellung auf die Einheit ,Streckenldngen® (vgl. 3.1.1). Die neuen Ldngen

werden automatisch in der Datenbank berechnet und stehen fur Auswertungen,
Anfragen, Berichte und auf der infraVelo Webseite zur VerfGgung.
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7.3.3 Priorisierungskonzept

Um das Radverkehrsnetz strukturiert und strategisch umzusetzen, wurde von der
infraVelo und der Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt
(SenMVKU) gemeinsam ein Priorisierungskonzept entwickelt. Dieses frat im November
2022 in Kraft und wurde den Bezirken vorab vorgestellt. Das Konzept priorisiert zundchst
ausschlieBlich MaBnahmen des Radvorrangnetzes, um den Vorgaben des
Mobilitdtsgesetzes und des Radverkehrsplans zu entsprechen. Fir die Umsetzung des
Radnetzes gemdas Priorisierungskonzept wird die Finanzierung der MaBnahmen des
Bezirklichen Radverkehrsprogramms daran gekoppelt.

Das Priorisierungskonzept identifiziert vordingliche MaBnahmen im Vorrangnetz Uber
Bewertungskriterien und so genannte Korrekturfaktoren. Im Ergebnis liegt fUr jeden
Bezirk eine Rangliste mit den nach Priorisierungskonzept bewerteten MaBnahmen im
Vorrangnetz vor.

Die Bewertungskriterien berUcksichtigen

e die derzeitige Nutzbarkeit des Streckenabschnitts fOr Radfahrerinnen und
Radfahrern (Zustandsbewertung),

e die Verkehrssicherheit (auf der Grundlage einer Radunfallkostenanalyse) sowie
e das aktuelle Radverkehrsaufkommen und dessen erwarteten Zuwachs.
Die Ausdifferenzierung der PrioritGten erfolgt Uber die Korrekturfaktoren

e quick wins, also MaBnahmen, die innerhalb eines Jahres umgesetzt werden
kénnen,

e SchlieBung einer Netzlicke und

e Anbindung der MaBnahme an stddtebauliche Projekte.

7.3.4 Netzdnderungsverfahren

Laut  Radverkehrsplan ist  fir das Radverkehrsnetz  ein  sogenanntes
Netz&dnderungsverfahren zu entwickeln, da das vorliegende Radverkehrsnetz durch
die permanenten Verdnderungen im Stadtgebiet (zum Beispiel durch den
Wohnungsbau, die Anwendung des Konfliktldsungsmechanismus des MobG BE, etc.)
situations- und anlassbezogen angepasst werden muss.

Der Radverkehrsplan benennt insbesondere die folgenden moglichen Grinde for
Netz&dnderungen (Aufzdhlung nicht vollst&ndig):

e Bessere Umsetzbarkeit der angestrebten Qualitatsstandards,

¢ Qualitatsgerechte Anpassung an stddtebauliche Entwicklungen,
¢ Bewdltigung von Konfliktlagen (§ 24 MobG BE, § 25 MobG BE),

e Belange des Umweltschutzes oder

e FErweiterung bzw. Verbesserung der Moéglichkeiten fir den Radverkehr
insbesondere durch das Vermeiden von Umwegen oder Wartezeiten.

Zur Bewertung und Umsetzung erforderlicher Anpassungen wurde im Jahr 2022 ein
Netz&dnderungsverfahren entwickelt.
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7.3.5 Gesamtsteuerung der Umsetzung des Radverkehrsplans Berlin

Die Gesamtsteuerung zur Umsetzung des Radverkehrsplans erfolgt durch die
Koordinierungsstelle Rad- und FuBverkehr der SenMVKU. In diesem Rahmen hat sie
unter anderem den jdhrlichen Fortschrittsbericht 2022 erstellt. Der aktuelle
Umsetzungsstand der 123 MaBnahmen des Radverkehrsplans ist in Kapitel 6.1
dargestellt.

Fachliche Beratungsgremien

7.3.6 Landesebene

Der auf Landesebene bestehende FahrRat ist ein fachliches Beratungsgremium, das
die fUr Mobilitadt zustGndige Senatsverwaltung seit vielen Jahren unterstGtzt. Der
FahrRat bringt Akteurinnen und Akteure innerhalb und auBerhalb der Verwaltung
zusammen (unter anderem Bezirksémter, Senatsverwaltungen, Verbdnde, Polizei und
Wissenschaft), um den Radverkehr in der Stadt zu férdern und die Planung und
Umsetzung von MaBnahmen voranzutreiben.

Im Jahr 2022 fanden zwei Sitzungen des FahrRats statt (am 25.03. und 18.11.). In diesen
wurden neben dem Austausch zu aktuellen Projekten zwei Schwerpunktthemen
vertieft. In der ersten Sitzung wurde die ,,Projekteinheit Radwege" vorgestellt, die im
Rahmen des Programms ,100 Tage fOr Berlin® geschaffen wurde um den
Radwegeausbau zu beschleunigen (vgl. 7.1). In der zweiten Sitzung wurden die
verschiedenen MaBnahmen zur Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit im Bereich
Radverkehr mit den Mitgliedern erértert.

Aufgrund der  Corona-Pandemie  und den damit  einhergehenden
InfektionsschutzmaBnahmen fanden die Sitzungen im Jahr 2022 digital statt. Weitere
Informationen zum  FahrRat  sind  unter folgendem Link zu finden:
https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/radverkehr/akteure-und-
gremien/beratungsgremium-fahrrat/.
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7.3.7 Bezirksebene

Auch in den Bezirken haben sich fachliche Beratungsgremien mit unterschiedlichen
Bezeichnungen (FahrRat, AG Radverkehr, MobilitGtsrat oder Verkehrswenderat)
etabliert.

Das MobG BE regelt in § 37, dass bezrkliche FahrRate das zustdndige Bezirksamt
beraten sollen und gréBere RadverkehrsmaBnahmen mit den bezirklichen FahrRéten
beraten werden. Die berzirklichen FahrR&te sollen nach Vorbild des Berliner FahrRats
aufgebaut sein und sollen “Themen der Radverkehrspolitik” behandeln.

Eine Abfrage bei den Bezirken sowie die Recherche auf den Websites der
Beratungsgremien ergab fUr das Jahr 2022 den in Anlage 5 dargestellten Stand.

In sechs Bezirken gibt es Gremien, die sich ausschlieBlich mit dem Radverkehr
beschdaftigen. In vier Bezirken (Mitte, Friedrichshain-Kreuzberg, Charlottenburg-
Wilmersdorf, Steglitz Zehlendorf und Treptow-K&penick) gibt es Gremien, die sich
Ubergeordnet mit MobilitGtsthemen befassen.
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8 ZUSAMMENFASSUNG

Im Jahr 2022 wurde mit der Umsetzung der MaBnahmen des Ende 2021
verabschiedeten Radverkehrsplans und darin  enthaltenen Radverkehrsnetzes
begonnen. Der Fortschrittsbericht 2022 zeigt die groBe Bandbreite der durchgefUhrten
Akftivitdten in den verschiedenen Akfionsfeldern des Radverkehrsplans. Dazu zahlt
insbesondere der Ausbau der Infrastruktur fOr den flieBenden und ruhenden
Radverkehr, aber auch flankierende MaBnahmen, wie eine verstarkte
Offentlichkeitsarbeit und der signifikante Ausbau des Fahrradverleihsystems.

Die weitere Umsetzung des Radverkehrsplans ist ein wichtiger Schritt bei der Schaffung
einer klima- und umweltfreundlichen Mobilitadt im Land Berlin.
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ANLAGE 1

Neubau und Verbesserung von Strecken fiir den Radverkehr in 2022:

Uberblick der fertiggestellten Mafinahmen

Strecken-
Finanzierung Maf3nahme ldnge
[km]
Bezirklich
Mitt Rezlr :’E E: ) Geschliitzter Radfahrstreifen in der Amrumer Strafle 06
e adverkenrs zwischen Seestraf3e und Foéhrer Strafle !
programm
Lo Geschltzter Radfahrstreifen auf der Miillerstrafle
Bezirkliches . .
Mitte Radverkehrs- zwischen U Leopoldplatz und S+U Wedding und 06
zwischen Lynarstraf3e und Schulstraf3e / Luxemburger !
programm
Strafle
Bezirklich
. earkiches Fahrradstrafle in der Charlottenstrafle zwischen Unter
Mitte Radverkehrs- . o 0,7
den Linden und Leipziger Straf3e
programm
Mifte Eigenfinanziert Fahrradstraf3e in der Antwerpener Straf3e zwischen 07
i
Bezirk Zeppelinplatz und Seestrafle !
Eigenfinanziert Radfahrstreifen im Bereich der Hansabriicke /
Mitte 9 ] Altonaer Straf3e zwischen Levetzowstrafle und 0,1
Bezirk
Bachstrafle
L . Bezirkliches Sanierung des Radwegs auf der Ostseite des
Friedrichshain- ] )
Radverkehrs- Mehringdamms zwischen Bergmannstrafie und 0,2
Kreuzberg .
programm Gneisenaustrafe
Bezirklich
Friedrichshain- ezirticnes Baulich getrennter Radweg an der Stralauer Allee
Radverkehrs- . 0,5
Kreuzberg zwischen Ehrenbergstrafie und Elsenstrafie
programm
o . Bezirkliches Geschiitzter Radfahrstreifen auf der Frankfurter Allee
Friedrichshain- . . .
Radverkehrs- zwischen Niederbarnimstraf3e und Jessnerstrafie (nur 0,5
Kreuzberg Loy
programm Siidseite)
o . Bezirkliches . .. .
Friedrichshain- Radverkeh Radfahrstreifen auf der Méckernstrafle zwischen 03
adverkehrs- ,
Kreuzberg Tempelhofer Ufer und Yorckstrafle - Westseite
programm
o . Bezirkliches . . .
Friedrichshain- Radverkehrs Sanierung des Radweges in der Oranienstrafie 03
v -
Kreuzberg zwischen Alte Jakobstraf3e und Stallschreiberstrafle ’
programm
L . Bezirkliches Verstetigung der Pop-Up-Anlage in der Kottbusser
Friedrichshain- . >
Radverkehrs- Straf3e zwischen Kottbusser Briicke und Kottbusser Tor 0,3
Kreuzberg .. .
programm (Geschiitzter Radfahrstreifen)
L . Bezirkliches Verstetigung der Pop-Up-Radanlage auf der
Friedrichshain- . .
Radverkehrs- Frankfurter Allee zwischen Voigtstraf3e und Proskauer 0,3
Kreuzberg .
programm Straf3e (Radfahrstreifen)
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Maflnahme

Strecken-

ldnge
[km]

Eriedrichshain- Bezirkliches Geschiitzter Radfahrstreifen auf der Oberbaumbriicke
Kreuzber Radverkehrs- und Oberbaumstrafle zwischen Képenicker Strafle / 0,4
9 programm Schlesische StraBe und Miihlenstrafe (beidseitig)
o Geschiitzter Radfahrstreifen / Radfahrstreifen und
L . Bezirkliches o
Friedrichshain- Radverkehrs Erneuerung der Fahrbahn mit larmarmen Asphalt auf 03
v _
Kreuzberg der Lichtenberger Straf3e zwischen Strausberger Platz ’
programm
und Landsberger Allee
Lo . Bezirkliches Sanierung des Radweges an der Bliicherstrafle /
Friedrichshain- . . . -
Kreuzber Radverkehrs- Zossener Straf3e im Knotenbereich (einschlieBllich LSA- 10 m
d programm Anpassung)
Bezirklich
Pankow R:jl\r/elrieifs- Fahrradstraf3e in der Stargarder Straf3e zwischen 10
Schénhauser Allee und Prenzlauer Allee !
programm
Bezirkliches . .
Pankow Radverkehrs. Fahrradstraf3e in der Oderberger Straf3e zwischen 05
Schwedter Straf3e und Choriner Strafle !
programm
Pankow InfraVelo Radfahrstreifen an der Grellstraf3e zwischen Prenzlauer 05
Allee und Greifswalder Strafle !
Bezirklich
Charlottenburg- R:ﬂl\rfe:’ie::s- Radwegsanierung und -verbreiterung am Spandauer 04
Wilmersdorf Damm von Spreetalallee bis Hohe Hausnummer 268 !
programm
Bezirkliches .
Charlottenburg- Radverkehrs- Sanierung des Radwegs an der Hardenbergstrafle 0.0
Wilmersdorf zwischen Jebensstraf3e und Joachimsthaler Strafle !
programm
Bezirkliches .
Charlottenburg- Radverkehrs- Sanierung der Radverkehrsanlagen am-Salzufer 03
Wilmersdorf zwischen Franklinstraf3e und Straf3e des 17. Juni !
programm
Bezirkliches . .. .
Charlottenburg- Offnung der Fasanenstrafle fiir Radfahrer in
) Radverkehrs- . 0,3
Wilmersdorf Gegenrichtung
programm
Charloftenbura- | Eigenfinanziert Sanierung des Radwegs am Tegeler Weg zwischen
. 9 9 . Max-Dohrn-Straf3e und der Mérschbriicke im Zuge der 0,1
Wilmersdorf Bezirk .
Fahrbahnsanierung
Charlottenburg- Radfahrstreifen in der Richard-Wagner-Strafie
) InfraVelo . . 0,5
Wilmersdorf zwischen Bismarckstraf3e und Otto-Suhr-Allee
Charlottenburg- InfraVelo Fahrradstrafle in der Zillestraf3e / Krumme Strafle 03
Wilmersdorf zwischen Richard-Wagner-Straf3e und Bismarckstrafle !
Bezirkliches Baulich getrennter Radweg an der Falkenseer
Spandau Radverkehrs- Chaussee zwischen Zeppelinstrafle und 0,1
programm Germersheimer Weg
Bezirklich
Steglitz- Rezlr Ii ES 4m breite Asphaltierung in der Miihlenstraf3e zwischen 0.2
adverkehrs-
Zehlendorf Kameradenweg und Gallwitzallee ’
programm




.v. Fahrrad

. Senatsverwaltung
Berlln fiir Mobiliteit, Verkehr, B E R L I N i

Klimaschutz und Umwelt

Strecken-

Bezirk

Finanzierung

Maflnahme

ldnge
[km]

Steglitz- Bezirkliches Radfahrstreifen auf der siidlichen Seite der Potsdamer
Zehg:l]endorf Radverkehrs- Chaussee zwischen Lindenthaler Allee und 0,4
programm Hohentwielsteig
Steqlitz- Bezirkliches Radfahrstreifen in der Kaiser-Wilhelm-Straf3e und
etz Radverkehrs- Attilastraf3e zwischen Leonorenstrafie und Steglitzer 1,2
Zehlendorf
programm Damm
Steglitz- Eigenfinanziert Baulich getrennter Radweg an der Leonorenstrafle 0.2
Zehlendorf Bezirk zwischen Siemensstraf3e und Corneliusstrafie !
Steqlit Eicenfinanziert Radfahrstreifen auf der nérdlichen Fahrbahnseite in der
eguiz |g<? inanze Strafe Unter den Eichen zwischen Am Fichtenberg und 0,3
Zehlendorf Bezirk .
Wildenowstrafle
. Bezirkliches v -
Steglitz- Radverkehr Radfahrstreifen in der Albrechtstrafie zwischen Haus 0.2
Zehlendorf aaverkenrs Nr. 7 und Filandastraf3e - Nordseite !
programm
Bezirkliches . .
Tempelhof- Radverkehrs- Geschiitzter Radfahrstreifen auf dem Tempelhofer 15
Schoneberg Damm zwischen Alt-Tempelhof und UllsteinstrafBe !
programm
Lo Biilowstraf3e und Kleiststrafle:
Bezirkliches . . . .
Tempelhof- Geschiitzter Radfahrstreifen zwischen An der Urania
N Radverkehrs- . N L 1,5
Schéneberg und SteinmetzstraBle (beidseitig) sowie zwischen
programm ) . L
Dennewitzplatz und SteinmetzstraBe (einseitig).
Bezirkliches . - . .
Tempelhof- Radverkehrs- Fahrradstrf3e in der siidlichen Teil der Biilowstrafle 0.2
Schéneberg zwischen Kulmer Strafe und Yorkstraf3e. ’
programm
Bezirkliches Geschiitzter Radfahrstreifen in der Blaschkoallee
Neukdlln Radverkehrs- beidseitig zwischen Britzer Damm und Riesestrafle 0,6
programm (Nordseite) bzw. Buschkrugallee (Siidseite)
Neukslln 223:":'&2:'1_ Geschiitzter Radfahrstreifen an der Hermannstr 0.9
zwischen Glasower Straf3e und Thomasstrafle !
programm
Bezirkliches . . .
. Fahrradstraf3e in der Weserstr zwischen Pannierstrafie
Neukélln Radverkehrs- 0,5
und Fuldastrae
programm
Trept Bezirkliches Radfahrstreifen an der Miiggelheimer Strafle von
r w-
,?p O, Radverkehrs- Wendenschlossstrafle bis Griine Trift / Pablo-Neruda- 0,2
Kopenick .
programm Strafe (Siidseite)
Treptow- Bezirkliches Geschiitzter Radfahrstreifen auf dem Adlergestell (B
. P . Radverkehrs- 96a) zwischen Rudower Chaussee und Képenicker 0,5
K&penick
programm Strafle
Bezirkliches o .
Treptow- Schutzstreifen in der Schnellerstraf3e zwischen
R Radverkehrs- . L 11
Kopenick FennstrafBe und Bruno-Biirgel-Weg (beidseitig)
programm
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Strecken-

ldnge
[km]

Treptow- Bezirkliches Geschiitzter Radfahrstreifen auf der Michael-Briickner-
. P ) Radverkehrs- Strafle - Adlergestell zwischen Briickenstraf3e und 1,6
K&penick
programm Rudower Chaussee
Schutzstreifen / Radfahrstreifen in der Richterstraf3e
Treptow- Eigenfinanziert zwischen Am Falkenberg und S Griinau und auf der 04
Kopenick Bezirk Bruno-Taut-Straf3e zwischen S Griinau bis ca. Am !
Wiesenweg
Trepto Eigenfinanziert Fahrradstrafle auf der Bulgarischen Straf3e zwischen
w- [ inanzi
. P . 9 ] Neue Krugallee / Ecke Bundesstraf3e B96a bis zur 0,2
Kopenick Bezirk
Spree
MVK
Treptow- SenU . Gemeinsamer Rad- und FuBBweg auf der Salvador-
o (Ingenieur- . 0,1
K&penick Allende-Briicke
bauwerke)
Bezirkliches . .
Marzahn- Radverkehrs. Gemeinsamer Geh- und Radweg zwischen Mehrower 04
Hellersdorf Allee und Havemannstrafle !
programm
. Verbindung der beiden Tangentialrouten TR 6/TR 7
Bezirkliches . .
Marzahn- Radverkehrs. zwischen Bitterfelder Straf3e und der Max-Hermann- 03
Hellersdorf roaramm Straf3e einschlieBlich Rampe an der Alfred-Déblin- !
preg Straf3e bis zur Bitterfelder Briicke
Marzahn Bezirkliches Radfahrstreifen in der Bitterfelder Strafe (im
zahn-
Radverkehrs- Briickenbereich, siidliche Richtungsfahrbahn, 0,1
Hellersdorf .
programm Fahrtrichtung Ost)
Bezirklich
Lichtenb Rezlr lli ES Schutzstreifen in der Seddiner Straf3e zwischen 03
[ nber verkehrs-
chienberg aaverkents Rhinstraf3e und Marzahner Chaussee !
programm
Bezirkliches .
Lichtenber Radverkehrs- Baulich getrennter Radweg an der Karlshorster Strafle 01
J zwischen Hauptstra3e und Tirrschmidtstrafle !
programm
. . . Notsanierung des baulich getrennten Radwegs an der
. Eigenfinanziert ) . .
Lichtenberg Bezirk Indira-Gandhi-Strafle zwischen Hansastraf3e und 1,2
Konrad-Wolf-Strafle
Bezirkliches .
Reinickendorf Radverkehrs- Asphaltierung der Schulzendorfer Straf3e von 03
Hermsdorfer Damm bis Zieselweg / Waldidyll !
programm
. . . Schutzstreifen auf der Hennigsdorfer Straf3e zwischen
. Eigenfinanziert ) .
Reinickendorf i der Ruppiner Chaussee und Heiligenseestrafle / 19
Bezirk
Schulzendorfer Straf3e
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Uberblick iiber die seit 2018 fertiggestellten Griinbeschichtungen

Strecken-
Bezirk ldnge Material
[km]
Mitte Reinickendorfer Straf3e 1,3 Epoxidharz
Friedrichshain-Kreuzberg Katzbachstrafle 0,7 Kaltplastik
Friedrichshain-Kreuzberg Proskauer Strafle 0,5 Kaltplastik
Friedrichshain-Kreuzberg Grof3beerenstrafie 0,6 Epoxidharz
Friedrichshain-Kreuzberg Mehringdamm (westl. Seite) 0,3 Kaltplastik
Pankow Kastanienallee 0,6 Kaltplastik
Pankow Wichertstraf3e 0,7 Kaltplastik
Pankow Wisbyer Straf3e 1,2 Epoxidharz
Pankow Greifswalder Strafie 1,1 Epoxidharz
Pankow Berliner Straf3e 0,9 Kaltplastik
riner

Pankow Grellstrafle 0,5 ,S-\;s:hzlf
Charlottenburg-Wilmersdorf Joachim-Friedrich-Strafle 0,7 Epoxidharz
Charlottenburg-Wilmersdorf Schliiterstrafle 1,1 Epoxidharz
Charlottenburg-Wilmersdorf 1. BA Opernroute Nord 0,5 Kaltplastik
Steglitz-Zehlendorf Habelschwerdter Allee 0,9 Kaltplastik
Steglitz-Zehlendorf Schlof3strafle 1,1 Kaltplastik
Tempelhof-Schéneberg Rheinstrafle 0,2 Kaltplastik
Neukdlln Lahnstrafle 0,9 Kaltplastik
Neukolln Werbellinstraf3e 0,8 Kaltplastik
Neuklln Karl-Marx-Strafle (2. BA) 0,3 Kaltplastik
Neukélln Karl-Marx-Strafle (1. BA) 1,3 Epoxidharz
Marzahn-Hellersdorf Allee der Kosmonauten 0,7 Kaltplastik
Marzahn-Hellersdorf Kreuzung Alt-Biesdorf / Mdarkische Allee 0,7 Kaltplastik
Marzahn-Hellersdorf Alt-Biesdorf 0,1 Kaltplastik
Lichtenberg Alt-Friedrichsfelde 0,3 Kaltplastik

Summe 17,7
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Uberblick iiber Fahrradstraien in Berlin seit 2003

Bezirk Strafle Abschnitt Freigabe
Marzahn- .
Alberichstraf3e Hadubrandweg - Alfelder Straf3e 2003
Hellersdorf
leimstraf3e - Schwedter St Nr. 76 bis Nr.
Pankow Schwedter Strafe ;33e|ms rafle - Schwedter Steg von Nr. 76 bis Nr. 2005
Behmstrafle - Bésebriicke. Nr. 1 bis Nr. 6
Pank N t ’ 2
ankow orwegersirafie Finnldndische Strafle - Bosebriicke 005
harloft - Teufel t - [ .Nr. 1
C' arlottenburg Teufelsseechaussee eufelsseestrafle - Grunewald (bzw. Nr. 13 und 2007
Wilmersdorf Baumnummer 1)
Friedrichshain-
rednenshain Orankeweg Hansastraf3e - Orankestrafle 2007
Kreuzberg
Friedrichshain- . .
Bergmannstrafle 52 - 72, Knoten Schleiermacherstrafe - Siidstern 2009
Kreuzberg
Lichtenberg Griine Trift Lindenberger Straf3e - Ahornweg 2009
. o Oranienburger Strafe - Grof3e Hamburger
Mitt L traf3 2009
e iniensirabe Straf3e, Koppenplatz - Karl-Liebknecht-Strafle
Mitte Max-Beer-Straf3e Miinzstraf3e - Linienstraf3e 2009
Mitte Rochstrafle Miinzstraf3e - Rosenstrafle 2009
Spandau Elkartweg Werderstraf3e - Aalemannkanal 2009
komplett- zw. Nr. 1b-30, 97-67, Waghduser
Charlottenburg- .
. Prinzregentenstrafie Strafle - Am Volkspark, Wexstraf3e - Durlacher 2012
Wilmersdorf
Strafle
. . (Verlangerung FahrradstraBBe Zobtener Strafle)
Licht H W 2012
ichtenberg onowerveg Zobtener Straf3e - Neuer Feldweg (s.a. Nr. 16) 0
Lichtenberg Zobtener Strafle Schlichtallee - Hénower Weg (s.a. Nr. 14) 2012
Mitte Gormannstrafle Zehdenicker Straf3e - Weinmeister Straf3e 2012
Mitte / Schwedter Strafle - Schénhauser Allee, Haus Nr.
Choriner Strafle 19 (ggii 64a) und 41 (ggii 42) und Zehdenicker 2012
Pankow
Straf3e - Schwedter Straf3e
Treptow-
r"ep OYV Wiesenpromenade Hirschgartenstrafe - Hirschsprung 2013
K&penick
Steglitz-
Zehlendorf Lauenburger Strafle 2016
Steglitz-
Zehlendorf Sedanstrafle 2016
Neukolln Weserstrafle Kottbusser Damm - Pannierstraf3e 2017
Neukélln Pfligerstrafle Pannierstrafle - Weichselplatz 2018
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Bezirk Strafle Abschnitt Freigabe

Neukélln Weigandufer Weichselplatz - Treptower Strafle 2018
Lichtenberg Hegemeisterweg Rummelsburger Landstraf3e - Gleyeweg 2019
Friedrichshain- Grimmstrafle 2020
Kreuzberg
Pankow Ossietzkystrafle 2020
Friedrichshain-

riedrichshain Mariannenplatz 2021
Kreuzberg
Friedrichshain- Mariannenstrafle 2021
Kreuzberg
Friedrichshain- Kortestrafle 2021
Kreuzberg
Friedrichshain-

riedrichshain Palisadenstrafie 2021
Kreuzberg
Friedrichshain-

riedrichshain Weidenweg 2021
Kreuzberg
Friedrichshain-

riedrichshain Rigaer Strafle 2021
Kreuzberg
Mitte Kameruner Straf3e Miillerstraf3e - Togostrafle 2021
Mitte Togostrafle Seestraf3e - Kameruner Strafle 2021
Neukdlln Herrfurthstraf3e 2021
Mitte Charlottenstrafle Unter den Linden - Leipziger Straf3e 2022
Mitte Antwerpener Strafle Zeppelinplatz - Seestrafle 2022
Pankow Stargarder Strafle Schonhauser Allee - Prenzlauer Allee 2022
Pankow Oderberger Strafle Schwedter Straf3e - Choriner Strafle 2022

Opernroute Nord (1.
Charlottenburg- BA) .
Wilmersdorf Richard-Wagner- Bismarckstrafle - Otto-Suhr-Allee 2022
Strafle

Neukélln Weserstrafle Pannierstrafle - Fuldaer Strafle 2022
T hof-

emf)el ° Kleiststraf3e Bilowstraf3e/An der Urania - Yorckstrafle 2022
Schéneberg
Treptow-

r“ep O,W Bulgarische Strafle Neue Krugallee - Spree 2022
K&penick
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ANLAGE 4

Maf3nahmenliste des Berliner Radverkehrsplans und Status der Umsetzung

LFD.
NR.

Maf3nahme

Kategorie: Radverkehrsnetz Berlin

Status

Aufzubauender Prozess fiir die weitere Abstimmung der Ubergabepunkte und damit Eristaerecht -
1 der zu planenden und zu bauenden Radverkehrsinfrastruktur mit den benachbarten | 9 )
in Bearbeitung
Kommunen
Laufende Aufgabe der fiir Verkehr zustdndigen Senatsverwaltung: Priifung und L
. . . . - . . umgesetzt, weiter in
2 Auswertung der weiteren Hinweise der verschiedenen beteiligten Gremien sowie Bearbeitun
itu
entsprechende Anpassung des Netzentwurfs 9
Realisierung des Radverkehrsnetzes Berlin: Umsetzung der zugehdrigen Fristgerecht -

3 Qualitdtsstandards und Einhaltung entsprechender Erschlief3ungsstandards. Die in Bearbeitung und
Qualitdtsstandards gelten in den Abschnitten des Berliner Stadtgriins nicht. Priifung
Generelle Beriicksichtigung des Radverkehrsnetzes Berlin bei konzeptionellen, in Anwendung,

4 planerischen und baulichen Mafinahmen anderer Akteurinnen und Akteure sowie bei | weiter in
anderen Themengebieten Bearbeitung/Priifung
Festlegung der konkreten und streckenbezogenen Mafinahmenplanung erst bei der | in Anwendung und

5 jeweiligen Detailplanung und Umsetzung der einzelnen Abschnitte des Netzes vor weiterer
Ort mit den entsprechenden Baulasttrdgern und weiteren relevanten Beteiligten Bearbeitung/Priifung
Konkretisierung des Handlungsbedarfs und der Kosten nach MaBBnahmentypen im

6 Rahmen eines straBBenscharfen Mafinahmenplans im Jahr 2021 fiir das Umgesetzt
Radvorrangnetz, inklusive genauerer Analyse der Vor-Ort-Bedingungen

7 Die im RVP fiir das Radverkehrsnetz festgeschriebenen Standards gelten in den in Anwendung und
Netzabschnitten des Berliner Stadtgriin nicht weiterer Bearbeitung

Frist ht -

8 Weiterer Ausbau der Radfernwege . ns gerec.

in Bearbeitung
Anbindung neuer EntwicklungsrGume, z. B. Wohnstandorte
- Uberarbeitung der Radverkehrsplanung inklusive Radvorrangnetz fiir neue Eristaerecht -

9 Wohngebiete oder andere gréfiere Gebiete mit potenziell wesentlicher Quell-/ " Begarbei’run
Zielfunktion; auch Vorhaben an der Stadtgrenze Berlins, um Brandenburg in die J
Planungen zu integrieren.

Priifung, ggf. Umsetzung und Dokumentation von Netzdnderungsantrégen durch )
. . .. .. . |in Regelaufgabe

10 | einen betroffenen Baulasttrdger im Radvorrang- und Ergdnzungsnetz gemdaf3 der im iberfiihrt

rftihr
RVP formulierten Vorgaben durch die fiir Verkehr zusténdige Senatsverwaltung ubert
Vereinfachte Priifung und Einarbeitung fiir Netzdnderungen, die sich aus den

11 o Umgesetzt
bisherigen Stellungnahmen ergeben haben

12 | Entwicklung eines prdzisen Netzanderungsverfahrens Umgesetzt
Abldsung des iibergeordneten, alten Fahrradroutennetzes durch das

13 . Umgesetzt
Radverkehrsnetz Berlin
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NR. MaBBnahme

Kategorie: Radverkehrs- und Vorrangnetz

Weiterflihrung beziehungsweise Fertigstellung der vor Inkrafttreten des RVP
begonnenen Projekte, die auf dem alten Radverkehrsnetz basieren. Begonnene

14 in A d
Projekte sind solche, fiir die bei Inkraftireten des RVP bereits Planungsleistungen n Anwendung
erheblichen Umfangs erbracht oder beauftragt worden sind.
in A
Ab Inkrafttreten des RVP Realisierung des neuen Radverkehrsnetzes unter " ) nwendung und
15 weiterer
Anwendung der entsprechenden Standards . .
Bearbeitung/Priifung

Kategorie: Standards zur Fiihrung des Radverkehrs

Einfiihrung der ,,Richtlinien fiir das Sicherheitsaudit an StraBBen“ (RSAS, 2019) durch | Nicht fristgerecht -

16 das Land Berlin in Bearbeitung
17 Erarbeitung eines methodischen Ansatzes, der Prognosen zur kiinftigen Nicht fristgerecht -
Radverkehrsstarke auf den einzelnen Abschnitten des Netzes ermdglicht nicht in Bearbeitung
Nicht frist ht -
Weiterentwicklung methodischer Grundlagen im Radverkehr im Rahmen von _IC n,s ge.rec
18 bisher nicht in

Modellprojekt
odellprojekten Bearbeitung

Priifung der angebotenen Kapazitdten bei steigendem Radverkehrsaufkommen,

unabhdngig von der Netzhierarchie. Verfahren zur KapazitGtsbemessung sind noch . .
. ) - . L Nicht fristgerecht -
19 in der Entwicklung. Nach Einfiihrung eines berlinweiten Verfahrens werden, nichi in Bearbeitun
ichti i
unabhdngig von der Netzfunktion, die entsprechenden Standards an die zu ung

erwartenden Steigerungen im Radverkehr beriicksichtigt.

Bei der Umsetzung des Radverkehrsnetzes Berlin ist der fiir die jeweilige )

. - o . in Anwendung und
20 Netzkategorie definierte Standard anzuwenden (Standards gelten nicht im Berliner ) .
weiterer Bearbeitung

Stadtgriin).

21 Stehen bei Radverkehrsplanungen weitere Fldchen zur Verfligung, sind diese in Anwendung und
vorrangig der Radverkehrsfiihrung zuzuschlagen. weiterer Bearbeitung

29 Fir nicht dargestellte Aspekte ist stets der Stand der Technik oder mindestens der in Anwendung
beschriebene Basis-Standard Berlin umzusetzen.

23 Kennzeichnung und Visualisierung: Erarbeitung eines Konzepts fiir die Erkennbarkeit | Fristgerecht -
des Radvorrangnetzes und des Netzes insgesamt in Bearbeitung
Verwendung weniger, leicht versténdlicher Elemente der Infrastruktur (insbesondere |

24 in Anwendung

Furtmarkierungen, Bordfiihrungen, Piktogramme, Lichtsignale und Verkehrszeichen)

Bei der Einrichtung oder Verdnderung von Radverkehrsanlagen auf der Strecke

direkte Mitplanung oder entsprechende Anpassung der sich anschliefBenden . .
.. . . - Bisher nicht in
25 Knotenpunkte; Ausnahmen miissen begriindet werden und sind nur dann méglich,
) . Anwendung
wenn sich die Umsetzung der Radverkehrsanlage auf der Strecke sonst relevant

verzdgern wiirde.

in A d d
26 | Priorisierung durchgdngiger Verbindungen bei der Mafinahmenentwicklung meer:;vre"r; :gg un
ifu

Priifung der Ausweitung und Anordnung von Tempo 30 zugunsten der Vorgabe in
27 | Verkehrssicherheit durch die zustdndige Strafenverkehrsbehérde im Rahmen ihrer | Anwendung,
regelmdfigen Aufgabenwahrnehmung Uberpriifung

Einsatz des Landes Berlin auf Bundesebene fiir die Erleichterung der Anordnung von

28 Uberpriifung

Tempo 30

10
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Kategorie: Standards zur Fiihrung des Radverkehrs
Entwicklung eines Handbuchs mit Empfehlungen zur Gestaltung von Fristgerecht -

29 . . . . o .
Radverkehrsanlagen und ihrer stddtebaulichen Integration nicht in Bearbeitung
Bestehende und neue Wohnquartiere sind von quartiersfremdem Kfz- )

o . . in Anwendung,
30 | Durchgangsverkehr moglichst freizuhalten, unter anderem durch bauliche B .
. . Uberpriifung
Maf3nahmen wie z.B. Quer- oder Diagonalsperren an Kreuzungen.
Entlastung der Wohnbereiche besonders vom motorisierten Verkehr, z. B. liber eine .
. . . . Fristgerecht -
31 Hierarchisierung des Straf3ennetzes, weitgehend autofreie Gestaltung neuer . .
. in Bearbeitung
Wohnquartiere
Frist ht -
Sammlung und Organisation des ruhender Kfz-Verkehrs weitgehend auf3erhalb des .rls g.erec .
32 |, ) ) , nicht in Bearbeitung,
dffentlichen Raums am Rand des Plangebietes (z.B. Quartiersgaragen) .. .
Uberpriifung
Anwendung der entsprechenden Standards fiir Hauptverkehrsstraf3en im )
. .. in Anwendung,
33 Radvorrangnetz; Anwendung des Basis-Standards fiir alle anderen .. .
Uberpriifung
Hauptverkehrsstraf3en

34 Priorisierung bei Radverkehrsanlagen an Hauptstraflen entsprechend der Vorgaben |in Anwendung,
im RVP Uberpriifung

35 Entwicklung eines Umsetzungskonzepts fiir die Anlage und Sanierung von Umgesetz!
Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstrafien

36 Stadtweite Bestandsaufnahmen von Einbahnstrafen mit Empfehlungen fiir die Fristgerecht -
Umsetzung einer Offnung fiir den Radverkehr nicht in Bearbeitung
Priifung einer Einbahnstraf3enfiihrung fiir Kfz bei der Neuanlage, Sanierung oder .

37 - nicht in Anwendung
Verbreiterung von Radverkehrsanlagen
Umsetzung [Anm.: Griinbeschichtung] nur solcher Mainahmen, bei denen sich

38 | Radverkehrsanlagen verbreitern lassen oder die bei Neuanlage den Standards in Anwendung
entsprechen.

Beriicksichtigung der im RVP unter 3.3.4.1 aufgefiihrten Grundséatze und )

39 . in Anwendung
Anforderungen bei der Planung und Gestaltung von Knotenpunkten
Beriicksichtigung dieser Grundsdtze und Anforderungen bei jedem Umbau einer )

40 . . . . in Anwendung
Kreuzung, auch wenn der Anlass nicht die Umsetzung einer Radverkehrsanlage ist.

Priifung und Anwendung der im RVP unter 3.3.4.2 genannten Entwurfskriterien bei

41 Knotenpunkten mit LSA (Lichtsignalanlagen) entsprechend des jeweiligen in Anwendung
Kreuzungstyps

42 Durchfiihrungen weiterer Untersuchungen des Kreuzungstyps a. zum Sichtfeld auf Fristgerecht -
geradeausfahrenden Radverkehr nicht in Bearbeitung

43 Systematische Uberpriifung der bestehenden Radfahrstreifen in Mittellage mit Blick | In Regelaufgabe
auf mégliche kurzfristige Verbesserungen tberfihrt
Durchfiihrung bzw. Beginn zweier Modellversuche in Anlehnung an niederléndisches | . )

. .. .. - Nicht fristgerecht -
4Lt Kreuzungsdesign unter Federfiihrung der fiir straflenverkehrsbehérdliche Anordnung | . -
L . in Bearbeitung
zustdndigen Abteilung

11
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LFD.
Kategorie: Standards zur Fiihrung des Radverkehrs
Prifung, und nach Méglichkeit Umsetzung, der Einfiihrung von getrennten
Signalisierungen bei jeglichen Verdnderungen an LSA, um Konflikte zwischen dem )
45 ) in Anwendung
geradeausfahrenden Radverkehr und dem nach rechts abbiegenden
Kraftfahrzeugverkehr zu vermeiden
46 Kinftig Einbeziehung des Radverkehrs in die Bemessung verkehrsabhdngiger LSA- in Anwendung
Steuerungen
47 Erstellung einer Liste der zu koordinierenden Knotenpunkte sowie deren sukzessive | Nicht fristgerecht -
Umsetzung in Bearbeitung
Erstellung einer Arbeitshilfe fiir die umsetzenden Stellen und deren verantwortliche
48 Planerinnen und Planer sowie Fachleute in beauftragten Planungsbiiros, die zu Nicht fristgerecht -
einheitlichen Vorgehensweisen beitragen, und so die Akzeptanz der Mafinahmen nicht in Bearbeitung
und die Begreifbarkeit der Infrastruktur sicherstellen soll
Planung und Durchfiihrung der erforderlichen Mafinahmen durch die Polizei Berlin )
. .. . Fristgerecht -
49 | und die Ordnungsdmter der Bezirke zur Verfolgung von i Bearbeitun
i [
Verkehrsordnungswidrigkeiten nach pflichtgemdafiem Ermessen ung
50 Verstdrkte Einrichtung und Kontrolle von Liefer- und Ladeverkehrsflachen sowie von | Fristgerecht -
Fldchen zum Kurzzeitparken an Hauptverkehrsstraf3en in Bearbeitung
Uberarbeitung der F.Qeinigungssysiemoﬁk unier.B?rUcksich’rigung d'es Yorrcngnefzes Nicht fristgerecht -
51 | des Radverkehrs, mit besonderem Fokus auf die im Vorrangnetz wichtigen ) -
in Bearbeitung
Nebenstraflen
Nicht frist ht -
52 Erstellung eines speziellen Winterdienstkonzepts fiir das Radvorrangnetz . ehtins gerec
in Bearbeitung
53 Beriicksichtigung des Radvorrangnetzes und aller Fahrradstraflen in der héchsten noch nicht in
Prioritat fiir die Schneerdumung Anwendung
Durchfiihrung eines Pilotprojekts zur Glattebeseitigung von Radverkehrsanlagen im
54 . . . . ) Abgebrochen
Seitenraum (abhdngig von Priifung der rechtlichen Rahmenbedingungen)
55 Umsetzung des Leitfadens, der die berlinweiten Standards zum In Regelaufgabe
Baustellenmanagement biindelt tberfihrt
56 Entwicklung wiederverwendbarer Umleitungspldne fiir Strecken des In Regelaufgabe
Radvorrangnetzes, die regelmdflig gesperrt werden tiberfihrt
Betrieb eines systematischen Erhaltungsmanagements (EMS) fiir die Straf3en in der Fristqerecht -
57 Baulast des Landes Berlins, inklusive Aufnahme der Anspriiche von Radfahrendenin | | g. .
. . nicht in Bearbeitung
die Bewertung bei Zustandsanalysen

Kategorie: Fahrradparken

Frist ht -
58 Erarbeitung und Verdffentlichung eines Leitfadens ,,Fahrradparken® .ns g.erec .
nicht in Bearbeitung
Entwicklung und Einflihrung einer neuen Ausfliihrungsvorschrift zum Fahrradparken Fristgerecht -
59 o .
(AV Fahrradparken) nicht in Bearbeitung
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MaBBnahme

Kategorie: Fahrradparken

Erarbeitung einer Handlungsempfehlung zur Errichtung von Fahrradabstellanlagen
auf bisherigen Parksténden fiir den tibrigen Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn,

Fristgerecht -

Fahrradparkh&user oder Fahrradstationen geplant sind, einschlieBlich Umsetzung

60 einschliellich der erforderlichen Vorgaben fiir die barrierefreie Gestaltung (unter T .
. o nicht in Bearbeitung
anderem an geeigneten Knotenpunkten, Einmiindungen und Gehwegvorstreckungen),
sowie entsprechende Anpassung der finanziellen Férderung
61 Erstellung eines Regelplans fiir das Parken von Lastenfahrrddern auf der Fahrbahn im | Fristgerecht -
Geschwindigkeitsbereich von 30 bis 50 km/h nicht in Bearbeitung
Verstetigung und Ausbau des Férderprogramms ,,Fahrradbiigel fiir Berlin® fiir die
62 Errichtung von Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum, mit neuen Fristgerecht -
Schwerpunkten, sowie die Bereitstellung zusatzlicher personeller Ressourcen fiir die in Bearbeitung
Bezirke zur Umsetzung des Programms
63 Bereitstellung zusdtzlicher finanzieller Mittel fiir die kombinierte Férderung von Fuf3- Fristgerecht -
und Radverkehr sowie entsprechende Mafinahmen in Bearbeitung
Entwicklung eines Verfahrens zur kartografischen und digitalen Darstellung von ) .
L . g .. . Nicht fristgerecht -
64 Fahrradabstellanlagen im &ffentlichen Raum sowie jahrliche Verdffentlichung der . ;
. in Bearbeitung
Ergebnisse
65 | Veroffentlichung der Ergebnisse der Standort- und Potenzialanalyse ,,Fahrradparken” | Umgesetzt
66 Erarbeitung einer Umsetzungsstrategie (mit Auswahlkriterien) fiir den Ausbau des Fristgerecht -
Angebots an Fahrradabstellanlagen an Zugéngen zum OPNV und Fernverkehr in Bearbeitung
67 Schaffung eines neuen Férderprogramms ,,Fahrradparken 24/7 an Berliner S- und U- | Fristgerecht -
Bahnhofen” nicht in Bearbeitung
Prioritdre Planung und Bau von fiinf Fahrradparkh&usern oder Fahrradstationen an Fristaerecht -
68 | folgenden Standorten: Bahnhof Ostkreuz, Bahnhof Zehlendorf, Bahnhof Haselhorst, . Bg beit
in rbeitun
Bahnhof Pankow und Stuttgarter Platz earbetting
Frist ht -
69 Planung und Bau von bis zu neun zusétzlichen Fahrradparkh&usern/ . ns gerec.
in Bearbeitung
70 Errichtung iiberdachter Fahrradabstellanlagen an OV-Stationen, insbesondere Fristgerecht -
iberdachter Doppelstockparker in Bearbeitung
Griindung eines Arbeitskreises mit der fiir Verkehr zustdndigen Senatsverwaltung, S-
. . . . ) In Regelaufgabe
71 Bahn Berlin, DB Netz, DB Station & Service und GB infraVelo, insbesondere zur o
. . . .. uberfihrt
Maf3nahmenabstimmung und Ermittlung verfligbarer Fléchen
Entwicklung eines Verfahrens zur kartografischen und digitalen Darstellung von Frist ht
. ristgerecht -
72 | Fahrradabstellanlagen an Zugdngen zum Offentlichen Personennahverkehr und . d )
C . . . in Bearbeitung
Fernverkehr sowie jdhrliche Verdffentlichung der Ergebnisse
Priifung des Bedarfs an Fahrradabstellanlagen an vorhandenen U-Bahn-, Fristaerecht
i B
73 Straf3enbahn- und Bushaltestellen und Entwicklung von Maf3nahmen zur Verbesserung | . g. .
nicht in Bearbeitung
des Angebots
74, Konzepterstellung fir tempordre Fahrradabstellanlagen an Standorten, an denen Fristgerecht -

in Bearbeitung
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Kategorie: Fahrradparken
Entwicklung und Durchfiihrung eines neuen Férderprogramms fiir Fristgerecht -

75 o o . e :
Fahrradabstellanlagen im privaten Raum und in privaten Gebduden nicht in Bearbeitung
Uberpriifung der Richtzahlen fiir Fahrradstellplatze in der AV Stellpldtze gemaf In Regelaufgabe

76 . . ——

BauO Bln sowie Evaluation der Umsetzung tberfihrt

77 Uberpriifung der Regelungen zur Errichtung von Fahrradabstellanlagen vor dem In Regelaufgabe
Baugrundstiick und zu den Ablésebetrdgen gemdaf3 BauO Bln iberfihrt

78 Veroffentlichung der Anzahl und der Standorte der Fahrradabstellanlagen, die nicht | In Regelaufgabe
auf dem Baugrundstiick errichtet wurden, einschliefilich der Ablosebetrdge iberfiihrt

79 Entwicklung, Einflihrung und Einsatz eines stadtweiten Buchungs-, Zugangs- und Fristgerecht -
Abrechnungssystems fiir gesicherte Fahrradabstellanlagen in Bearbeitung
Umsetzung der Projektergebnisse des GPO-Teilprojektes ,,Beseitigung von Eristaerecht -

80 | Fahrzeugen ohne giiltige amtliche Kennzeichen sowie Abfallfahrzeugen” fiir das . 9 .

. o in Bearbeitung
Anliegen ,,Schrottfahrréder
81 Erstellung eines Maflnahmenkatalogs zur verbesserten Verkniipfung von Fristgerecht -

Fahrradparken und Stadte-, Wohnungs- und Verkehrsbau

Laufende Aktualisierung und Optimierung der Webseite als zentrale Anlaufstelle mit

nicht in Bearbeitung

Kategorie: Information und Service

In Regelaufgabe

Fahrradparkangebote, etwa Buchungssystem und Fahrradparkhaus

82 relevanten abrufbaren Angaben und Daten; Biindelung von Informationen sowie . s
. . uberfuhrt
Verlinkung auf andere Webseiten
Konzeption einer mittelfristigen Aufteilung der Informationen nach Nutzungsgruppen,
g3 |um Informationsbediirfnisse besser zu bedienen: regulatorische, technische und Nicht fristgerecht -
verkehrsplanerische Informationen, ebenso zu Baumaf3nahmen beziehungsweise in Bearbeitung
serviceorientierten Angaben
84 Ausbau der zentralen Datenbank der GB infraVelo GmbH zur digitalen Nicht fristgerecht -
Veroffentlichung von Infrastrukturmafinahmen in Bearbeitung
85 Durchfiihrung des Projekts ,,Detailnetz 2.0“ zur Erfassung des Bestands des Fristgerecht -
vorhandenen Radwegenetzes mit allen notwendigen Basisinformationen nicht in Bearbeitung
86 Mittelfristig Aufbau einer neuen, &ffentlichen Austauschplattform fiir alle Umngesetzt
verkehrsrelevanten Daten, mit Informationen zum Radverkehr 9
g7 Jahrliche Veréffentlichung wesentlicher Entwicklungen und Maf3inahmenstdnde in In Regelaufgabe
einem Fortschrittsbericht Radverkehr iberfiihrt
Einfihrung und Weiterentwicklung einer neuen, prégnant gestalteten Dachmarke zum
88 | Radverkehr; Nutzung fiir mehrere Anwendungsbereiche, u. a. auf Informations- und Umgesetzt
Werbematerialien oder an Fahrradstationen
89 Inbetriebnahme der ersten Fahrrad-Barometer in Berlin, sowie weiterer Ausbau des Fristgerecht -
Angebots in Bearbeitung
Fortsetzung und Ausbau des ,,Engagementpreises Fahrrad Berlin“ zur Auszeichnung | In Regelaufgabe
90 . e . e
erfolgreicher Projekte im Bereich Radverkehr tberfihrt
Konzeption und Umsetzung von kontinuierlichen, zielgruppenorientierten ) .
— . . . Nicht fristgerecht -
91 Kommunikationsmaf3nahmen zur Aktivierung von Radfahrenden mittels Service- . ;
in Bearbeitung
Themen
90 Einfihrung zentraler Servicethemen, wie zum Beispiel die Einfiihrung neuer Fristgerecht -

in Bearbeitung
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BERLIN

LFD.
NR. Mafinahme
Kategorie: Information und Service
93 Schaffung weiterer Anreize zur Verhaltensdnderung, beispielsweise durch Nicht fristgerecht -
Wettbewerbe, Aktionswochen oder Bonussysteme in Bearbeitung
In Regelaufgab
94 Fortsetzung der Aktion ,,Stadtradeln® n ege auigabe
iberfiihrt
Frist ht -
95 Unterstlitzung von Angeboten Dritter rls gfarec .
nicht in Bearbeitung
% Priifung der Erweiterung des Angebots an Leihfahrrddern auch auflerhalb des Berliner | Fristgerecht -
S-Bahn-Rings, um sich einer Gleichwertigkeit von Mobilitdtsangeboten anzundhern in Bearbeitung
97 Stetiger Austausch mit den Anbietern von Leihfahrrddern, um die Situation des In Regelaufgabe
Abstellens in Hinblick auf die Bediirfnisse der zu Fu3 Gehenden zu optimieren iberfihrt
98 Prifung der Integration des Leihfahrradsystems in das Tarifsystem des VBB im Vorfeld | Fristgerecht -
der néchsten Vergabe des &ffentlichen Berliner Fahrradverleihsystems nicht in Bearbeitung
99 Verstetigung des Foérderprogramms zur Mobilitétsbildung und Verkehrserziehung, zur | In Regelaufgabe
Unterstlitzung von Schulungen und Trainings fiir verschiedene Zielgruppen tberfihrt
100 Bekanntgabe des Angebots an Schulungen und Trainings online liber die Webseite In Regelaufgabe
BerlinSicherMobil, sortiert nach Zielgruppen und Themenstellungen tberfihrt
101 Unterstiitzung auch kurzfristiger, fokussierter Aktionen fiir mehr Sicherheit im Umgesetzt
Radverkehr
102 Kommunikationsmaf3nahmen zu ausgewdhlten Schwerpunktthemen, etwa Fristgerecht -
Abbiegesituationen oder Dooring-Unfdlle in Bearbeitung
103 Ausgestaltung der fortlaufenden Kommunikation zur Verkehrssicherheit unter einem In Regelaufgabe
langlebigen Dach zur besseren Wiedererkennbarkeit uberfihrt
104 Erarbeitung von Kommunikationsleitlinien zur Festlegung der kurzfristigen Nicht fristgerecht -
Schwerpunkte von Kommunikationsaufgaben nicht in Bearbeitung
Frist ht -
105 | RegelmdBige Aktualisierung, Anpassung und Fortschreibung der Leitlinien TIS g.erec .
nicht in Bearbeitung
106 RegelmdBige Teilnahme des Landes Berlin an der Fahrrad-Monitor-Studie, In Regelaufgabe
mindestens bis zur nachsten Fortschreibung des RVP (alle zwei Jahre) iberfiihrt
Ermittlung des subjektiven Sicherheitsempfindens entweder im Kontext von reguldren
Evaluationen zu Mafinahmen der Unfallkommission, die sich explizit aus der Anzahl
107 an Radverkehrsunfdllen bzw. ihrer Schwere ergeben oder als Einmal-Erhebung alle Fristgerecht -
finf Jahre, bei der eine begrenzte Anzahl umgestalteter Knotenpunkte nicht in Bearbeitung
unterschiedlicher Knotenpunkttypen, verteilt iiber das Stadtgebiet, zugrunde liegt
(Fokusgruppen oder Vor-Ort-Erhebungen).
Frist ht -
108 | Durchfiihrung von Evaluationen bei der Erprobung neuer Gestaltungsansétze .I’IS g?rec )
nicht in Bearbeitung
109 Anwendung des bestehenden methodischen Ansatzes geméf3 der formalen in Anwendung,
Verfahrensvorschriften Uberpriifung
Frist ht -
110 | Ermittlung der Reichweite kommunikativer Mafinahmen und Ermittlung der Wirkung T’IS g?rec )
nicht in Bearbeitung
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LFD.

NR. Mafinahme

Kategorie: Monitoring und Evaluation

In Regelaufgab

111 | Jahrlicher Fortschrittsbericht zur Umsetzung der Maf3nahmen im Bereich Radverkehr [jnberefg:r?u gabe
Erarbeitung des Monitoring- und Evaluationsberichts als Grundlage fiir die Fristgerecht -

112 . o .
Fortschreibung des RVP nicht in Bearbeitung

Fristgerecht -

113 | Teilnahme an ,Mobilitat in Stadten - SrV 2023“ . ns gerec.

in Bearbeitung
Festlegung einer fiir die Gesamtsteuerung zusténdigen Stelle, die in regelméfigen

114 | Steuerungsrunden zum Stand der Umsetzung berichtet und Entscheidungen Umgesetzt
herbeifiihrt
Sicherung entsprechender finanzieller Mittel zur Umsetzung der im RVP verankerten .

115 . L R . in Anwendung
Maf3nahmen iiber kiinftige Haushaltsanmeldungen sowie die Investitionsplanung

116 Konkretisierung des Personalbedarfs fiir die Umsetzung der im RVP verankerten Umgesetzt
Maf3inahmen

Nicht frist ht -
117 | Operationalisierung der Abwdgungsentscheidungen bei Planungsprozessen . entins Qerec
in Bearbeitung
Sicherstellung durch die fiir Verkehr zustdndige Senatsverwaltung, dass Planende auf

118 . . . . Umgesetzt
einer gemeinsamen Ablage auf alle aktuellen Planungsgrundlagen zugreifen kdnnen

119 Aufstellung und Durchfiihrung einer Qualifizierungsreihe ,,MobilitGtsgesetz fiir In Regelaufgabe
Verwaltungsmitarbeitende uberfihrt
Entwicklung eines auf das MobG BE bezogenen Fortbildungsangebots zur

120 | Radverkehrsplanung fiir Mitarbeitende der Verwaltung, in Zusammenarbeit mit der Umgesetzt
Verwaltungsakademie (VAK)

121 Teilnahme von Verwaltungsmitarbeitenden an Schulungen und Fortbildungen zum In Regelaufgabe
Thema Radverkehr, mindestens alle drei Jahre iberfiihrt
Analyse der Abl&ufe von Radverkehrsplanungsprozessen sowie Erarbeitung von

122 | Vorschlagen zu méglichen Anpassungen der Aufbau- und Ablauforganisation, Umgesetzt
Anpassung von Gesetzen und Verordnungen u.d.

123 Steuerung zur Umsetzung des Grof3projekts ,,Herstellung des Radverkehrsnetzes nach | Fristgerecht -
MobG BE“ in Bearbeitung
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ANLAGE 5

Beratungsgremien in den Bezirken

Anzahl

Bezirk Termine Schwerpunktthemen Zusammensetzung

Allgemein:
Kiezblocks, Radverkehr, Fu3verkehr,

Sachstandsberiche Verwaltung (SGA, Ordnungsamt), Bezirksstadtratin, BVV-Fraktionen,

SenMVKU,

ifisch u. a.:
6 Spezifisch u. a Interessensvertretungen (ADFC, BUND, Changing Cities, FUSS, VCD Nordost),

Planung von Fahrradstraf3en, Kommunikation und

Mitte Mobilitatsrat (+Radtour und | - ; . ) ) Weitere (BVG, infraVelo, Seniorenvertretung, Behindertenbeirat, Frauenbeirat
Offentlichkeitsarbeit, Arbeit des Ordnungsamtes - . . ; .
Spaziergang) Stadtplanung, Bezirkschiilerinnen- und Bezirksschiilerausschuss,
Fokus StraBBenverkehr, Prozess der . .. . . ..
) . Stadtteilvertretungen: mensch.miiller, Leben im Parkviertel, Turmstrafle), Gaste
Kiezblockauswahl, Rad- und Fufverkehrsfiihrung ) . ) .
o i (BA Mitte Klimaschutzbeauftragte, BA Mitte Schulwegsicherung)
an Baustellen, Bediirfnisse mobilitats- und
sinneseingeschrdnkter Menschen
Verwaltung (SGA, Ordnungsamt, Behindertenbeauftragte, Frauenbeauftragte,
Sachstandsberichte zu geplanten und laufenden | Vertreter des Bezirks im landesweiten FahrRat und Fuf3verkehrsrat), Stadtrétin
Mafinahmen / Projekten des SGA im Bereich der | fiir Verkehr, BVV-Fraktionen, Vorsitzende des Verkehrsausschusses,
Friedrichshain- Verkehrs- Mobilitdtswende, Uberblick Radverkehrsprojekte | Stadtteilbiiro Friedrichshain, Stadtteilbiiro Kreuzberg, Jugendverkehrsschule,
K b wende- 2 2022, infraVelo, BVG, Polizei, Feuerwehr, Interessensvertretungen (ADFC, BUND,
reuzberg Rat Parkraummanagement und digitale VCD, FuB3 e.V., IHK, Handwerkskammer, Changing Cities, Bezirksschiilerinnen-
Parkraumiiberwachung, Né&chste Schritte zur und Bezirksschiilerausschuss, Kinder-/Jugendbeteiligungsbiiro, Seniorinnen-
Erhdhung der Schulwegsicherheit und Seniorenvertretung, Deutsches Institut fiir Luft- und Raumfahrt, Institut fiir
transformative Nachhaltigkeitsforschung (IASS)
Sachsténde zu den Planungen des Bezirksamts, Verwaltung (SGA, Stadtentwicklungsamt), Bezirksstadtrétin, BVV-Fraktionen(
Pankow FahrRat 2 Fahrradstraf3en, Projekteinheit Radwege, Mitglieder Mobilitétsausschuss), infraVelo, Interessensvertretungen (ADFC,
Einzelprojekte VCD, ADAC, BUND, Netzwerk Fahrradfreundliches Pankow / changing cities)
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Bezirk

Fahrrad
Berlin

Anzahl
Termine

Schwerpunktthemen

Konstituierung des Gremiums ,,MobilitatsRat,
Sachstande zu den Vorhaben des Straf3en- und

Senatsverwaltung
fiir Mobilitét, Verkehr, B E R LI N i

Klimaschutz und Umwelt

Zusammensetzung

Verwaltung (SGA), Bezirksstadtrat, BVV-Fraktionen, SenUMVK, infraVelo,
Polizei, BVG, Interessensvertretungen und Verbdnde (ADFC, ADAC, BUND,

Maf3nahmen und weitere Themen nach Bedarf

Charlottenburg- iinfldch t A), Th iinsch
. d MobilitatsRat 4 Gr'un achenarmes (SGA), Themenwiinsche der Changing Cities e.V., FUSS e.V., IHK, VCD, Bezirkselternausschuss Schulen,
Wilmersdorf Teilnehmenden, Radverkehrsplan, . . . . . .
L . Bezirkselternausschuss Kita, Beirat fiir Menschen mit Behinderung,
Priorisierungskonzept, Netzdnderungsverfahren, . .
. . .. | Seniorenvertretung, Kinder- und Jugendparlament)
Kiezkonzepte, Gehwegparken, Schulwegsicherheit
Bis 2020:
FahrRat
Spandau 0 - -
geplant:
Mobilitatsrat
Sachstande 2u den Vorhaben des Strafien- und Verwoliungl (?GA), !3e2|rkss’rodtr0j, BVV -Fraktionen, SenUMVK, GB infraVelo
Griinfléchenamtes (SGA) im Bereich Rad- und GmbH, Polizei Berlin, BVG, Verb&nde und Interessensvertretungen: ADAC,
. - . ADFC, BUND, VCD, FUrad (Fahrrad-Selbsthilfewerkstatt der FU Berlin), FUSS
Steglitz- _ Fuverkehr, Themenwiinsche der Teilnehmenden X .
Mobilitatsrat 4 . e. V., Seniorenvertretung Steglitz-Zehlendorf
Zehlendorf (z. B. Radverkehrsplan Berlin, . . ] .
. . Beauftragte fiir Menschen mit Behinderung, Bezirkselternausschuss (BEA),
Elektrokleinstfahrzeuge, Parkraumbewirtschaftung, . . . . .
. . Koordinierungsstelle fiir Kinder- und Jugendbeteiligung (KiJub), Sachkundige
Einzelprojekte) . ..
Biirgerinnen und Biirger
Verwaltung (SGA), Bezirksstadtrdtin, Parteien, SenUMVK, Polizei, InfraVelo,
. . . BVG, Interessensvertretungen (ADFC mit Stadtteilgruppen,
H t Fah k Bezirk
Tempelhof- andjerysirafie, Fahrradparken im Bezirk, Fahrradfreundliches Tempelhof-Schéneberg, Changing Cities, FUSS e.V., IHK,
. FahrRat 3 Projekteinheit Radwege, Radverkehrsplan, . N . . )
Schéneberg Einbinduna des FahrRat in die Arbeit des Bezirks VCD, Beirat von und fiir Menschen mit Behinderung, Seniorenvertretung,
d Griine Radler Berlin, Biirgerinnen und Biirger ohne Verbandszugehérigkeit,
KiezerFahren)
Verwaltung (SGA, StraBenverkehrsbehérde, Ordnungsamt) BVV-Fraktionen,
N Sachstandsbericht zu geplanten und laufenden BVG, Polizei, Interessensvertretungen (ADFC, Netzwerk Fahrradfreundliches
Neukélln Fahr-Rat 3

Neukdlln (changing cities), Initiative "Hermannstrafe 4 alle", VCD Nord-Ost,
BUND, der Schiilerinnen- und Schiilervertretung
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Bezirk

Fahrrad
Berlin

Anzahl
Termine

Schwerpunktthemen

Senatsverwaltung
fiir Mobilitét, Verkehr, B E R LI N i

Klimaschutz und Umwelt

Zusammensetzung

Verwaltung (SGA, Ordnungsamt, Stadtentwicklungsamt), Bezirksstadtrétin,
BVV-Fraktionen, SenUMVK, Interessensvertretungen (ADFC, VCD) sowie fiir

Reinickendorf

Mobilitatsrat

eine grundlegende Nord-Siid und Ost-West
Verbindung im Bezirk

le_epiojN_ Arbe_”_s?ruPpe 1 FuBverkehrsplan den Radverkehr zustdndige Mitarbeitende verschiedener Dienststellen des
Képenick Mobilitdit Bezirksamtes Treptow-Kdpenick (Stra3en- und Griinflaéchenamt, Ordnungsamt,
Stadtentwicklungsamt)
Sachstandsbericht zu geplanten und laufenden
Marzahn- FahrRat 6 MaB3nahmen / Projekten, neue Ideen zur Verwaltung, BVV-Fraktionen, Interessensvertretungen (ADFC, BUND, BVG,
Hellersdorf Forderung des Radverkehrs im Bezirk, weitere Polizei, Nabu, infraVelo, Radbezirk MaHe.de, Fridays for Future)
Themen nach Bedarf
Berichte iiber die Steuerungsrunde mit SenMVKU,
aktuell laufende und in Planung befindliche Verwaltung (SGA), BVV-Fraktionen, Interessensvertretungen (Férderverein
> Projekte, Bericht zur Projekteinheit Radweg und Orankesee, Umweltbiiro Lichtenberg, Karlshorst e.V., Kaskel-Kietzblock,
Lichtenberg FahrRat (+ Radtour) zum Priorisierungskonzept, Themen und Fragen Kiezforum Rummelsburger Bucht, ADFC, Netzwerk Polizei A 31,A64,
der Mitglieder des Fahrrats, Vorschldge fiir Fahrradfreundliches Lichtenberg, Changing-cities, VCD NordOst,
Fahrradabstellanlagen, Fragen zum Carlsesshorst, Beauftragt fiir Menschen mit Behinderung)
Radverkehrsnetz
Radverkehrsplan / Radnetz Berlin, Radnetze der
FahrRat + Verb&nde und prioritdr umzusetzende Projekte fiir | Verwaltung (SGA), Baustadtrétin und deren Referentin,

Interessensvertretungen (ADFC, VCD)
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