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Das Abgeordnetenhaus hat in seiner oben bezeichneten Sitzung Folgendes beschlossen:

»,Der Senat wird aufgefordert, jahrlich zum 30. Juni, iiber den Stand der Umsetzung des
Leitprojektes ,,Radwegeinfrastruktur” zu berichten.”

Beschlussempfehlung:

Der Hauptausschuss nimmt den Bericht zur Kennthnis.


Andreas Nowak
Textfeld
1733 B


Hierzu wird berichtet:

Die Foérderung des Radverkehrs ist ein wichtiges Vorhaben des Senats gemdf3 Richtlinien der
Regierungspolitik.

Um kiinftig die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur zu beschleunigen, vorhandene
Radverkehrsanlagen zu sanieren und zu verbessern, neue Radverkehrsanlagen zu schaffen
sowie Fahrradabstellanlagen umfangreicher zu férdern, stehen fiir diesen Zweck im Kapitel
0730 - Verkehr -, im Kapitel 0740 - Tiefbau - sowie im Haushaltsplan des Sondervermégens
Infrastruktur der Wachsenden Stadt (SIWA) Mittel zur Verfiigung. Damit kdnnen die Bezirke mit
Unterstiitzung der landeseigenen Gesellschaft GB infraVelo GmbH die angestrebten Ziele fiir
den Radverkehr besser als zuvor erreichen.

Die Umsetzung der Mafinahmen ist dabei mafigeblich von den Kapazitdten der
verantwortlichen Baulasttrdger (in der Regel: die Straflen- und Griinfléchendmter der
Bezirke), der Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt sowie dem
Aufbau-/ Ausstattungsstand der GB infraVelo GmbH abhéngig.

Im nachfolgenden Bericht (Fahrrad Berlin - Fortschrittsbericht 2023) wird auftragsgemaf iiber
den Fortschritt der Radverkehrsprojekte in Berlin bezogen auf das Jahr 2023 berichtet.

Ich bitte, den beiliegenden Bericht ,,Fahrrad Berlin - Fortschrittsbericht 2023“ zur Kenntnis zu
nehmen.

Wir bitten, den Beschluss fiir dieses Jahr damit als erledigt anzusehen.

Der Senat von Berlin

Kai Wegner Ute Bonde

Regierender Biirgermeister Senatorin fiir Mobilitat,
Verkehr, Klimaschutz und
Umwelt
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1 EINLEITUNG

Der jahrlich erscheinende Fortschrittsbericht FAHRRAD BERLIN stellt wesentliche Entwicklungen
im Radverkehr, Mafinahmenstdnde und Trends wie auch Informationen zu den vom
Haushaltsgesetzgeber zur Verfligung gestellten Finanzmitteln detailliert und nachvollziehbar dar.

Inhaltlich ist der Fortschrittsbericht in Anlehnung an den Radverkehrsplan gegliedert und greift
entsprechend die dort verankerten Handlungsfelder

e Infrastruktur,

e Fahrradparken,

e Information und Service,

¢ Monitoring und Evaluation sowie

e Voraussetzungen fiir die Umsetzung

auf.

2 FAHRRADINFRASTRUKTUR
2.1 Neubau oder Verbesserung von Strecken fiir den Radverkehr
2.1.1 Einfihrende Erlduterungen

Datenquellen und Stand der dargestellten Informationen

Die unten dargestellten Analysen zum Ausbau des Radnetzes Berlin basieren liberwiegend auf
einer verwaltungsiibergreifenden, von der GB infraVelo GmbH betriebenen Projekt-Datenbank
»Radverkehr”. Alle Tabellen und Grafiken beziehen sich auf den Stichtag 31.12.2023. Im Jahr
2024 abgeschlossene oder begonnene Mafinahmen sind nicht berlicksichtigt. Ergénzend
ermoglicht die Projektlandkarte von infraVelo (erreichbar unter https://www.infravelo.de/karte/)
einen aktuellen Uberblick zum Status aller erfassten Projekte. Die fiir das Jahr 2023 in den
folgenden Tabellen, Grafiken und Texten dargestellten Informationen beziehen sich, wenn nicht
anders beschrieben, auf die Gesamtheit der umgesetzten bzw. geplanten
Radverkehrsmafinahmen - unabhdngig beispielsweise von der Baulasttrdgerschaft oder der Art
der Finanzierung.

Status der Projekte

Die nachfolgenden Darstellungen differenzieren in der Regel zwischen Mafinahmen, die 2023
fertiggestellt wurden, in Bau/Bauvorbereitung bzw. in Planung waren. Planungs- und
Ausfiihrungszeiten des Baus variieren sehr stark und kénnen mehrere Jahre in Anspruch nehmen.
Die 2023 in Bau/Bauvorbereitung bzw. in Planung befindlichen Maf3nahmen bilden die Basis fiir
die Umsetzung in den kommenden Jahren im Rahmen der jeweils zur Verfiigung stehenden
Haushaltsmittel.


https://www.infravelo.de/karte/

v FQhrrOd Senatsverwaltung
. . Ber“n fiir Mobilitat, Verkehr, B E R L I N i

Klimaschutz und Umwelt

2.1.2 Umsetzung des Berliner Radverkehrsnetzes

In 2023 wurden insgesamt 26,0 Kilometer Strecke neu gebaut oder verbessert. Zum Jahresende
2023 befanden sich weitere 34,7 Kilometer in Bau/Bauvorbereitung sowie 85,8 Kilometer in
Planung.

Tabelle 1 gibt einen detaillierten Uberblick iiber die Kennzahlen der im Jahr 2023 umgesetzten
und geplanten Strecken. Die Umsetzung des Berliner Radnetzes erfolgt gréfitenteils durch die
zwolf Berliner Bezirke. Die bezirklichen Maf3nahmen lassen sich hinsichtlich der Finanzierungsform
differenzieren: Zur Unterstlitzung der Bezirke hat die Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt das ,,Bezirkliche Radverkehrsprogramm® als Sonderprogramm
geschaffen. Fir iiber das Sonderprogramm im Rahmen der auftragsweisen Bewirtschaftung
finanzierte Mafinahmen sind die Bezirke als Baulasttrdger zustdndig. Ergdnzend kénnen die
Bezirke auch Maf3inahmen mit Mitteln aus dem eigenen Haushalt (eigenfinanziert) realisieren.
Dariiber hinaus kénnen Forderprogramme des Bundes genutzt werden. Hierzu zGhlen
beispielsweise die GRW Mittel (Gemeinschaftsaufgabe ,Verbesserung der regionalen
Wirtschaftsstruktur®) und das ,,Stadt und Land Férderprogramm des BMDV.

Die Senatsverwaltung flir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt setzt selbst
Radverkehrsanlagen bei grundhaften Erneuerungen an Hauptverkehrsstraf3en, Ortsdurchfahrten
der Bundesstrafien, an Straflen innerhalb des sogenannten ,,zentralen Bereichs® und an
Ingenieurbauwerken um. Zudem kénnen die Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz
und Umwelt und die Bezirke Aufgaben an infraVelo lbertragen. Dazu zdhlen auch Planung, Bau
und Betrieb ausgewdhlter Radverkehrsanlagen.
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Tabelle 1 Neubau und Verbesserung von Strecken flir den Radverkehr in 2023

Ferti In Bau ode
In Planun
gestel Bauvorbereitun

Umsetzung durch die Bezirk 19, 23, 54,

Umsetzung durch die SenMVK
GB infraVelo Gmb

Berliner Verkehrsbetriebe A6

Wasserstralen Neubauamt Berli

Investorel |(StraBenerneuerung nac

Hochbaumaf3nahm

In Kilometern Streckenldnge, inkl. der MaBnahmen der Projeteinheit Radwege

Die durch die verschiedenen Akteurinnen und Akteure umgesetzten und geplanten Mafinahmen
lassen sich den Elementen des Berliner Radnetzes zuordnen. Von den 26 im Jahr 2023
umgesetzten Kilometern entféllt der Grof3teil auf das Vorrangnetz, nur etwa ein Fiinftel auf das
Ergdnzungsnetz und vergleichsweise kleine Anteile auf Hauptverkehrsstraf3en aufBerhalb des
Radnetzes sowie sonstige Strecken (vgl. Tabelle 2 und Abbildung 1). Von den Strecken, die sich
Ende 2023 in Bau/Bauvorbereitung bzw. in Planung befanden, liegen rund 70 Prozent im
Vorrang- bzw. Ergdnzungsnetz. Die Ende 2023 bestehenden Planungen wurden haufig bereits vor
Inkrafttreten des Radverkehrsplans begonnen und werden weiterverfolgt. Gleichzeitig nimmt die
Fokussierung auf das Radvorrangnetz bei Neuplanungen weiter zu.
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Tabelle 2 2023 umgesetzte Strecken differenziert nach der Zuordnung im Berliner
Radverkehrsnetz

Vorrangnetz 13,6 14,7 32,3 60,7
Ergdnzungsnetz 49 16,1 21,5 42,4
| HauptverkehrsstraBe | | | |
(auBerhalb des 3,3 2,3 22,3 27,9
_Radverkehrsnetzes) e
Sonstiges 4,2 1,5 9,8 15,5

In Kilometern Streckenldnge

Abbildung 1 2023 fertiggestellte Strecken differenziert nach der Zuordnung im Berliner
Radverkehrsnetz (in Prozent)

B Vorrangnetz

W Erganzungsnetz

Hauptverkehrsstrafie
(auBerhalb des
Radverkehrsnetzes)

m Sonstiges

oo
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2.1.3 Umsetzung des Berliner Radverkehrsnetzes in den Bezirken

Abbildung 2 zeigt die Umsetzung und Planung von Strecken fiir den Radverkehr in den einzelnen

Bezirken. Die meisten Kilometer wurden 2023 in den Bezirken Mitte (8,7 Kilometer) und
Reinickendorf (4,9 Kilometer) realisiert. Im Bezirk Tempelhof-Schéneberg befanden sich Ende

2023 5,7 Kilometer und in Mitte 5,6 Kilometer in Bau/Bauvorbereitung, in Friedrichshain-

Kreuzberg 4,6 Kilometer. In den Bezirken Charlottenburg-Wilmersdorf und Pankow befanden sich
Ende 2023 mit 12,2 und 11,1 Kilometern {iberdurchschnittlich viele Strecken in Planung.

Abbildung 2 2023 umgesetzte und geplante Streckenldnge nach Bezirken
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2023 lag, wie in 2022, der gréf3ere Teil der fertiggestellten Strecken fiir den Radverkehr
auf3erhalb des S-Bahn-Rings (14,3 Kilometer gegeniiber 11,8 Kilometern). Demgegeniiber wurden
2021 nur 36 Prozent der Strecken aufierhalb des S-Bahnrings errichtet.

Bei den Ende 2023 in Bau/Bauvorbereitung befindlichen Strecken liegt die Mehrheit innerhalb
des S-Bahnringes, bei den in Planung befindlichen Strecken wiederum die Mehrheit auferhalb
des S-Bahn-Rings (vgl. Abbildung 3).

Abbildung 3 Umgesetzte und geplante Strecken nach Lage innerhalb / auf3erhalb des S-Bahn-
Rings
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2.2 Art der fertiggestellten und geplanten Strecken
2.2.1 Uberblick

Tabelle 3 zeigt die Art der 2023 insgesamt durch die verschiedenen Akteure fertiggestellten und
geplanten Strecken: Den gréfiten Anteil der fertiggestellten Vorhaben machen Radfahrstreifen mit
9,9 Kilometern aus, wovon 4,8 Kilometer mit Protektionselementen geschiitzt wurden.
Schutzstreifen wurden nur noch mit einer Ldnge von 0,5 Kilometer angelegt. Einen weiteren
grof3en Anteil machten Fahrradstrafien mit 6,3 Kilometern Ldnge aus. Baulich getrennte Radwege
wurden mit einer Ldnger von 2,7 Kilometern angelegt.

Bei den Strecken, die sich Ende 2023 bereits in Bau/Bauvorbereitung befanden, dominieren
ebenfalls Radfahrstreifen (19,5 Kilometer, davon 6,6 Kilometer geschiitzt) sowie Fahrradstraf3en
(6,7 Kilometer).

10
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In Planung befindlich waren 2023 insbesondere Radfahrstreifen (34,5 Kilometer, davon
13 Kilometer geschiitzt) sowie baulich getrennte Radwege (18,9 Kilometer) und Fahrradstraf3en

(13,3 Kilometer).

Tabelle 3

Art der im Jahr 2023 insgesamt umgesetzten und geplanten Strecken

Geschiitzter Radfahrstreifen

Baulich getrennter Radweg

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Asphaltierung

Sonstiges

Noch nicht festgelegt (Planung)

2.2.2 Fahrradstrafien

In Kilometern Streckenldnge

Im Jahr 2023 wurden 6,3 Kilometern Fahrradstrafle fertiggestellt. Zudem befanden sich Ende

2023 zehn Fahrradstraflen mit einer Lénge von insgesamt 6,7 Kilometern in Bau/Bauvorbereitung

sowie zwanzig Fahrradstraf3en mit einer Gesamtldnge von 13,3 Kilometern in Planung. Auch in
diesem Jahr haben die Bezirke Mitte, Neukdlln und Pankow die meisten Kilometer Fahrradstrafien

fertiggestellt, waren dort in Bau/Bauvorbereitung oder wurden geplant (vgl. Abbildung 4).

Mit den 2023 sechs neu fertiggestellten Fahrradstraf3en hat sich die Gesamtzahl der in Berlin
angeordneten Fahrradstraf3en auf 48 erhdht. Die meisten Fahrradstraf3en mit jeweils zehn

befinden sich in den Bezirken Friedrichshain-Kreuzberg und Mitte (vgl. Abbildung 5). Eine

Ubersicht iiber alle seit 2003 in Berlin angeordneten Fahrradstrafien findet sich in Anlage 2.
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Abbildung 4 Realisierung und Planung von Fahrradstrafien im Jahr 2023 nach Bezirken
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Abbildung 5 Anzahl der Fahrradstraf3en in Berlin
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Anzahl der Fahrradstrafien

Anmerkung: Die Fahrradstrafen Schwedter Strafe und Choriner Strafle werden dem Bezirk Pankow zugerechnet.

13
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2.2.3 Qualitatsstandards

Der Radverkehrsplan gibt seit Ende 2021 tiir den Bau von Radverkehrsanlagen
Qualitatsstandards vor. (vgl. Berliner Radverkehrsplan, Tabelle 10).

Im Jahr 2022 wurde damit begonnen, die im Vorrangnetz iiber das bezirkliche
Radverkehrsprogramm sowie durch die Bezirke eigenfinanzierten Radverkehrsanlagen hinsichtlich
der Erfiillung der Qualitdtsstandards zu bewerten. Da die Standards des Radverkehrsplans im
Berliner Stadtgriin (Definition nach Radverkehrsplan - vgl. Radverkehrsplan des Landes Berlin. S.
20 f) nicht gelten, werden die entsprechenden Teilabschnitte nicht in die Bewertung einbezogen.

Im Ergebnis zeigt sich, dass von den 2023 im Vorrangnetz (ohne Berliner Stadtgriin) umgesetzten
Strecken bei 48 Prozent der Streckenldnge (6,5 von 13,6 Kilometern) die Qualitatsstandards des
Radverkehrsplans eingehalten werden konnten. Da einige der in 2023 umgesetzten Strecken bzw.
Projekte vor Inkrafttreten des Radverkehrsplans begonnen wurden, erfiillen noch nicht alle
Projekte die mittlerweile geltenden Qualitatsstandards. Zudem k&nnen teilweise nach der
Abwdgung die Qualitdtsstandards aufgrund von z.B. bestehenden Engstellen, Platzanspriichen
des OPNV oder des Ladens/Lieferns im &ffentlichen Straf3enland nicht eingehalten werden.

Abbildung 6 zeigt einerseits, wie viele Kilometer Streckenldnge von den Bezirken insgesamt im
Vorrangnetz (ohne Strecken im Berliner Stadtgriin) umgesetzt wurden und andererseits, auf wie
vielen Kilometern die geltenden Qualitdtsstandards erfiillt wurden.

Abbildung 6 2023 im Vorrangnetz umgesetzte Streckenldnge und Qualitatsstandard nach
Bezirken

Mitte
Friedrichshain-Kreuzberg
Pankow
Charlottenburg-Wilmersdorf
Spandau
Steglitz-Zehlendorf
Tempelhof-Schdneberg
Neukslln

Treptow-Kdpenick

Marzahn-Hellersdorf

Lichtenberg
Reinickendorf 1,2
0,0 0,5 1,0 15 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0 45
B Kilometer Strecke mit erfiillten Standards M Kilometer Strecke ohne erfiillte Standards

In Kilometern Streckenl@nge, ohne Streckenabschnitte im Berliner Stadtgriin
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2.2.4 Bezirkliches Radverkehrsprogramm

Seit 2017 wurden im Rahmen des Bezirklichen Radverkehrs(sonder)programms der SenMVKU
6,2 Prozent des Vorrangnetzes, 2,5 Prozent des Ergdnzungsnetzes und damit 3,8 Prozent des

gesamten Radverkehrsnetzes fertiggestellt. Ergdnzend wurden 1,9 Prozent der sonstigen
Hauptverkehrsstraf3en mit Radverkehrsanlagen ausgestattet und 11,7 Kilometer sonstige Strecken.

Tabelle 4 Umsetzung des Berliner Radverkehrsnetzes im Bezirklichen
Radverkehrsprogramms
Vorrangnefz 871 13,6 1,6% 53,9 6,2%
Ergdnzungsnetz 1.505 49 0,3% 37,1 2,5%
Hauptverkehrsstra3en
550 3,3 0,6% 10,5 1,9%
(auBerhalb Radverkehrsnetz)

Sonstige Strecke

Abbildung 7 Entwicklung des bezirklichen Radverkehrsprogramms 2017 bis 2023
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2.2.5 Umgestaltung von Knotenpunkten

Eine Grundlage fiir die (Um-)Gestaltung von Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit bilden die Analysen der Unfallkommission. Die Maf3nahmen werden meist
von den jeweiligen Baulasttrdger umgesetzt. Das ist bei Baumafinahmen in den meisten Fdllen
der Bezirk oder die fiir Tiefbau zustandige Abteilung der Senatsverwaltung fiir Mobilitét, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt. Das Umprogrammieren der Lichtsignalanlagen sowie kleinere
Umbauten an Knotenpunkten erfolgten seit Beginn 2023 durch infraSignal. In Tabelle 5 sind
Mafinahmen zur verkehrssicheren Umgestaltung von Knotenpunkten dargestellt, die 2023
umgesetzt wurden bzw. sich in konkreter Planung befanden und die eine besondere Bedeutung fir
die Verkehrssicherheit von Radfahrerinnen und Radfahrern haben. Die 2023 in Planung
befindlichen Mafinahmen bilden die Basis fiir die Umsetzung in den kommenden Jahren im
Rahmen der jeweils zur Verfiigung stehenden Haushaltsmittel.

Tabelle 5 Ausgewdhlte Maf3inahmen an Knotenpunkten mit besonderer Bedeutung fiir den
Radverkehr
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Mitte Brunnenstrafle / InvalidenstraBe  [Umbau der LSA mit Signalen fiir indirekt Umgesetzt
linksabbiegende Radfahrende, Ergénzung der
geschiitzten RVA in der Invalidenstrafe (Liickenschluss)
Ma-He VI:ondsterger Allee / RhinstraBe | Einbau einer Verkehrsinsel zur Redl]zierung des 7 Umgersefzf
Abbiegeradius.
éaando Brunsbiitteler Damm / Umbau der LSA mit greirennféi'ﬁsﬁiérﬁdlisieruhg fir 7 Umgersetzf
u Nennhauser Damm linksabbiegendes Kfz und gednderter Fiihrung fiir den
Radverkehr
Fhn- Sfrousbérger Platz Umbau mit Verbreitel-'ung der Radwege und Umbau bego-nnen, Fertigsféllung in 2024
Krbg Verbesserung der Ausfahrsituation in die Lichtenberger
2022/23 angeordnete / geplante MaBBnahmen
Ch-Wi [StraBe des 17. Juni / Bachstrale  |Getrennte Signalisierung fiir rechtsabbiegendes Kfz, Anordnung erfolgt, Umsetzung 2024
umfangreicher Knotenumbau mit vorgesehen
Gehwegvorstreckungen und tlw. geschiitzte
Ch-Wi |Strafie des 17. Juni/ Einsfeinufer Umbau LSA mit gefre"nnter S-ig nalisi-erung fiir rechts- und Anord"nung e-rfolgi, Umsetzﬁng 2024
linksabbiegende Kfz vorgesehen
Ch-Wi |StrafBe des 17.-Juni/ Salzufer Umbau LSA mit gefrénnier Signalisierung fiir rechts- und Anord-nung e-rfolgi, Umsetzﬁng 2024
linksabbiegende Kfz vorgesehen
Ch-Wi Goerdelerdammbrﬁcke/ Kurzfrisﬁge MaBnahme: Andérung der Signolisierﬁng, Anhérung und Plandnpcssung fur
BeusselstrafBe sodass Rechtsabbieger nicht mehr auf parallel frei kurzfristige MaBBnahme abgeschlossen,
gegebenen Fu3verkehr treffen, Schutzblinker, Umsetzung in 2024 vorgesehen
langerfristig: Umbau der LSA mit getrennter
Fhn- Schlesisches Tor Umbau der Kfeuzung u. a. zur Verbésserung der Teilumsetzung ist erfélgt, Anpassungen
Krbg (Oberbaumstrafie - Skalitzer Radverkehrsfiihrung noch im Bereich der Skalitzer Strafle und
Strafe / Képenicker Strafle - Signalisierung indirekt linksabbiegender
Schlesische Strafle Radverkehr offen, Umsetzung 2024
vorgesehen
Fhn- l-Qudi—Dufschke—SiroBe-/ Neubau LSA Anordnung erfolgt, Umsetzung 2024
Krbg Markgrafenstrafle vorgesehen
Fhn- Mehringdomm / Bliicherstrafe - Umma}kierung-] 2u verbesserten Fijh-rung der Anordnung erfolgt, Umsetzung 2024
Krbg ObentrautstraBBe Linksabbieger, eindeutige Fahrstreifenaufteilung, vorgesehen
Rotmarkierung der Radfurten
Fhn- Boxhogrener Strafle - Neue Linksabbiegeverbot, Schufzblinker, Ummcrrkierung Umsefzung 2024 vorgesehén
Krbg / |Bahnhofstrafle /Hirschberger EinbahnstraBe Hirschberger Strafle, gesicherte Fiihrung
Li Straf3e -Kynaststrafle fur indirekt nach links in die Hirschberger Strafle
abbiegende Radfahrende
L Frankfurter Allee / Giirtelstrafe - Anpassung der Inner{roummarkierung anhand der Anord-nung e-rfolgt, Umsetzt-mg 2024
Méllendorffstrafle Schleppkurven, Versetzen der Haltlinien zur besseren vorgesehen
Sicht auf Radverkehr, Schutzblinker; Planungsaufgabe
Bezirk: Radweg dichter an Fahrbahn heranfiihren
Ma-He Blumbérger Damm / Sicherung des indirekt nach links cbbiegeﬁden Anord-nung e-rfolgt, Umsetzﬁng 2024
Cecilienstrafle Radverkehrs, Radfurten und vorgezogene Halilinien, vorgesehen
Schutzblinker
Mitte korl-Liébknecf—lf—Strofé-e/ Bessere Fiihruﬁg der-LinksoBbieger-, Verbréiferuné Anord-nung e-rfolgt, -L-Jmsefzt-mg 2024
Alexanderstraf3e - MemhardstraBe |Radverkehrsfiihrung, Anpassung Wegweisung vorgesehen
Mitte Unfer den Linden / WilhelmstraBe |Gesichertes R-echtscbbieger-l von Unter den Linden in Anordnung erfolgt, Umsetzung 2024
noérdliche Wilhelmstrafle, Verhinderung von Konflikten  |vorgesehen
zwischen Linksabbieger aus nérdlicher Wilhelmstrafle
und Radverkehr aus der siidlichen Wilhelmstrafie
Mitte Chausseestrafie / Bo{/ensfrofie Neubau LSA - - - Anordnung erfolgt, Provisorium in Beirieb,-
Umsetzung 2024 vorgesehen
T-K Baumschulenstrafie / Sonnenallee|Umbau in der Zufahrt Sonnenallee obges«::hlossen; Anord-nung e-rfolgi, Umsetzﬁng 2024
- Siid-Ost-Allee Kreuzungsumbau mit getrennter Signalisierung fiir vorgesehen
Linksabbiegende und Verbesserung der 17
Verkehrsfihrung im Knoten
T-K Bellevuestr. - Salvador-Allende-  |Umbau zur Sicheruné des zweispurigen Ab-biegens Anord-nung e-rfolgt, Umsefzt-mg 2024
Str. / Fiirstenwalder Damm vorgesehen
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2.3 Radschnellverbindungen und Radfernwege
2.3.1 Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen (RSV) sind durch besondere Qualitatsstandards in der Linienfiihrung, der
Netzverkniipfung, der Ausgestaltung und begleitenden Ausstattung sowie der Erkennbarkeit

gekennzeichnet.

Das MobG BE gibt vor, dass in Berlin mindestens 100 Kilometer Radschnellverbindungen gebaut
werden sollen. Bisher wurden in den durchgefiihrten Machbarkeitsuntersuchungen zehn
Trassenkorridore mit einer Streckenldnge von 137 Kilometern betrachtet. Fiir neun Trassen mit
einer Streckenldnge von 134 Kilometern konnte die grundsdtzliche Machbarkeit nachgewiesen
werden. Die Weiterfiihrung der Planungen sowie die Umsetzung der einzelnen RSV liber das Jahr
2023 hinaus stehen in Abhdngigkeit der haushalterischen Rahmenbedingungen und der konkret
fiir die einzelnen Projekte zur Verfligung stehenden Mittel.

Abbildung 8 Ubersichtskarte méglicher Routenverldufe von Radschnellverbindungen !
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' Fiir die RSV 7 “ Spandauer Damm - Freiheit* ist die Machbarkeit nicht gegeben, da nur 3,4 Kilometer der
Strecke als Radschnellverbindung umsetzbar waren.
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Fiir die drei Trassen der RSV 3, 5 und 9 konnte bereits im zweiten Halbjahr 2023 mittels Priifung
der Vorplanungsunterlagen (VPU) durch die zustdndige Abteilung der Senatsverwaltung fiir
Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen die Vorplanung abgeschlossen und die Entwurfsplanung
begonnen werden. Bei den anderen Trassen wurde in 2023 die Vorplanung weitergefiihrt. Im
Rahmen dieser wurden u.a. die machbaren Routenvarianten gepriift und miteinander verglichen.
Dabei wurden neben Kriterien fiir Radfahrerinnen und Radfahrer auch Umwelt- und
Naturschutzaspekte und die Belange anderer Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer
sowie weitere Aspekte wie Fldchenverfiigbarkeit und Interessen der Anliegenden beriicksichtigt.
Ferner umfasste dies Vermessungsleistungen und Sicherheitsaudits, Baugrundgutachten sowie die
Beauftragung von Grundlagenermittlung und Vorplanung fiir notwendige Ingenieurbauwerke wie
Briicken.

Tabelle 6 Zusammenstellung der vorgesehenen Radschnellverbindungen mit jeweiligem
Stand

19



ove

RSV 1
,Y-Trasse”

RSV 2
»Irasse Mitte - Tegel -
Spandau”

RSV 3

»1rasse Konigsweg -

RSV 4
»Panke-Trail“

»West-Route”

RSV 6
,, Teltowkanalroute®

Falkenseer Chaussee”

RSV 9
,Ost-Route”

RSV 10
»Reinickendorf-Route”

Fahrrad
Berlin

Kronprinzessinnenweg*

,Trasse Nonnendammallee -

ca. 20,2 km

ca. 13,8 km

ca. 18,4 km

RSV 5

ca. 15,3 km

Klimaschuiz

Senatsverwaltung
fiir Mobilitat,

Verkehr,
und Umwelt

BERLIN

Von Adlershof nach Neukélln und

Kreuzberg

Von Mitte nach Spandau, mit Anbindung
an den ehemaligen Flughafen Tegel

Vom Wannsee durch den Grunewald bis
zur Messe Nord und zum Kurfirstendamm

~ |VomS-Bahnhof Karow iberdens- |

Bahnhof Pankow bis zum Nordbahnhof

_|und zur TorsfraBe

Von Spandau iiber die Heerstraf3e bis
zum Tiergarten

Entlang des Teltowkanals bei Teltow
durch Steglitz-Zehlendorf und Tempelhof
Schoéneberg bis zum Stdkreuz

Von der Stadtgrenze in Spandau bis zum
Jakob-Kaiser-Platz in Charlottenburg-
Wilmersdorf

Vom Tiergaren iiber die hisorische
Mitte, die Karl-Marx-Allee, Lichtenberg
bis zur Stadtgrenze in Marzahn-

Hellersdorf bei Honow

Von Heiligensee durch Reinickendorf bis
zum Kurt-Schumacher-Platz

Laufende Vorplanung

Grundlagenermittlung im westlichen Teil

(in Abhdngigkeit anderer stadtebaulicher
Projekte) und Vorplanung im siidéstlichen
Teil gemeinsam mit der RSV 10

Vorplanungsunterlagen bestatigt; laufende

Entwurfsplanung

Laufende Vorplanung
Vorplanungsunterlagen bestdtigt; laufende

Vorplanungsunterlagen bestétigt; laufende

Entwurfsplanung

Laufende Vorplanung

2.3.2 Radfernwege

Berlin ist Start- und Zielpunkt zahlreicher, attraktiver Radfernwege. Diese sind touristisch

ausgerichtet und fiihren nicht auf direktem Wege von A nach B, sondern zumeist auf separaten
Radwegen, entlang touristischer und historischer Statten und durch die Natur. Da sie sich mit dem

Berliner Radverkehrsnetz liberschneiden oder es ergdnzen, stellen sie abschnittsweise auch fir

den Freizeit- und Alltagsradverkehr wichtige Verbindungen dar.

Der Wasserweg am Spreepark ist seit dem Sommer 2023 fertiggestellt. Damit gibt es nun eine
durchgdngige Verbindung zwischen dem Treptower Park und dem Spreepark bzw. dem neu

gestalteten Eierhduschen.

Fir den Teilabschnitt des Spree-Rad- und Wanderwegs zwischen Schlosspark Charlottenburg und
Spandauer Horn wurde die Entwurfsphase fiir den gréfiten Teil des Abschnitts abgeschlossen und
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der Offentlichkeit in einem Pressegesprdch sowie Verbandsvertreterinnen und -vertretern
vorgestellt.

Die Weiterfiihrung der Planungen sowie die Umsetzung der einzelnen Projekte iiber das Jahr
2023 hinaus stehen in Abhdngigkeit der haushalterischen Rahmenbedingungen und der konkret
fiir die einzelnen Projekte zur Verfligung stehenden Mittel.

3 FAHRRADABSTELLANLAGEN
3.1 Ausbau des Angebots im 6ffentlichen Raum

Forderprogramm ,,Fahrradbiigel fiir Berlin®

Aus dem Programm ,,Fahrradbligel fiir Berlin“ erhalten Bezirke aus Landesmitteln finanzielle
Unterstiitzung fiir die Errichtung von Fahrradbligeln im &ffentlichen Raum. Im Jahr 2023 wurden
2570 Stellpldtze geschaffen. Mit dem Programm entstehen in der Regel zwei Stellpldtze pro
Fahrradbiigel; teilweise werden auch andere Bautypen von Abstellanlagen finanziert, zum
Beispiel Lastenfahrradbiigel und Fahrradboxen.

Abbildung 9 gibt einen Uberblick iiber die mit dem Férderprogramm ,,Fahrradbiigel fiir Berlin“
von 2017 bis 2023 finanzierten Stellpldtze. Aus diesem Férderprogramm wurden in diesem
Zeitraum insgesamt rund 26.892 Stellpldtze im gesamten Stadtgebiet errichtet. Abstellanlagen,
die aus Bezirksmitteln oder anderen Férdermitteln errichtet wurden, werden seit 2022 durch die
Bezirke in die infraVelo Datenbank eingepflegt. Uber die Vollstandigkeit der bisher eingetragenen
Daten kann (noch) keine Aussage gemacht werden.

Daher ist die Darstellung in Abbildung 11 gegebenenfalls nicht vollstdindig, zeigt aber die
Akfivitdten der Bezirke, verschiedene Finanzquellen zu nutzen. Die tatsdchliche Zahl der berlinweit
errichteten Fahrradabstellanlagen liegt jedoch auf jeden Fall deutlich iiber den oben
dargestellten.
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Abbildung 9 Férderprogramm ,Fahrradbiigel fir Berlin“ (Kapitel 0730) 2017 bis 2023
(Stellplatze, Berlin gesamt)
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Abbildung 10 Neue Stellplatze 2023 nach Bezirken (Férderprogramm ,,Fahrradbiigel fiir Berlin®,
errichtet im Rahmen einer neuen Verkehrsanlage oder iiber Eigenmittel des Bezirks)

Mitte 916
Friedrichshain-Kreuzberg [} 36
Pankow 1040

Charlottenburg-Wilmersdorf 2§ 228
Spandau |- 20
Steglitz-Zehlendorf 62
Tempelhof-Schoneberg 329
Neukslin [} 42
Treptow-Kdpenick 142
Marzahn-Hellersdorf
Lichtenberg
Reinickendorf
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Realisierte Stellplatze

B Fahrradbiigel flir Berlin und andere Mittel aus dem Kapitel 0730
M Errichtete Fahrradbligel im Rahmen einer investiven Mafinahme aus dem Kapitel 0740

Eigenmittel der Bezirke
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3.2 Abstellen von Fahrrddern an Stationen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV)

3.2.1 Fahrradparkhduser

Um die Attraktivitdt des Radverkehrs zu steigern und den Umstieg zwischen Rad und OPNV zu
erleichtern, erfolgten Standort- und Potenzialanalysen zum Fahrradparken an S- und U-Bahnhofen.
In den Analysen wurden unter anderem die Bedarfe fiir Fahrradstellpldtze an den
Verkniipfungspunkten mit dem OPNV fiir das Jahr 2030 ermittelt und potenzielle Fléchen fiir
Fahrradstellplatze identifiziert.

Fir die vorbereitende Planung von Fahrradparkhdusern wurden (lber ein EU-weites
Vergabeverfahren drei  Unternehmen iiber Rahmenvertrdge gebunden. Uber diese
Rahmenvertrége werden an ausgewdihlten OPNV-Stationen zweistufige Konzepte erstellt: je eine
Machbarkeitsuntersuchung (Stufe 1) und ein Betriebskonzept mit Bedarfsplanung (Stufe 2). In Stufe 1
wird gepriift, ob an der ausgewdihlten OPNV-Station ein Fahrradparkhaus umsetzbar ist und
anschlieBend eine Vorzugsvariante ermittelt. In Stufe 2 wird flir die Vorzugsvariante ein
Betriebskonzept mit Bedarfsplanung erstellt.

Tabelle 7 Geplante Fahrradparkhduser in Berlin und Umsetzungsstand
Bedarfsprogramm
............. Bahnhof Ostkreuz offen| ..2000/400} .. bestdfigt
Planungsleistung
__Bahnhof Schéneweide| 2025|  1051/2101  vergeben
Betriebskonzept mit
Bedarfsplanung
___________ Bahnhof Mahlsdort)  2027)  700/175| _ dbgeschlossen
Betriebskonze pt mit
Bedarfsplanung
__________ Bahnhof Haselhorst offen| 360/60|  dbgeschlossen
Betriebskonzept mit
Bahnhof Bedarfsplanung
Landsberger Allee offen 556/124 abgeschlossen

Beftriebskonzept mit

Bedarfsplanung
______________ Bahnhof Pankow offen| ...1700/340) . vorgesehen
Bahnhof Hauptbahnhof offen 1.345/269 Flachenabstimmung

23



v FQhrrOd Senatsverwaltung
. . Ber“n fiir Mobilitat, Verkehr, B E R L I N i

Klimaschutz und Umwelt

Die Weiterfiihrung der Planungen sowie die Umsetzung der einzelnen Projekte iiber das Jahr 2023
hinaus stehen in Abhdngigkeit der haushalterischen Rahmenbedingungen und der konkret fiir die
einzelnen Projekte zur Verfligung stehenden Mittel.

3.2.2 Neue rechtliche Grundlage fiir Fahrradabstellanlagen

Im Jahr 2023 wurde am 3. November das Allgemeine Zustandigkeitsgesetzes (AZG)* gedndert.
Mit AZG-Anderung ist die Hauptverwaltung nunmehr zustdndig fiir Planung, Bau, Betrieb und
Unterhaltung von Fahrradabstellanlagen

a) mit berlinweitem Buchungs- und Zugangssystem;

b) an Stationen des offentlichen Personennahverkehrs, soweit fiir die Fahrradabstellanlagen ein
Einzelstandssicherheitsnachweis erforderlich ist; und

c) auf Fléchen der Deutsche Bahn AG.

Damit ist die Planung fiir Fahrradparkhduser und gréf3eren Sammelanlagen aus einer Hand
moglich. Fiir die nicht in der vorgenannten Aufzéhlung a) bis c) aufgefiihrten
Fahrradabstellanlagen liegt die Zustandigkeit fiir Planung, Bau, Betrieb und Unterhaltung
weiterhin bei den Berliner Bezirken.

In Absprache mit den Bezirken erfolgte die Konzeption einzelner Fahrradparkhduser und
zugangsgesicherten Anlagen (wie SammelschlieBanlagen und Fahrradboxen), die mit dem
berlinweitem Buchungs- und Zugangssystem ausgestattet sein sollen, in Vorleistung durch
SenMVKU.

3.3 Abstellanlagen auf privaten Raum

Einen Uberblick tiber die im privaten Raum erstellen Fahrradabstellldtze gibt es nicht obwohl die
Notwendigkeit der Errichtung in der Berliner Bauordnung geregelt ist. Der § 49 gibt vor, dass
Abstellplatze flir Fahrrdder auf dem Baugrundstiick oder auf den davor gelegenen &ffentlichen
Flachen zu schaffen sind. Wenn dies nicht méglich ist darf die Herstellung der Abstellpldtze fiir
Fahrrader durch Zahlung eines Ablésebetrages vor Baubeginn ersetzt werden. Die Abldsebetrdge
wurden von der Senatsverwaltung flir Bauen und Wohnen per Rechtsverordnung innerhalb des S-
Bahnrings auf 500 Euro pro Stellplatz und auf3erhalb des S-Bahnrings auf 250 Euro je Stellplatz
festgelegt.

2 Quelle: Anlage Allgemeiner Zustdndigkeitskatalog (ZustKat AZG) (zu § 4 Abs. 1 Satz 1) Aufgaben der
Hauptverwaltung auBerhalb der Leitungsaufgaben {Planung, Grundsatzangelegenheiten, Steuerung,
Aufsicht) Nr. 10 Hoch- und Tiefbau; Wasserwirtschaft; Verkehr Absatz 3,
https://gesetze.berlin.de/bsbe/document/jlr-VwZustGBErahmen)
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Eine Abfrage durch die Senatsverwaltung fiir Bauen und Wohnen bei den Bezirken ergab fiir das

Jahr 2023 die in Tabelle 8 dargestellte Anzahl der abgeldsten Fahrradabstellanlagen und die

Hohe der Abldseb

Tabelle 8

Friedrichshain-

Kreuzberg

Charlottenburg-
Wilmersdorf

Steglitz-
Zehlendorf

Tempelhof-
Schoéneberg

Treptow-
Képenick

Marzahn-
Hellersdorf

Reinickendort

etrdge.

31.500 €/ 118.000€*

* Betrag wurde bisher nur anteilig abgerufen

Anzahl abgeléster Stellpldtze und Héhe der finanziellen Ablésung im Jahr 2023

25




v FQhrrOd Senatsverwaltung
. . Ber“n fiir Mobilitat, Verkehr, B E R L I N i

Klimaschutz und Umwelt

4 HANDLUNGSFELD INFORMATION UND SERVICES
41 Transparenz - Information der Offentlichkeit

411 Informationsveranstaltung auf der VELOBerlin

Die Fahrradmesse VELOBerlin ist eine der zentralen Publikumsveranstaltungen fiir den
Fahrradverkehr in Berlin. Sie ist zugleich eine wichtige Plattform fiir Initiativen und Aktive rund um
die Mobilitdtswende. Die fiir Mobilitdt und Verkehr zustdndige Senatsverwaltung beteiligte sich
gemeinsam mit der infraVelo 2023 unter dem Dach von ,Fahrrad Berlin“ an der Veranstaltung,
um lber die Ziele und Projekte der Radverkehrsplanung zu informieren und den Austausch der
Aktiven zu férdern. Unter dem Motto ,,Sag uns, wie du fahrst” vermittelte der ,,Fahrrad Berlin“-
Messestand die zentralen Planungen und Ergebnisse des Landes Berlin zum Radverkehr und ging
im Rahmen einer Mitmachwand in einen Austausch zu Wiinschen und Bedlirfnissen der
Radfahrenden.

Auf der VELOBerlin 2023 verlieh die damalige Mobilitdtssenatorin Manja Schreiner den
Engagementpreis ,Fahrrad Berlin® (vgl. 4.2.1.) als Teil des Messeprogramms. Die Verteilung von
Kindersicherheitswesten machte niedrigschwellig auf das Thema Verkehrssicherheit aufmerksam
und schuf eine weitere Mdglichkeit flir ein positives Erlebnis der Dachmarke.

4.2 Prdsenz auf dem 8. Nationalen Radverkehrskongress NRVK in Frankfurt
(Main)

Der deutschlandweit gréfite Kongress fiir den Radverkehr fand am 20. und 21. Juni 2023 in
Frankfurt (Main) statt.

An dem vom Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV) und dem Hessischen
Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW) organisierten Kongress
nahmen liber 700 Fachleute aus Planungspraxis, Politik, Wissenschaft, Wirtschaft, Bund, Ldndern
und Kommunen teil, um in diversen Fachforen, Vortrdgen, Panels und Exkursionen iiber
Entwicklungen und Potenziale des Radverkehrs zu diskutieren und miteinander ins Gesprdch zu
kommen. Hohepunkt der Veranstaltung war die Verleihung des 23. Deutschen Fahrradpreises.

Die fiir Mobilitat und Verkehr zustdndige Senatsverwaltung prdsentierte zusammen mit infraVelo
die Radverkehrsentwicklung und -vorhaben des Landes Berlin an einem Ausstellungsstand und
nahm aktiv an zahlreichen Programmformaten teil.

4.2 Wertschdtzung - Etablierung einer Fahrradkultur
421 Engagementpreis ,,Fahrrad Berlin®

Am 6. Mai wurde der Engagementpreis ,,Fahrrad Berlin“ 2023 im Rahmen der Fahrradmesse
VELOBerlin von der damaligen Senatorin Manja Schreiner verliehen. Mit diesem Preis werden seit
2017 besondere Leistungen und Maf3inahmen zur Férderung des Radfahrens gewiirdigt. Ziel ist es,
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das vielfaltige Engagement der Berliner Fahrrad-Community ebenso wie die Arbeit der Bezirke
sichtbarer zu machen. Die ausgezeichneten Projekte sollen als Beispiel und Vorbild gelten und zu
weiteren Aktionen motivieren.

Zum Leitthema ,,Unterwegs im Netz“ zeichnete der Preis in 2023 Personen und Projekte aus, die
das Radfahren liber digitale Formate wie Podcasts oder Blogs férdern, iiber das Thema
informieren und diskutieren. Die ausgezeichneten Projekte sprechen unterschiedliche Zielgruppen
an, befassen sich mit aktuellen Themen und motivieren zum Radfahren.

Folgende Initiativen erhielten 2023 den Engagementpreis:

e Ana Teresa Burguefio Hopf und Bjarne Lotze fiir die Griindung des Podcasts ,,Raumcast”, der
von Studierenden der Technischen Universitat Berlin produziert wird. Ziel des Formats ist es,
der Horerschaft einen tieferen Einblick in die Spannungsfelder Stadt und MobilitGtswende zu
geben. Episoden wie ,,Urbane Fahrradkulturen” oder ,,Mach deinen Kiez autofrei” informieren
zu den Themen Radverkehr und Mobilitat.

e Juliane Schumacher fiir den Blog ,,Radelmddchen®. Die Autorin schreibt liber Erlebnisse als
Grof3stadtradlerin, informiert liber Veranstaltungen, Fahrradtouren und Produkte rund ums
Fahrrad und animiert zum Radfahren im Alltag, in der Freizeit, in und um Berlin. Der Blog
erreicht eine auf3erordentliche Bandbreite.

e Daniela Pensold fiir die Plattfform ,,wecyclebrandenburg®. Frau Pesold motiviert und inspiriert
mit detailliert und anschaulich beschriebenen Fahrradtouren zum Fahrradfahren ins Berliner
Umland. Leserinnen und Lesern werden passende Ausflugsziele fiir unterschiedliche
Bediirfnisse empfohlen, zusammen mit niitzlichen Tipps, Eckdaten und einem genauen
Streckenplan.

e Weitere Informationen zum Engagementpreis ,,Fahrrad Berlin® sind zu finden unter:
www.berlin.de/sen/uvk/mobilitaet-und-

verkehr/verkehrsplanung/radverkehr/radprojekte/engagementpreis-fahrrad-berlin/

4.3 Aktivierung und Service

4.3.1 Kampagne ,,STADTRADELN

,Beweg was!“ war im Jahr 2023 das Motto des Berliner STADTRADELN, das vom 1.-21. Juni
stattfand. Rund 28.000 Berlinerinnen und Berliner nahmen teil - iiber 40 Prozent mehr als im
Vorjahr. Gemeinsam legten sie iber 6.572.000 Kilometer mit dem Fahrrad zuriick und vermieden
dabei gut 1.065 Tonnen CO?2 im Vergleich zur Fahrt mit dem Auto. Die fast 1.270 Teams fanden
sich unter anderem in Unternehmen, Verwaltungen, Vereinen, (Hoch-)Schulen und in den Bezirken.
Dank der wachsenden Beteiligung gelang es Berlin, den ersten Platz im bundesweiten Vergleich
unter den Kommunen iiber 500.000 Einwohnerinnen und Einwohnern zu belegen.

In Berlin wird die Aktion STADTRADELN als Kooperationsprojekt der fiir Mobilitét und Verkehr
zustdndigen Senatsverwaltung und des ADFC Berlin realisiert. Als Medienpartnerinnen und
Medienpartner wurden auch 2023 der Radiosender rbb 88.8 und das Nachbarschaftsnetzwerk
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nebenan.de gewonnen. Zu den Aktionen gehdrten ein Auftakt auf dem Umweltfestival, inklusive
eines Radchecks, und der Méglichkeit zum Bedrucken von Aktions-T-Shirts, sowie eine Begleitung
der vorher stattfindenden ADFC-Sternfahrt. Ein im Auftrag der Aktion durchgefiihrtes bewachtes
Fahrradparken bot vor Ort einen konkreten Mehrwert und verstdrkte die Prdsenz des
STADTRADELN unter den Berliner Radfahrerinnen und Radfahrern. Auch gemeinsame Radtouren
sowie die Einbindung von Fahrradldden als Multiplikatoren sind feste Bestandteile der Kampagne.

Gemeinsam Fahrradkilometer sammeln und das Klima schonen: Das ist die Idee der
bundesweiten Kampagne STADTRADELN des Klima-Biindnis e. V. Das Land Berlin beteiligt sich
seit 2016 daran, organisiert von der fiir Mobilitat und Verkehr zustdndigen Senatsverwaltung. Die
Ziele: moglichst viele Menschen fiir das Radfahren im Alltag zu gewinnen, das Bewusstsein fir
fahrradfreundliche Stadte zu stdrken und einen Beitrag zum Klimaschutz zu leisten.

4.3.2 Leihradsystem

Abbildung 11 Entwicklung des Leihradsystems seit 2017
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Der Sachstand des offentlichen Leihfahrradsystems stellte sich 2023 wie folgt dar:
e das System verfiigte liber rund 6.200 aktive Rader

e Im Dezember 2023 bot das System 3.676 Stationen insgesamt, davon 1788 Stationen
innerhalb des S-Bahn-Rings und 1886 Stationen aufierhalb des S-Bahn-Rings. Rund 256
davon waren baulich errichtete Stationen, die weiteren Stationen sind ohne bauliche
Einrichtungen fiir die Nutzung verfiigbar (sogenannte virtuelle Stationen).
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Tabelle 9 Stationsverteilung des &ffentlichen Leihfahrradsystems 2023

Charlottenburg-Wilmersdorf 469 341 128
Spandau 103 0 103
""" SteglizZehlendot | 28 | 0 | 238
Tempelhof-Schéneberg 252 142 10
CNewdh | 20 | w2 | o7
Treptow-Képenick 384 25 359
""" Marzahn Hellersdort | 221 | o | o2
Lichtenberg 263 1 262
Reinickendof | 76 | o | 7
Summe 3676 1790 1886

Stand: Dezember 2023

Erganzt wird das System durch eine stetig wachsende Riickgabezone. Weit liber das
Kerngebiet des S-Bahn-Rings hinaus kénnen Rader flexibel auch auf3erhalb von Stationen
(kostenpflichtig) zuriickgegeben werden. Die deutliche Erhéhung der Stationsanzahl und die
Ausweitung des kostenpflichtigen Free-Floating in die Randbezirke hat bemerkenswerte
Erfolge mit sich gebracht, die sich in den Ausleihzahlen, geringen Vandalismus-Quoten und
hohen Aktivradquoten seit Sommer 2022 widerspiegeln.

Uber zwei Millionen Fahrten wurden 2023 mit den Leihfahrrédern des ffentlichen
Fahrradverleihsystems zurlickgelegt. Die Nachfragesteigerung um 72 Prozent gegeniiber dem
Vorjahr zeigt eine besonders deutliche Steigerung der Ausleihzahlen und reiht sich in die
positive Entwicklung des Leihradangebotes der vergangenen Jahre ein. Im Jahr 2022
verzeichnete das offentliche Fahrradverleihsystem insgesamt 1,18 Millionen Ausleihen.
Stdrkster Ausleihmonat im Jahr 2023 war der September mit mehr als 260.000 Ausleihen,
schwdchster Monat der Februar 2023 mit rund 67.000 Ausleihen. Die Fahrtenzahl hat sich
damit sowohl insgesamt, wie auch mit Blick auf die einzelnen Monate deutlich erhht.
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e Die Ausleihen liegen dabei auf Grund der permanent hohen Anzahl der Rader auf der Strafle
im generell nachfrageschwdcheren Winter bei immer noch mehr als 0,5 Ausleihen je Rad/Tag
(Januar 2023), im September 2023 bei insgesamt héherer Nachfrage bei 1,5 Ausleihen je
Rad/Tag.

e Fahrten mit demselben Ausgangs- wie Zielpunkt (Rundfahrt, vorrangig Freizeit und Tourismus)
machen im Jahresverlauf 2023 recht geringe 76.000 Fahrten aus. Der Schwerpunkt liegt bei
Fahrten, deren Start- und Zielpunkt sich unterscheiden.

e Im Jahr 2023 manifestierte sich die relativ geringe Fahrtzeit je Nutzung weiter (1.8 Mio.
Fahrten unter 30 min Dauer), was fiir die Erreichung der avisierten verkehrlichen Ziele spricht.

Seit April 2023 ist das 6ffentliche Fahrradverleihsystem in allen Berliner Bezirken vertreten.

Die rdumliche Verkniipfung mit dem OPNV erfolgt stringent. Innerhalb des Kerngebiets sind
mittlerweile séimtliche S- und U-Bahnhdofe sowie Haltestellen der Tram mit mindestens einer Station
des offentlichen Fahrradverleihsystems ausgestattet. Der Stationsausbau entlang von S- und U-
Bahnlinien wurde auch aufierhalb des Rings weitergefiihrt. Das System steht dabei auch weiterhin
in enger Verknlipfung mit Jelbi und bedient sdmtliche Jelbi-Standorte.

4.3.3 Winterdienstkonzept

Der Radverkehrsplan des Landes Berlin sieht vor, die bisherige Vorgehensweise der
winterdienstlichen Behandlung von Radverkehrsanlagen im Stadtgebiet zu Gberarbeiten -
insbesondere um den Anspriichen des Radverkehrs in Zukunft besser gerecht zu werden. Das
betrifft zum einen technische Lésungen, aber auch Anforderungen an die Hdufigkeit der
Schneebeseitigung. Der Radverkehrsplan fiihrt in Kapitel 3.3.5.3 den Arbeitsauftrag zum
Winterdienst aus und definiert entsprechende Anforderungen.

Um diesen Qualitatsanspriichen gerecht zu werden, wurde im Jahr 2023 in einer
Projektarbeitsgruppe (AG) der SenMVKU, der BSR und der GB infraVelo GmbH ein spezielles
Winterdienstkonzept erarbeitet, das die notwendigen Mafinahmen und Verantwortlichkeiten
enthdlt. Im Kern sieht das Konzept vor, fiir den Winterdienst auf Radverkehrsanlagen die
Einsatzstufen R1 und R2 neu zu schaffen und parallel zum existierenden Streuplan fiir den Kfz-
Verkehr (E1und E2) aufzubauen.

R1 soll im Vorrangnetz angewendet werden, auf Hauptverkehrsstraf3en und in Fahrradstraflen, R2
im Ergdnzungsnetz. Ausnahmen fiir die Salzstreuung gelten fiir Abschnitte im Berliner Stadtgriin
(Definition nach Berliner Radverkehrsplan) sowie auf Radwegen im Seitenraum. Das Konzept
wurde in 2023 in die Fachbeteiligung gegeben und soll noch in 2024 in Kraft treten.

In der Konsequenz des Winterdienstkonzeptes fiir den Radverkehr muss in erster Linie das
StrafBenreinigungsgesetz (StrReinG) gedndert werden. Um den Verdnderungen in der
Radverkehrsinfrastruktur sowie den Qualitdts- und Sicherheitsanspriichen des Radverkehrs bereits
vor dem Inkrafttreten des Winterdienstkonzeptes gerecht zu werden, wurden bereits 2023 viele
Fahrradstraf3en in die Einsatzstufe E1 des aktuellen Streuplans mit aufgenommen. Insgesamt sind
62 Fahrradstraflenabschnitte (53 neu in 2023) hier von der BSR aufgenommen.
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4.4 Ordnungspolitische Mafinahmen
4,41 Verkehrskontrollen

Tabelle 10 zeigt die Entwicklung der im Rahmen von Verkehrskontrollen festgestellten
Tatbestdnde zum verbotswidrigen Halten und Parken auf Radverkehrsanlagen insgesamt und die
Zahl der eingeleiteten Gebiihrenvertahren fiir die Umsetzung von Fahrzeugen.

Tabelle 10 Festgestellte Tatbestdnde und eingeleitete Gebiihrenverfahren zu Umsetzungen
von Fahrzeugen

Festgestellte Tatbestdnde zum verbotswidrigen
35.820 [ 43.788 | 47.999 | 28.961 | 28.871 | 24.043 | 31.189
Halten und Parken auf Radverkehrsanlagen

Eingeleitete Gebihrenverfahren zu Umsetzungen
bei festgestellten Tatbestdnd bots-

et fesigesietiien faibestanden zam verbols 1710 | 1.812 | 2477 | 1660 | 2127 | 1.536 | 1.860
widrigen Halten und Parken auf

Radverkehrsanlagen

Anteil an den festgestellten Tatbestdnden 5% 4% 5% 6% 7% 6% 6%

Quelle: Polizei Berlin

4.4.2 Kontrollen der Fahrradstaffel und der Fahrradstreifen

Hauptaufgabe der zentralen polizeilichen Fahrradstaffel ist die Uberwachung des
Stra3enverkehrs mit ganz iiberwiegendem Bezug zum Verhalten von und gegeniiber
Radfahrerinnen und Radfahrern. Das Einsatzgebiet umfasste 2023 nach wie vor die &stliche und
westliche Innenstadt, den Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg und den Bereich Nord-Neukélin. Es
deckt somit den gesamten Berliner Innenstadtbereich innerhalb des S-Bahnrings ab. Fiir das
librige Stadtgebiet wurden im Januar 2021 die sogenannten ,,Streifendienste
Verkehrsiiberwachung Rad” eingerichtet. Die Ausriistung und Aufgaben der Fahrradstreifen sind
mit denen der Fahrradstaffel identisch.

Im Jahr 2023 haben Fahrradstaffel und Fahrradstreifen insgesamt 89.533 Verkehrsordnungs-
widrigkeiten sanktioniert. Die daraus eingenommenen Verwarnungs- und Buf3gelder beliefen sich
auf rund 3,1 Mio. Euro.

Abbildung 13 zeigt die Art der in den Jahren 2023 durch die Fahrradstaffel und die
Fahrradstreifen geahndeten Verkehrsordnungswidrigkeiten differenziert nach der
Verkehrsbeteiligung. 70 Prozent dieser Ordnungswidrigkeiten wurden von Kraftfahrzeugfiihrenden
(inkl. der Nutzenden von Elektrokleinstfahrzeugen) begangen, 30 Prozent von Radfahrerinnen und
Radfahrern. Die am hdufigsten geahndete Ordnungswidrigkeit betrifft den Ruhenden Verkehr,
also das Falschparken von Kfz. Bei den Radfahrerinnen und Radfahrern sind Missachtungen der
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Regeln zur Straenbenutzung (zum Beispiel Nutzung des Gehwegs, Nichtbenutzung eines
benutzungspflichtigen Radwegs, Verstof3 gegen das Rechisfahrgebot) sowie Rotlichtverstéfie die

am hdufigsten geahndeten Tatbestdnde. Die Gruppe der ,,Sonstigen Tatbestdinde® beinhaltet zu

grof3en Teilen Beleuchtungsmdangel an Fahrrddern und die unzuldssige Mithahme von Personen

auf E-Scootern.

Abbildung 12 2023 durch die Fahrradstaffeln und Fahrradstreifen sanktionierte

Verkehrsordnungswidrigkeiten nach Verkehrsbeteiligung

Ruhender 41681 38
Verkehr
Straf3en-
9386 14577
benutzung

Rotlicht- ' EOM4
verstof3 M
1288
Handy l 2844
A 3886
Gurt . 1725
. 303
Uberholen I 6
1644
Abbiegen 73
Sonstige 4038 1648
o] 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000 45000
W Kfz (inkl. Elekirokleinstfahrzeuge) Radfahrende

Quelle: Polizei Berlin

5 MONITORING UND EVALUATION

5.1 Umsetzung des Berliner Radverkehrsplans

Der Berliner Radverkehrsplan gliedert sich in die folgenden sechs Handlungsfelder:

Radverkehrsnetz Berlin

Standards zur Fiihrung des Radverkehrs
Fahrradparken

Information und Service

Monitoring und Evaluation und

Voraussetzungen fiir die Umsetzung.
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Ein zentraler Teil des Radverkehrsplans ist der Mafinahmenplan mit 123 Mafinahmen, die sich in
die folgenden Kategorien eingruppieren lassen:

o konkrete Projekte, fiir die ein Fertigstellungstermin definiert ist,

o Projekte, fiir die kein Fertigstellungstermin definiert ist,

e Aufgaben, die dauerhaft zu bearbeiten sind (Regelaufgaben) und
e Vorgaben fiir das Verwaltungshandeln.

Teilweise dnderte sich die Eingruppierung im Laufe der Umsetzung. Im Rahmen des Monitorings
wurden die 123 Mafinahmen unter anderem im Hinblick auf die im Radverkehrsplan gesteckten
Fristen bewertet und so der Umsetzungsstand des Maf3nahmenplans analysiert.

Abbildung 13 zeigt den Umsetzungsstatus des Maf3inahmenplans zum 31.12.2023. In Anlage 3 ist
der jeweilige Status fiir alle 123 Maf3nahmen dargestellt.

Innerhalb des ersten Jahres nach Inkrafttreten des Radverkehrsplans wurden 40 Maf3nahmen
umgesetzt bzw. in Regelaufgaben liberfihrt.

Abbildung 13 Umsetzung des Berliner Radverkehrsplans (Stand: 31.12.2023)

m Wird nicht weiterverfolgt
m Nicht in Anwendung
Nicht in Bearbeitung
m Nicht in Bearbeitung, in Priifung
® Umgesetzt oder in Regelaufgabe iiberfiihrt
o In Anwendung
In Anwendung und weiterer

Bearbeitung/Priifung
= In Bearbeitung

® In Bearbeitung und Priifung
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5.2 Subjektives Sicherheitsempfinden

Ein Ziel des Radverkehrsplans ist es, das Sicherheitsempfinden der Radfahrenden zu verbessern.
Je sicherer sich die Menschen fiihlen, desto mehr fahren sie Fahrrad. Das Sicherheitsgefiihl ist
auch ein wichtiger Indikator fiir die Qualitat der Radverkehrsinfrastruktur.

Im Rahmen der Befragungen des Fahrradmonitors, der alle zwei Jahre durchgetfiihrt wird, wurde
auch das Sicherheitsempfinden der Radfahrenden in Berlin thematisiert. 53% der Befragten
gaben an, dass sie sich sehr bzw. meistens sicher fiihlen. Der Wert ist immer noch deutlich héher
als im Jahr 2019, wo der Wert bei 44% lag, ist aber auch in den letzten zwei Jahren von 55%
leicht gesunken.

Abbildung 14 Sicherheitsgefiihl der Radfahrenden in Berlin

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

023 [ 4% 36% % |

2021 B 50% 36% 3

2019 4% 45% %

2017 I 43% 43% -
W Ja, sehr Ja, meistens Eher nicht  m Uberhaupt nicht

Quelle: Fahrrad-Monitor 2021 - Bericht Berlin. Sinus Markt- und Sozialforschung

Insgesamt bewerteten 78% der Befragten das Verkehrsklima in Berlin als sehr angespannt Ghnlich
wie vor zwei Jahren. 60% der Befragten, die sich eher nicht oder liberhaupt nicht sicher mit dem
Rad im Straf3enverkehr fiihlen, geben den Kfz-Verkehr bzw. die hohe Verkehrsmenge allgemein
als Grund fiir das Unsicherheitsgefiihl beim Radfahren an.

Insgesamt ist es hauptsdchlich das Fehlverhalten der Autofahrenden, welches die Unsicherheit bei
den Befragten hervorruft. Hierbei insbesondere, ein zu geringer Uberholabstand (60%),
unachtsam gedéffnete Autotiiren (53%) und zu hohe Geschwindigkeit (48%). Ebenso nennen auch
56% der Befragten das Verhalten der anderen Radfahrenden.

In Bezug auf die Radverkehrsinfrastruktur wird deutlich, dass die meisten Radfahrenden sich bei
einer klaren Trennung vom Kfz-Verkehr sicherer fiihlen. So geben 93% die geschiitzten
Radfahrstreifen als Radverkehrsanlagen an, auf denen sie sich sehr sicher und eher sicher fiihlen,
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91% bauliche Radwege, 84% Fahrradstrafien und 78% Pop-up-Radwege. Losungen, bei denen
nur eine Markierung den Radverkehr vom Kfz-Verkehr abtrennt, schneiden dagegen schlechter
ab: Auf Radfahrstreifen, die farblich markiert sind, fiihlen sich 79% und ohne Farbe 70% der
Befragten sehr bzw. eher sicher.

Als sehr bzw. eher sicher empfunden werden Schutzstreifen (unterbrochene Linie) von lediglich
51%, gemeinsame Geh- und Radwege von 40% und Bussonderfahrstreifen von nur 33% sowie
Mischverkehr von 21% der Befragten.

6 VORRAUSSETZUNGEN FUR DIE UMSETZUNG

6.1 Strukturelle Voraussetzungen und personelle Ausstattung
Bezirke

Gemaf3 § 37 MobG BE sollen in jedem Bezirk mindestens zwei hauptamtlich Beschaftigte fiir den
Radverkehr tatig sein. In allen Bezirken wurden seither mindestens zwei Stellen fiir die Belange
des Radverkehrs geschaffen, jedoch waren in 2023 diese Stellen nicht in allen Bezirken besetzt.
Bei der Besetzung der Stellen macht sich die Konkurrenz um begrenzt verfiigbare Fachkrdafte,
insbesondere bei Verkehrsingenieurinnen und -ingenieuren, weiterhin deutlich bemerkbar. Tabelle
11 zeigt die personelle Situation in den einzelnen Bezirken.
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Tabelle 1 Personelle Ausstattung der Bezirke (Stand November oder Dezember 2023)

Mitte 2 2x100% 2,00 0 Dez 23
Friedrichshain-
riedrichshain 4 4x100% 4,00 0 Dez 23
Kreuzberg
Pankow 2 2x100% 2,00 0 Dez 23
Charloftenburg- 2 2%100% 200 0 Nov 23
Wilmersdorf
Spandau 3 3x75% 3,00 0 Dez 23
SSteglitz- | | U
2 1x100% /1x 50% 1 (Elternzeit) 1 Dez 23
Zehlendorf
Tempelhof- 3x100%/80%
. 3 3,00 - Nov 23
Schoéneberg MobManager
Treptow-
L 4 4 x100% 3,00 1 Dez 23
Képenick
Marzahn-
3 3x75% 0,00 3 Dez 23
Hellersdorf
Lichtenberg 2 1x100% 1,00 1 Dez 23
Neukdlln 2 2x100% 2,00 0 Dez 23
Reinickendorf 2 2x100% 2,00 0 Dez 23

Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz

Im Jahr 2023 waren im Referat IV F ,Férderung des Rad- und Fuf3verkehrs” in den zwei
Radverkehrsgruppen 12 Stellen vorhanden, die Ende 2023 auch alle besetzt waren.

Uber alle Abteilungen hinweg (inkl. der oben erwdhnten zwei Radverkehrsgruppen) waren in der
Senatsverwaltung fir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz insgesamt 32 Stellen
vorgesehen, die mindestens 50 Prozent den Radverkehr betreffende Tatigkeiten ausiiben. Diese
waren bis auf zwei Ausnahmen besetzt.

GB infraVelo GmbH

Die GB infraVelo GmbH ist ein landeseigenes Unternehmen und somit als ,,Partner” der
Verwaltung fiir das Land Berlin tdtig. Sie wurde 2017 als Tochterunternehmen der landeseigenen
Griin Berlin GmbH gegriindet. Der Schwerpunkt der vom Land Berlin an infraVelo libertragenen
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Aufgaben liegt auf Mafinahmen fiir eine verbesserte Radverkehrsinfrastruktur und vorrangig auf
bezirksiibergreifenden Maf3nahmen. Ddfiir hat infraVelo die vier Unternehmensbereiche
Verkehrswege, ergdnzende Infrastrukturen/ Fahrradparken, Service und Betrieb sowie bezirkliches
Programmmanagement und Prozesssteuerung aufgebaut.

Zum 31.12.2023 waren bei infraVelo 37,8 Stellen besetzt. Daneben gibt es unternehmens-
ibergreifende Organisationseinheiten (Shared Services genannt), in denen gemeinsam mit Griin
Berlin weitere Aufgaben und Teams angelegt waren. 23,9 Beschdftigte arbeiten anteilig fiir
infraVelo in den Bereichen Finanzbuchhaltung, Personal, Unternehmenscontrolling, IT,
Kommunikation und Partizipation, Hochbau, Liegenschaftsmanagement und allgemeine
Administration.

Fahrradstaffel und Streifendienst Verkehrsiiberwachung Rad

Die fiir den Berliner Innenstadtbereich zustdndige zentrale polizeiliche Fahrradstaffel (vgl. 4.4.2)
wurde im Sommer 2014 mit 20 festen Dienstkrdften gegriindet. Die Fahrradstaffel wurde
kontinuierlich aufgestockt und die Dienststdrke betrug Ende 2023 60 Mitarbeitende. Die fiir das
librige Stadtgebiet zustdndigen Streifendienste Verkehrsiiberwachung Rad der Polizeidirektionen
1 bis 4 verfligten im Jahr 2023 wie im Jahr 2022 insgesamt liber ca. 66 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter.

Sonstige

Neben den hier genannten, sind auch in anderen Verwaltungseinrichtungen Beschaftigte mit der
Umsetzung von Maf3nahmen des Radverkehrsplans betraut. So zum Beispiel in der Senats-
verwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen, in der Senatsverwaltung fiir Inneres und digitale
Sicherheit oder in den Ordnungsdmtern der Bezirke.

6.2 Finanzierung des Radverkehrs

Im Vergleich zu dem Jahr 2020 konnten in den vergangenen Jahren mehr Mittel fiir den Ausbau
der Berliner Radverkehrsinfrastruktur bereitgestellt werden.

Die Radverkehrsinfrastruktur wird aus verschiedenen Haushaltstiteln finanziert. Einen grof3en Anteil
macht das sogenannte bezirkliche Radverkehrsprogramm aus. Im Rahmen dessen stellt die
Senatsverwaltung fiir Mobilitét, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt Bezirken in den Kapiteln 0730
(Verkehr) und 2707 (Aufwendungen der Bezirke) mit den Titeln 52108 (fiir konsumtive
MaB3nahmen) und 72016 (fiir investive Maf3nahmen) Mittel zur Planung und Umsetzung von
Radverkehrsinfrastrukturmaf3nahmen zur Verfiigung. Dariiber hinaus sind fiir bezirkliche, investive
Mafinahmen fiir den Radverkehr Mittel im Haushaltsplan des Sondervermdgens Infrastruktur der
Wachsenden Stadt (SIWA) vorgesehen, die nach Antragstellung bereitgestellt werden kdnnen.
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Verschiedene Maf3nahmen wurden {iber Zuwendungen - sowohl aus den Kapiteln 0730 (Verkehr)
und 0740 (Tiefbau) als auch aus dem SIWA unter anderem an die infraVelo finanziert. Uber die
Mitte des Landes Berlins hinaus werden Bundesmittel des Sonderprogramms ,,Stadt und Land
(SuL)* akquiriert und Férdermittel fir Radschnellverbindungen gemaf der
Verwaltungsvereinbarung Radschnellverbindungen 2017-2030.

Zur Finanzierung des Radverkehrs standen im Doppelhaushaltsplan 2022/2023 fiir das
Haushaltsjahr 2023 in den Kapiteln 0730 (Verkehr) und 0740 (Tiefbau) Mittel in Héhe von
37,67 Millionen Euro zur Verfligung.

Abbildung 15  Entwicklung verausgabten Haushaltsmittel 2020 bis 2023 (ohne Mittel fiir
Personal)

35,0
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10,5 11,2
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6,8
4,3
50 3,2 26 33 22
] O ] [

2020 IST * 2021 1ST 2022 IST 2023 IST

W Gesamt W Kapitel 0730 Kapitel 0740 W Kapitel 9810 Kapitel 2707

* die Titel 68228, 68229,89115, 89116 sind im Jahr 2020 noch im Kapitel 0730 getiihrt. Zur
Vergleichbarkeit mit den Folgejahren, wurden sie hier auch 2020 unter Kapitel 0740 gefihrt

Einen detaillierten Uberblick iiber die im Jahr 2023 fiir den Radverkehr zur Verfiigung stehenden
Mittel sowie den Mittelabfluss in den Titeln gibt Tabelle 12.

Tabelle 12 Finanzen zur Férderung des Radverkehrs nach Haushaltstiteln (ohne
Personalmittel)
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Maf3nahmen zur Verbesserung des Radverkehrs
(konsumtive Mittel)*

Maf3nahmen zur Férderung eines ffentlichen

Senatsverwaltung
fiir Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt

BERLIN

9.445.000

1.500.000

Leihfahrradsystems

(investive Mittel)

7.250.000

4.239.603

1.500.000
~ Forderung des Wirtschaftsverkehrs 3000000

5.437.317

0

Summe Kapitel 0730

22.670.000

11.204.307

52108 Maf3nahmen zur Verbesserung des Radverkehrs 0 82.049
Zuschiisse zur Koordinierung, Vorbereitung und
68228 . 5 3.500.000 1.698.088
Umsetzung von Radverkehrsprojekten*
68229 Zuschuss an die infraVelo 7.500.000 7.260.884
Zuschiisse an 6ffentliche Unternehmen aus
68290 ) 5 0 2.716.352
zweckgebundenen Einnahmen*
89115 Zuschuss zum Bau von Radschnellwegen** 410.000 248.477
Zuschiisse an die infraVelo zur Verbesserung der
89116 o . 2.500.000 815.340
gesamistddtischen Radwegeinfrastruktur
Summe Kapitel 0740 13.910.000 12.821.190
Summe Kapitel 0730+0740 36.580.000 24.025.497
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73030 bis |Verb der Infrastruktur fir den Radverkeh
is |Verbesserung der Infrastruktur fiir .en a vef ehr 1.686.309 1.962.084
73042 in den Bezirken
82034 und
84327 Verbesserung der Infrastruktur fiir den Radverkehr 73.072.238 2.300.737
(Teil | und 11)*®
Summe SIWA 84.758.547 4.262.821

* ohne 1.305.000 € welche zur Umsetzung fiir 2707 / 52108 verwendet wurden.
*2 peinhaltet: 2. Mafsnahmen zur Férderung des Wirtschaftsverkehrs (Umsetzung von Mafinahmen des Integrierten
Wirtschaftsverkehrskonzepts, Begleitung der Férderprogramme), 15. Umsetzung von Maf3nahmen des Radverkehrsplans,
16.Untersuchungen zur Umsetzung des Mobilitéitsgesetzes, inkl. Themen Radverkehr und nachhaltige Mobilitét.

*3im Ist 2023 von Titel 68290 sind 1.7 Mio. Euro Bundesmittel aus Stadt und Land enthalten, im Titel 72332 768.461 Euro und im Titel

72775 964.356 Euro

Neuer Titel daher Ansatz O; Eigenanteil (Um-
52108 o 1.905.000 350.024
setzung 1.305.000+Deckungsfahigkeit 600.000)
54691 Bundesmittel 2.500.000 1.801.565
Summe Kapitel 2707 4.405.000 2.151.589
Summe IST Gesamt 30.439.907

2023 wurden inklusive SIWA-Mittel und Stadt und Land-Mittel insgesamt 30,4 Mio. Euro

abgerufen.

Zusdtzlich zu den im Doppelhaushalt 2022/23 sowie liber das SIWA vorgesehene Mittel
akquirierte das Land Berlin weitere Finanzmittel, die zum Beispiel iiber Férderprogramme des

Bundes bereitgestellt wurden. Insgesamt wurden 5,4 Mio. Euro an Bundesmitteln eingeworben.

Dazu zadhlt insbesondere das Sonderprogramm ,,Stadt und Land”. Die Bundesregierung
unterstiitzt mit diesem Sonderprogramm im Rahmen des Klimaschutzprogramms 2030 erstmals

seit 2020 auch Investitionen in den Landern und Kommunen zur Weiterentwicklung des

Radverkehrs vor Ort. Insgesamt wurden in 2023 ca. 5,3 Mio. Euro an Bundesmitteln liber das
Programm verausgabt. Auflerdem werden auch fiir die Radschnellverbindungen

Bundesfordermittel in Hohe von 108.900 € aus der Verwaltungsvereinbarung

Radschnellverbindungen 2017-2030 in Anspruch genommen worden.

Tabelle 13 stellt die verausgabten Mittel nach Themengebieten dar. Fiir lineare Infrastruktur
wurden 17,2 Mio. Euro verausgabt, fiir Fahrradparken 2,0 Mio. Euro sowie flir Sonstiges 11,3 Mio.

Euro. Briicken fiir den Rad- und Fuf3verkehr wurden hierbei nicht beriicksichtigt.
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Tabelle 13 Ausgaben zur Férderung des Radverkehr nach Themengebieten

Lineare Radverkehrsinfrastruktur

Radverkehrsanlagen (auBer RSV) 15.201.022 9.995.378 1.962.084 3.243.560
Radschnellverbindungen (RSV) 1.993.753 139.578 1.745.275 108.900
Summe Lineare Radverkehrsinfrastruktur 17.194.775 10.134.956 3.707.359 3.352.460
Fahrradparken

a. Fahrradbiigel 1.495.263 841.859 88.834 564.570
b. Fahrradparkhé&user 166.509 0 166.509 0
c. Sonstige Abstellanlagen 300.116 0 300.116 0
Summe Fahrradparken 1.961.888 841.859 555.459 564.570
[Sonstiges* | 11.283.240 | 11.283.240 | o o
[summe Gesamt | 30.439.902 22.260.054] 4.262.818)] 3.917.030]

* beinhaltet u.a. die Institutionelle Férderung der infraVelo, die Zuschiisse zum 6ffentlichen Fahrradverleihsystem, Offentlichkeitsarbeit und weitere
Dienstleistungen

7 ZUSAMMENFASSUNG

Im Jahr 2023 wurde die Umsetzung der Maf3nahmen des Ende 2021 verabschiedeten
Radverkehrsplans und darin enthaltenen Radverkehrsnetzes weitergefiihrt. Der Fortschrittsbericht
2023 zeigt die grof3e Bandbreite der durchgefiihrten Aktivitdten in den verschiedenen
Aktfionsteldern des Radverkehrsplans. Dazu z&hlt insbesondere der Ausbau der Infrastruktur fir
den flieBenden und ruhenden Radverkehr, aber auch flankierende Maf3nahmen, wie eine
verstdrkte Offentlichkeitsarbeit und der signifikante Ausbau des Fahrradverleihsystems.

Unter Beriicksichtigung der verfligbaren Finanzierungsmittel ist die weitere Umsetzung des
Radverkehrsplans ein wichtiges Anliegen fiir eine klima- und umweltfreundlichere Mobilitat im
Land Berlin.
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Neubau und Verbesserung von Strecken fiir den Radverkehr in 2023:

Uberblick der fertiggestellten MaBinahmen

Haupftfinanzierung iiber

Geschiitzter Radfahrstreifen auf der Miillerstrafe

Kreuzberg

Ehrenbergstrafle und Warschauer Platz-
Nordseite

Mitte Mittel des Bundes/Stadf zwischen Seestrafle und Schulstrafle 0,64
und Land
Haupftfinanzierung iiber N . ..
. . Geschitzter Radfahrstreifen auf der Miillerstrafie
Mitte Mittel des Bundes/Stadt ] ] 0,22
zwischen Lindower Straf3e und Fennstraf3e
und Land
Mittel d
Mitte et aer Fahrradstrafie in der Trift- und Gerichtstraf3e 141
Senatsverwaltung zwischen Torfstraf3e und Nettelbeckplatz !
Hauptfi i ib
) gup nanziering uber Fahrradstrafle in der Tucholskystrafie zwischen
Mitte Mittel des Bundes/Stadt ) 0,38
Torstraf3e und Oranienburger Straf3e
und Land
Berliner Radfahrstreifen in der Turmstrafie und
Mitte Verkehrsbetriebe ASR Rathenower Straflezwischen Alt-Moabit und 1,75
Endstelle der Tram (Neubaustrecke)
Berliner Radfahrstreifen und Bussonderfahrstreiten auf
Mitte Verkehrsbetriebe ASR Unter den Linden zwischen Wilhelmstraf3e und 1,7
Spree
Mitte Hauptfinanzierung iiber | Ausbau des Spreeradwegs zwischen 195
Mittel des Bundes/GRW | Lutherbriicke und Wullenwebersteg !
L i Haupftfinanzierung iiber | Geschitzter Radfahrstreifen auf der
Friedrichshain- . . )
Kreuzber Mittel des Bundes/Stadt | Chausseestrafie zwischen Liesenstrafie und 0,63
J und Land Habersaathstrafle
L . Mittel der . .
Friedrichshain- Fahrradstrafie in der Stallschreiberstrafle 041
Kreuzberg Senatsverwaltung zwischen OranienstrafBe und Alexandrinenstrafle !
Radverkehrsanlage auf dem Schéneberg
Friedrichshain- | Mittel der Ufer/Tempelhofer-Uter/Waterloo-Ufer zwischen 139
Kreuzberg Senatsverwaltung Potsdamer Briicke und Zossener Straf3e !
(Geschiitzter Radfahrstreifen)
o . . Geschitzter Radfahrstreifen auf der Revaler
Friedrichshain- | Mittel der Straf3e zwischen Warschauer Straf3e und 0,58
Kreuzberg Senatsverwaltung
Modersohnstrafle
Mittel der Radfahrstreifen auf der Stralauer Allee zwischen
Friedrichshain- Modersohn- und Lehmbruckstrafie sowie
Senatsverwaltung 0,28
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Friedrichshain- Mittel der Radfahrstreifen auf der Friedenstrafie zwischen 01
Kreuzberg Senatsverwaltung Weinstraf3e und Am Friedrichshain !
L . Mittel der Radweg an der Karl-Marx-Allee zwischen Strafie
Friedrichshain- -
Kreuzber Senatsverwaltung (SIWA | der Pariser Kommune und 0,54
J W) Andreasstrafie/Lebuser Strafle
Pankow Mittel der Radverkehrsanlage Falkenberger 0,01
Senatsverwaltung Strafle/Hansastrafle
Mittel d
Pankow et aer Fahrradstrafle in der Bizetstraf3e 1,27
Senatsverwaltung
Charlottenburg- | Mittel der Fahrradstraf3e in der Fasanenstraf3e zwischen 0.57
Wilmersdorf Senatsverwaltung Lietzenburger Strafle und Hohenzollerndamm !
Charlottenburg- | Mittel der Geschitzter Radfahrstreifen in der Wexstrafle 013
Wilmersdorf Senatsverwaltung zwischen Bundesplatz und Prinzregentenstrafle !
Charlottenburg-
.oro enburg Opernroute Nord Bauabschnitt 1 0,98
Wilmersdorf
Anders finanziert (v.a.
iiber Eigenmittel der )
Spandau Bezirke) oder Schutzstreifen Gatower Straf3e/Alt-Gatow 0.47
P ) ) zwischen Alt-Gatow 55 und Gatower Strafle 302 ’
Finanzierung noch
unklar
Spandau Mittel der Sonderweg im Wilhelm-von-Siemens-Park 0.43
P Senatsverwaltung zwischen Dihlmannstrafie und Heidewinkel !
Spandau G(.e.meinsomer Geh- und Radweg Tegeler 0,06
Briicke
Steglitz- Mittel der Radweg in der Clayallee zwischen Im Dol und
0,17
Zehlendorf Senatsverwaltung Starstraf3e
Steqlit- Geschiitzter Radfahrstreifen auf dem Steglitzer
J Damm zwischen Sembritzkistraf3e und 0,85
Zehlendorf i
Afttilastrafle
Tempelhof- Geschitzter Radfahrstreifen auf der Attilastraf3e 0.41
Schéneberg zwischen Rblingstrafle und Ringstrafle !
T lhot-
emf)e ° Fuf3- und Radverkehrsbriicke Yorckbriicke Nr. 5 0,09
Schoneberg
Mittel d
. et der Asphaltierung der Braunschweiger Strafle
Neukdlln Senatsverwaltung (SIWA ) . 0,16
v) zwischen Richardstrafie und Kanner Straf3e
Geschitzter Radfahrstreifen auf der Képenicker
Treptow- .
. . Landstraf3e zwischen Baumschulenstrafie und 0,19
K&penick
Rodelbergweg
Treptow-
rfep OYV Sonderweg Wasserweg am Spreepark 1,02
K&penick
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und Land

Platz und Oranienburger Chaussee

Trfepfoyv— Salvador-Allende-Briicke 0,13
Kopenick
Hauptfinanzierung iiber .. .
Treptow- ) Neubau der FuBBgénger- und Fahrradbriicke
R Mittel des Bundes/Stadt L 0,09
K&penick Schméckwitzwerder
und Land
Marzahn- Mittel der Radverkehrsanlagen am Knotenpunkt 0.94
Hellersdorf Senatsverwaltung MdarkischeAllee/Alt-Biesdorf !
Lichtenberg Mittel der Radweg Zingster Staf3e zwischen Dierhagener 0,36
Senatsverwaltung Straf3e und Falkenberger Chaussee
Hauptfinanzierung iiber | Fahrradstrafle Honower Weg Verléngerung
Lichtenberg Mittel des Bundes/Stadt | zwischen Neuer Feldweg und Friedenshorster 0,93
und Land Straf3e
Hauptfinanzierung iiber .
Sond Nordgrab h
Reinickendorf Mittel des Bundes/Stadt on .erweg am o.r graben zwischen 1,10
Gorkistraf3e und Ziekowstrafle
und Land
Haupftfinanzierung iiber . .
. ) Geschiitzter Radfahrstreifen Ollenhauerstrafie
Reinickendorf Mittel des Bundes/Stadt ] 1,10
zwischen Humboldtstrafe und Blunckstrafle
und Land
Mittel der
Rad Borsigd Eisenh
Reinickendorf Senatsverwaltung (SIWA ,G wed ,Gm orsigaamm von Eisenhammerweg 0,44
bis Neheimerstraf3
V)
Mittel d
. et der Radverkehrsanlagen in der Waldstraf3e zwischen
Reinickendort Senatsverwaltung (SIWA | _. 1,16
V) Eichborndamm und OllenhauerstraBe
Haupffinanzierung tber Fahrradstrafle Edelhofdamm zwischen Zeltinger
Reinickendort Mittel des Bundes/Stadt d 1,10
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Uberblick iiber FahrradstraBen in Berlin seit 2003

B

Marzahn- Alberichstrafle Hadubrandweg - Alfelder Strafle 2003
Hellersdorf
Pankow Schwedter Strafle Gleimstraf3e - Schwedter Steg von Nr. 76 2005
bis Nr. 83.
Pankow Norwegerstrafie Behmstrafie - Bésebriicke. Nr. 1 bis Nr. 6, 2005
Finnldndische Strafie - Bosebriicke
Charlottenburg- Teufelsseechaussee | Teufelsseestraf3e - Grunewald (bzw. Nr. 13 2007
Wilmersdorf und Baumnummer 1)
Friedrichshain- Orankeweg Hansastraf3e - Orankestrafle 2007
Kreuzberg
Friedrichshain- Bergmannstrafie 52 - 72, Knoten Schleiermacherstrafie - 2009
Kreuzberg Sidstern
Lichtenberg Griine Trift Lindenberger Strafle - Ahornweg 2009
Mitte Linienstraf3e Oranienburger Strafle - Grofie Hamburger 2009
Straf3e, Koppenplatz - Karl-Liebknecht-
Strafle
Mitte Max-Beer-Strafle Miinzstrafle - Linienstrafle 2009
Mitte Rochstrafle Miinzstrafle - Rosenstrafle 2009
Spandau Elkartweg Werderstrafle - Aalemannkanal 2009
Charlottenburg- Prinzregentenstrafie | komplett- zw. Nr. 1b-30, 97-67, Waghduser 2012
Wilmersdorf Stra3e - Am Volkspark, Wexstrafle -
Durlacher Strafle
Lichtenberg Hénower Weg Zobtener Strafle - Neuer Feldweg / Neuer | 2012/ 2023
Feldweg - Friedenshorster Strafle
Lichtenberg Zobtener Strafle Schlichtallee - Honower Weg 2012
Mitte Gormannstrafie Zehdenicker Strafie - Weinmeister Strafie 2012
Mitte / Pankow Choriner Strafle Schwedter Strafle - Schénhauser Allee, 2012
Haus Nr. 19 (ggii 64a) und 41 (ggii 42) und
Zehdenicker Strafle - Schwedter Strafle
Treptow-Kpenick | Wiesenpromenade | Hirschgartenstrafle - Hirschsprung 2013
Steglitz-Zehlendorf | Lauenburger Straf3e 2016
Steglitz-Zehlendorf | Sedanstrafle 2016
Neukélln Weserstrafie Kottbusser Damm - Pannierstrafie 2017
Neukalln Pfliigerstrafle Pannierstrafie - Weichselplatz 2018
Neukalln Weigandufer Weichselplatz - Treptower Strafle 2018
Lichtenberg Hegemeisterweg Rummelsburger Landstrafle - Gleyeweg 2019
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Friedrichshain- Grimmstrafie 2020
Kreuzberg

Pankow Ossietzkystrafie 2020
Friedrichshain- Mariannenplatz 2021
Kreuzberg

Friedrichshain- Mariannenstrafle 2021
Kreuzberg

Friedrichshain- Kortestrafle 2021
Kreuzberg

Friedrichshain- Palisadenstrafle 2021
Kreuzberg

Friedrichshain- Weidenweg 2021
Kreuzberg

Friedrichshain- Rigaer Strafie 2021
Kreuzberg

Mitte Kameruner Strafie Miillerstraf3e - Togostrafle 2021
Mitte Togostrafle Seestrafie - Kameruner Strafle 2021
Neukélln Herrfurthstrafle 2021
Mitte Charlottenstrafe Unter den Linden - Leipziger Straf3e 2022
Mitte Antwerpener Strafie | Zeppelinplatz - Seestrafle 2022
Pankow Stargarder Strafle Schénhauser Allee - Prenzlauer Allee 2022
Pankow Oderberger Strafle | Schwedter Straf3e - Choriner Strafie 2022
Charlottenburg- Opernroute Bismarckstrafle - Otto-Suhr-Allee 2022/ 2023
Wilmersdorf

Neukélln Weserstrafie Pannierstrafle - Fuldaer Strafle 2022
Tempelhof- Kleiststra3e Biilowstraf3e/An der Urania - Yorckstraf3e 2022
Schéneberg

Treptow-KSpenick |Bulgarische Strafle | Neue Krugallee - Spree 2022
Mitte Triftstrafle Gerichtstr_Torfstr_Nettelbeckplatz 2023
Mitte Tucholskystrafle Torstraf3e - Oranienburger Stafle 2023
Friedrichshain- Stallschreiberstrafle | Oranienstrafie - Alexandrinenstrafie 2023
Kreuzberg

Pankow Bizetstrafle 2023
Charlottenburg- Fasanenstrafle Lietzenburger Strafle - Hohenzollerndamm 2023
Wilmersdorf

Reinickendorf Edelhofdamm Zeltinger Platz - Oranienburger Chaussee 2023
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ANLAGE 3

Mafinahmenliste des Berliner Radverkehrsplans und Status der Umsetzung Ende

2023

Aufzubauender Prozess fiir die weitere Abstimmung der Ubergabepunkte und damit

Fristgerecht -

1 der zu planenden und zu bauenden Radverkehrsinfrastruktur mit den benachbarten || )
in Bearbeitung
Kommunen
Laufende Autgabe der fiir Verkehr zusténdigen Senatsverwaltung: Priifung und o
. L ) . . . Umgesetzt, weiter in

2 Auswertung der weiteren Hinweise der verschiedenen beteiligten Gremien sowie Bearbeitun
entsprechende Anpassung des Netzentwurfs 9
Realisierung des Radverkehrsnetzes Berlin: Umsetzung der zugehdrigen Fristgerecht -

3 Qualitatsstandards und Einhaltung entsprechender ErschliefBungsstandards. Die in Bearbeitung und
Qualitatsstandards gelten in den Abschnitten des Berliner Stadtgriins nicht. Priifung
Generelle Beriicksichtigung des Radverkehrsnetzes Berlin bei konzeptionellen, in Anwendung und

4 planerischen und baulichen Ma3nahmen anderer Akteurinnen und Akteure sowie bei | weiterer
anderen Themengebieten Bearbeitung/Priifung
Festlegung der konkreten und streckenbezogenen Mafinahmenplanung erst bei der | in Anwendung und

5 jeweiligen Detailplanung und Umsetzung der einzelnen Abschnitte des Netzes vor weiterer
Ort mit den entsprechenden Baulasttrégern und weiteren relevanten Beteiligten Bearbeitung/Priifung
Konkretisierung des Handlungsbedarfs und der Kosten nach Maf3nahmentypen im

6 Rahmen eines straflenscharfen Mafinahmenplans im Jahr 2021 fiir das Umgesetzt
Radvorrangnetz, inklusive genauerer Analyse der Vor-Ort-Bedingungen

in A d d
7 Die im RVP flir das Radverkehrsnetz festgeschriebenen Standards gelten in den :;enr;v:}n ang un
Netzabschnitten des Berliner Stadtgriin nicht . .
Bearbeitung/Priifung
Frist ht -
8 Weiterer Ausbau der Radfernwege . ne gerec.
in Bearbeitung
Anbindung neuer Entwicklungsréume, z. B. Wohnstandorte
- Uberarbeitung der Radverkehrsplanung inklusive Radvorrangnetz fiir neue Eristaerecht -

9 Wohngebiete oder andere gréf3ere Gebiete mit potenziell wesentlicher Quell-/ " Begorbeitun
Zielfunktion; auch Vorhaben an der Stadtgrenze Berlins, um Brandenburg in die 9
Planungen zu integrieren.

Prifung, ggf. Umsetzung und Dokumentation von Netzénderungsantréigen durch .
. . . N . |in Regelaufgabe

10 einen betroffenen Baulasttrdger im Radvorrang- und Ergénzungsnetz gemdf3 der im Sberfiihrt

tiberfi
RVP formulierten Vorgaben durch die fiir Verkehr zustandige Senatsverwaltung
Vereinfachte Priifung und Einarbeitung flir Netzdnderungen, die sich aus den

Ll o Umgesetzt
bisherigen Stellungnahmen ergeben haben

12 Entwicklung eines prdzisen Netzdnderungsverfahrens Umgesetzt
Abldsung des libergeordneten, alten Fahrradroutennetzes durch das

13 Umgesetzt

Radverkehrsnetz Berlin
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Weiterflihrung beziehungsweise Fertigstellung der vor Inkrafttreten des RVP )
. . ) in Anwendung und

14 begonnenen Projekte, die auf dem alten Radverkehrsnetz basieren. Begonnene weiterer
Projekte sind solche, fiir die bei Inkrafttreten des RVP bereits Planungsleistungen Bearbeitung/Priifung
erheblichen Umfangs erbracht oder beauftragt worden sind.

Ab Inkrafttreten des RVP Realisierung des neuen Radverkehrsnetzes unter n Anwendung und

15 weiterer
Anwendung der entsprechenden Standards ) .

Bearbeitung/Priifung

16 Einfiihrung der ,Richtlinien fiir das Sicherheitsaudit an Stralen (RSAS, 2019) durch | Nicht fristgerecht -
das Land Berlin in Bearbeitung

17 Erarbeitung eines methodischen Ansatzes, der Prognosen zur kiinftigen Wird nicht
Radverkehrsstdrke auf den einzelnen Abschnitten des Netzes erméglicht weiterverfolgt

18 Weiterentwicklung methodischer Grundlagen im Radverkehr im Rahmen von Nicht fristgerecht -
Modellprojekten nicht in Bearbeitung
Priifung der angebotenen Kapazitdten bei steigendem Radverkehrsaufkommen,
unabhdngig von der Netzhierarchie. Verfahren zur Kapazitdtsbemessung sind noch . )

. ; - . o Nicht fristgerecht -

19 in der Entwicklung. Nach Einfiihrung eines berlinweiten Verfahrens werden, . .
unabhdngig von der Netzfunktion, die entsprechenden Standards an die zu nichtin Bearbeifung
erwartenden Steigerungen im Radverkehr beriicksichtigt.

Bei der Umsetzung des Radverkehrsnetzes Berlin ist der fiir die jeweilige in Anwendung und

20 | Netzkategorie definierte Standard anzuwenden (Standards gelten nicht im Berliner | weiterer
Stadtgriin). Bearbeitung/Priifung

N Stehen bei Radverkehrsplanungen weitere Flédchen zur Verfligung, sind diese Wird nicht
vorrangig der Radverkehrsfiihrung zuzuschlagen. weiterverfolgt

29 Fir nicht dargestellte Aspekte ist stets der Stand der Technik oder mindestens der in Anwendung
beschriebene Basis-Standard Berlin umzusetzen.

23 Kennzeichnung und Visualisierung: Erarbeitung eines Konzepts fiir die Erkennbarkeit | Nicht fristgerecht - in
des Radvorrangnetzes und des Netzes insgesamt Bearbeitung
Verwendung weniger, leicht verstédndlicher Elemente der Infrastruktur (insbesondere

24 ) . i . i In Anwendung
Furtmarkierungen, Bordfiihrungen, Piktogramme, Lichtsignale und Verkehrszeichen)

Bei der Einrichtung oder Verdnderung von Radverkehrsanlagen auf der Strecke
direkte Mitplanung oder entsprechende Anpassung der sich anschlief3enden

25 Knotenpunkte; Ausnahmen missen begriindet werden und sind nur dann méglich, Nicht in Anwendung
wenn sich die Umsetzung der Radverkehrsanlage auf der Strecke sonst relevant
verzogern wiirde.

in Anwendung und
26 Priorisierung durchgéngiger Verbindungen bei der Ma3nahmenentwicklung weiterer
Bearbeitung/Priifung
Priifung der Ausweitung und Anordnung von Tempo 30 zugunsten der in Anwendung und

27 Verkehrssicherheit durch die zustdndige Straflenverkehrsbehdrde im Rahmen ihrer | weiterer
regelmdfigen Aufgabenwahrnehmung Bearbeitung/Priifung

28 Einsatz des Landes Berlin auf Bundesebene fiir die Erleichterung der Anordnung von | Nicht in Bearbeitung,
Tempo 30 in Priifung
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29 Entwicklung eines Handbuchs mit Empfehlungen zur Gestaltung von Fristgerecht -
Radverkehrsanlagen und ihrer stddtebaulichen Integration nicht in Bearbeitung
Bestehende und neue Wohnquartiere sind von quartiersfremdem Kfz- i

i
30 Durchgangsverkehr méglichst freizuhalten, unter anderem durch bauliche Bearbeituna/Priifun
[
Maf3nahmen wie z.B. Quer- oder Diagonalsperren an Kreuzungen. ung/FTulung
Entlastung der Wohnbereiche besonders vom motorisierten Verkehr, z. B. iiber eine )
. . . . Fristgerecht -

31 Hierarchisierung des Straf3ennetzes, weitgehend autofreie Gestaltung neuer ) .

] in Bearbeitung
Wohnquartiere

3 Sammlung und Organisation des ruhender Kfz-Verkehrs weitgehend aufBerhalb des | Nicht in Bearbeitung,
dffentlichen Raums am Rand des Plangebietes (z.B. Quartiersgaragen) in Priifung
Anwendung der entsprechenden Standards fiir Hauptverkehrsstraf3en im in Anwendung und

33 Radvorrangnetz; Anwendung des Basis-Standards fiir alle anderen weiterer
Hauptverkehrsstrafien Bearbeitung/Priifung

in A d d

34 Priorisierung bei Radverkehrsanlagen an Hauptstraf3en entsprechend der Vorgaben wei’rr;vrv:n ung un

im RVP . .
Bearbeitung/Priifung
Entwicklung eines Umsetzungskonzepts fiir die Anlage und Sanierung von

35 Umgesetzt
Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstrafien

% Stadtweite Bestandsaufnahmen von Einbahnstraf3en mit Empfehlungen fiir die Nicht fristgerecht -
Umsetzung einer Offnung fiir den Radverkehr nicht in Bearbeitung
Priifung einer Einbahnstrafientiihrung fiir Kfz bei der Neuanlage, Sanierung oder .

37 i Nicht in Anwendung
Verbreiterung von Radverkehrsanlagen
Umsetzung [Anm.: Griinbeschichtung] nur solcher Mafinahmen, bei denen sich

38 Radverkehrsanlagen verbreitern lassen oder die bei Neuanlage den Standards In Anwendung
entsprechen.

Berlicksichtigung der im RVP unter 3.3.4.1 aufgefiihrten Grundsétze und

39 . In Anwendung
Anforderungen bei der Planung und Gestaltung von Knotenpunkten
Beriicksichtigung dieser Grundsdtze und Anforderungen bei jedem Umbau einer

40 . ) ) . In Anwendung
Kreuzung, auch wenn der Anlass nicht die Umsetzung einer Radverkehrsanlage ist.

Priifung und Anwendung der im RVP unter 3.3.4.2 genannten Entwurfskriterien bei

41 Knotenpunkten mit LSA (Lichtsignalanlagen) entsprechend des jeweiligen In Anwendung
Kreuzungstyps

4o Durchfiihrungen weiterer Untersuchungen des Kreuzungstyps a. zum Sichtfeld auf Fristgerecht -
geradeausfahrenden Radverkehr nicht in Bearbeitung

43 Systematische Uberpriifung der bestehenden Radfahrstreifen in Mittellage mit Blick | In Regelaufgabe
auf moégliche kurzfristige Verbesserungen tiberfihrt
Durchfiihrung bzw. Beginn zweier Modellversuche in Anlehnung an niederldndisches Wird nicht

44 Kreuzungsdesign unter Federfiihrung der fir straf3enverkehrsbehérdliche Anordnung .

. : weiterverfolgt
zustdndigen Abteilung
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Priifung, und nach Méglichkeit Umsetzung, der Einfiihrung von getrennten
Signalisierungen bei jeglichen Verdnderungen an LSA, um Konflikte zwischen dem
45 ) In Anwendung
geradeaustahrenden Radverkehr und dem nach rechts abbiegenden
Kraftfahrzeugverkehr zu vermeiden
46 Kiinftig Einbeziehung des Radverkehrs in die Bemessung verkehrsabhdngiger LSA- In Anwendung
Steuerungen
47 Erstellung einer Liste der zu koordinierenden Knotenpunkte sowie deren sukzessive | Nicht fristgerecht -
Umsetzung nicht in Bearbeitung
Erstellung einer Arbeitshilfe fiir die umsetzenden Stellen und deren verantwortliche
48 Planerinnen und Planer sowie Fachleute in beauftragten Planungsbiiros, die zu Nicht in Anwendun
einheitlichen Vorgehensweisen beitragen, und so die Akzeptanz der Mafinahmen 9
und die Begreitbarkeit der Infrastruktur sicherstellen soll
Planung und Durchflihrung der erforderlichen Maf3inahmen durch die Polizei Berlin )
. .. . Fristgerecht -
49 und die Ordnungsdmter der Bezirke zur Verfolgung von ) .
e . .. in Bearbeitung
Verkehrsordnungswidrigkeiten nach pflichtgemdfiem Ermessen
50 Verstdrkte Einrichtung und Kontrolle von Liefer- und Ladeverkehrsfldchen sowie von | Fristgerecht -
Fldchen zum Kurzzeitparken an Hauptverkehrsstraf3en in Bearbeitung
Uberarbeitung der Ramgungssysfemohk unTer.B(.erucksmhhgung d(.es Yorrongnefzes Nicht fristgerecht -
51 des Radverkehrs, mit besonderem Fokus auf die im Vorrangnetz wichtigen L .
nicht in Bearbeitung
Nebenstraf3en
Nicht frist ht -
52 Erstellung eines speziellen Winterdienstkonzepts fiir das Radvorrangnetz ) entins gerec
in Bearbeitung
Berlicksichtigung des Radvorrangnetzes und aller Fahrradstraf3en in der hdchsten .
53 g N Nicht in Anwendung
Prioritat fiir die Schneerdumung
54 Durchfiihrung eines Pilotprojekts zur Glattebeseitigung von Radverkehrsanlagen im | Wird nicht
Seitenraum {(abhdngig von Priifung der rechtlichen Rahmenbedingungen) weiterverfolgt
55 Umsetzung des Leitfadens, der die berlinweiten Standards zum In Regelaufgabe
Baustellenmanagement biindelt tberfiihrt
56 Entwicklung wiederverwendbarer Umleitungspléne fiir Strecken des In Regelaufgabe
Radvorrangnetzes, die regelmé&flig gesperrt werden tberfihrt
Betrieb eines systematischen Erhaltungsmanagements (EMS) fiir die Strafien in der . .
o . . .| Nicht fristgerecht -
57 Baulast des Landes Berlins, inklusive Aufnahme der Anspriiche von Radfahrendenin | | .
. . nicht in Bearbeitung
die Bewertung bei Zustandsanalysen
Kategorie: Fahrradparken
Nicht frist ht - i
58 | Erarbeitung und Verdffentlichung eines Leitfadens ,,Fahrradparken” 'c n.s gerecht=in
Bearbeitung
59 Entwicklung und Einfiihrung einer neuen Austiihrungsvorschrift zum Fahrradparken Nicht fristgerecht - in
(AV Fahrradparken) Bearbeitung
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Erarbeitung einer Handlungsempfehlung zur Errichtung von Fahrradabstellanlagen
auf bisherigen Parksténden fiir den ibrigen Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn, Eristqerecht
i i,
60 einschliellich der erforderlichen Vorgaben fiir die barrierefreie Gestaltung {unter ) g. .
. N nicht in Bearbeitung
anderem an geeigneten Knotenpunkten, Einmiindungen und Gehwegvorstreckungen),
sowie entsprechende Anpassung der finanziellen Férderung
61 Erstellung eines Regelplans flir das Parken von Lastenfahrrédern auf der Fahrbahn im | Nicht fristgerecht - in
Geschwindigkeitsbereich von 30 bis 50 km/h Bearbeitung
Verstetigung und Ausbau des Férderprogramms ,,Fahrradbiigel fiir Berlin“ fiir die
62 Errichtung von Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum, mit neuen Fristgerecht -
Schwerpunkten, sowie die Bereitstellung zuséatzlicher personeller Ressourcen fiir die in Bearbeitung
Bezirke zur Umsetzung des Programms
Bereitstellung zusdtzlicher finanzieller Mittel fiir die kombinierte Férderung von Fuf3- Fristgerecht - nicht in
63 . .
und Radverkehr sowie entsprechende Mafinahmen Bearbeitung
Entwicklung eines Verfahrens zur kartografischen und digitalen Darstellung von
64 | Fahrradabstellanlagen im &ffentlichen Raum sowie j&hrliche Veréffentlichung der Umgesetzt
Ergebnisse
65 | Veroffentlichung der Ergebnisse der Standort- und Potenzialanalyse ,,Fahrradparken” | Umgesetzt
66 Erarbeitung einer Umsetzungsstrategie (mit Auswahlkriterien) fiir den Ausbau des Fristgerecht -
Angebots an Fahrradabstellanlagen an Zugdngen zum OPNV und Fernverkehr in Bearbeitung
67 Schaffung eines neuen Férderprogramms ,Fahrradparken 24/7 an Berliner S- und U- | Fristgerecht -
Bahnhofen” nicht in Bearbeitung
Prioritére Planung und Bau von fiinf Fahrradparkh&usern oder Fahrradstationen an Fristaerecht -
68 folgenden Standorten: Bahnhof Ostkreuz, Bahnhof Zehlendorf, Bahnhof Haselhorst, feilwgeise o
Bahnhof Pankow und Stuttgarter Platz (Bahnhof Zehlendorf u. Stuttgarter Platz nicht in )
. Bearbeitung
Bearbeitung)
Fristgerecht -
69 Planung und Bau von bis zu neun zusétzlichen Fahrradparkh&usern/ teilweise in
Bearbeitung
70 Errichtung tiberdachter Fahrradabstellanlagen an OV-Stationen, insbesondere Fristgerecht -
iiberdachter Doppelstockparker in Bearbeitung
Griindung eines Arbeitskreises mit der fiir Verkehr zusténdigen Senatsverwaltung, S-
. . ) ) ) In Regelaufgabe
71 Bahn Berlin, DB Netz, DB Station & Service und GB infraVelo, insbesondere zur . s
. . . . iberfiihrt
Maf3nahmenabstimmung und Ermittlung verfligbarer Flédchen
Entwicklung eines Verfahrens zur kartografischen und digitalen Darstellung von Fristaerecht -
72 Fahrradabstellanlagen an Zugéngen zum Offentlichen Personennahverkehr und . J )
o . . . in Bearbeitung
Fernverkehr sowie jahrliche Verdffentlichung der Ergebnisse
Prifung des Bedarfs an Fahrradabstellanlagen an vorhandenen U-Bahn-, Fristaerecht - in
73 Straf3enbahn- und Bushaltestellen und Entwicklung von Maf3nahmen zur Verbesserung J )
Bearbeitung
des Angebots
74 Konzepterstellung fiir tempordre Fahrradabstellanlagen an Standorten, an denen Fristgerecht -
Fahrradparkhduser oder Fahrradstationen geplant sind, einschlief3lich Umsetzung in Bearbeitung
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= -

82

Kategorie: Information und Service

Fahrradparken und Stadte-, Wohnungs- und Verkehrsbau

Laufende Aktualisierung und Optimierung der Webseite als zentrale Anlaufstelle mit
relevanten abrufbaren Angaben und Daten; Biindelung von Informationen sowie

75 Entwicklung und Durchfiihrung eines neuen Férderprogramms fiir Fristgerecht -
Fahrradabstellanlagen im privaten Raum und in privaten Gebduden nicht in Bearbeitung

76 Uberpriifung der Richtzahlen fiir Fahrradstellpldtze in der AV Stellplatze gemaf3 In Regelaufgabe
BauO Bln sowie Evaluation der Umsetzung tberfihrt

77 Uberpriifung der Regelungen zur Errichtung von Fahrradabstellanlagen vor dem In Regelaufgabe
Baugrundstiick und zu den Abldsebetrdgen gemdf3 BauO Bln iberfiihrt

78 Verdffentlichung der Anzahl und der Standorte der Fahrradabstellanlagen, die nicht | In Regelaufgabe
auf dem Baugrundstiick errichtet wurden, einschliefilich der Ablésebetrdge iberfiihrt

79 Entwicklung, Einflihrung und Einsatz eines stadtweiten Buchungs-, Zugangs- und In Regelaufgabe
Abrechnungssystems fiir gesicherte Fahrradabstellanlagen tberfihrt
Umsetzung der Projektergebnisse des GPO-Teilprojektes ,,Beseitigung von Fristgerecht -

80 | Fahrzeugen ohne giiltige amtliche Kennzeichen sowie Abfalliahrzeugen® fiir das . .

. ~ in Bearbeitung

Anliegen ,,Schrottfahrrader”

81 Erstellung eines Mafinahmenkatalogs zur verbesserten Verkniipfung von Fristgerecht -

nicht in Bearbeitung

In Regelaufgabe

Fahrradparkangebote, etwa Buchungssystem und Fahrradparkhaus

iberfiihrt
Verlinkung auf andere Webseiten ubertunr
Konzeption einer mittelfristigen Aufteilung der Informationen nach Nutzungsgruppen,

83 um Informationsbediirinisse besser zu bedienen: regulatorische, technische und Nicht fristgerecht -
verkehrsplanerische Informationen, ebenso zu Baumafinahmen beziehungsweise in Bearbeitung
serviceorientierten Angaben
Ausbau der zentralen Datenbank der GB infraVelo GmbH zur digitalen

84 ) . Umgesetzt
Veréffentlichung von Infrastrukturmafinahmen

85 Durchfiihrung des Projekts ,,Detailnetz 2.0“ zur Erfassung des Bestands des Fristgerecht -
vorhandenen Radwegenetzes mit allen notwendigen Basisinformationen nicht in Bearbeitung
Mittelfristig Aufbau einer neuen, éffentlichen Austauschplattform fiir alle

86 . . Umgesetzt
verkehrsrelevanten Daten, mit Informationen zum Radverkehr

87 Jahrliche Veréffentlichung wesentlicher Entwicklungen und Maf3nahmensténde in In Regelaufgabe
einem Fortschrittsbericht Radverkehr iberfiihrt
Einfihrung und Weiterentwicklung einer neuen, prégnant gestalteten Dachmarke zum

88 Radverkehr; Nutzung fiir mehrere Anwendungsbereiche, u. a. auf Informations- und Umgesetzt
Werbematerialien oder an Fahrradstationen
Inbetriebnahme der ersten Fahrrad-Barometer in Berlin, sowie weiterer Ausbau des

89 Umgesetzt
Angebots

90 Fortsetzung und Ausbau des ,,Engagementpreises Fahrrad Berlin® zur Auszeichnung In Regelaufgabe
erfolgreicher Projekte im Bereich Radverkehr tberfihrt
Konzeption und Umsetzung von kontinuierlichen, zielgruppenocrientierten ) .

— . . . Nicht fristgerecht -

91 KommunikationsmafB3nahmen zur Aktivierung von Radfahrenden mittels Service- . -

in Bearbeitung
Themen
9 Einfihrung zentraler Servicethemen, wie zum Beispiel die Einfiihrung neuer Fristgerecht -

in Bearbeitung
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Schaffung weiterer Anreize zur Verhaltensdnderung, beispielsweise durch

Nicht fristgerecht -

93
Wettbewerbe, Aktionswochen oder Bonussysteme in Bearbeitung
In Regelaufgab
94 | Fortsetzung der Aktion ,,Stadtradeln n e?e autgabe
iberfiihrt
Fristgerecht -
95 Unterstiitzung von Angeboten Dritter T’IS g'erec .
nicht in Bearbeitung
Priifung der Erweiterung des Angebots an Leihfahrrédern auch auf3erhalb des Berliner .
96 ) ) ) i o e N In Bearbeitung
S-Bahn-Rings, um sich einer Gleichwertigkeit von Mobilitdtsangeboten anzundhern
97 Stetiger Austausch mit den Anbietern von Leihfahrrédern, um die Situation des In Regelaufgabe
Abstellens in Hinblick auf die Bediirfnisse der zu Fuf3 Gehenden zu optimieren iberfihrt
98 Priifung der Integration des Leihfahrradsystems in das Tarifsystem des VBB im Vorfeld | Fristgerecht - in
der ndchsten Vergabe des &ffentlichen Berliner Fahrradverleihsystems Bearbeitung
99 Verstetigung des Forderprogramms zur Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung, zur | In Regelaufgabe
Unterstiitzung von Schulungen und Trainings fiir verschiedene Zielgruppen tberfihrt
100 Bekanntgabe des Angebots an Schulungen und Trainings online liber die Webseite In Regelaufgabe
BerlinSicherMobil, sortiert nach Zielgruppen und Themenstellungen tberfihrt
Unterstiitzung auch kurzfristiger, fokussierter Aktionen fiir mehr Sicherheit im In Regelaufgabe
101 I
Radverkehr iberfiihrt
102 Kommunikationsmaf3nahmen zu ausgewdhlten Schwerpunktthemen, etwa Nicht fristgerecht -
Abbiegesituationen oder Dooring-Unfdlle nicht in Bearbeitung
103 Ausgestaltung der fortlautenden Kommunikation zur Verkehrssicherheit unter einem In Regelaufgabe
langlebigen Dach zur besseren Wiedererkennbarkeit uberfihrt
104 Erarbeitung von Kommunikationsleitlinien zur Festlegung der kurzfristigen Wird nicht
Schwerpunkte von Kommunikationsaufgaben weiterverfolgt
Wird nicht
105 | RegelmdéBige Aktualisierung, Anpassung und Fortschreibung der Leitlinien |r' ne
weiterverfolgt
106 Regelmaflige Teilnahme des Landes Berlin an der Fahrrad-Monitor-Studie, In Regelaufgabe
mindestens bis zur ndchsten Fortschreibung des RVP (alle zwei Jahre) tberfihrt
Ermittlung des subjektiven Sicherheitsempfindens entweder im Kontext von reguldren
Evaluationen zu MaBnahmen der Unfallkommission, die sich explizit aus der Anzahl
107 an Radverkehrsunfdllen bzw. ihrer Schwere ergeben oder als Einmal-Erhebung alle wird nicht weiter
tinf Jahre, bei der eine begrenzte Anzahl umgestalteter Knotenpunkte verfolgt
unterschiedlicher Knotenpunkttypen, verteilt iiber das Stadtgebiet, zugrunde liegt
(Fokusgruppen oder Vor-Ort-Erhebungen).
Frist ht -
108 | Durchfiihrung von Evaluationen bei der Erprobung neuer Gestaltungsansétze .I’IS g?rec )
nicht in Bearbeitung
. . in Anwendung und
Anwendung des bestehenden methodischen Ansatzes gemdf3 der formalen .
109 . weiterer
Verfahrensvorschriften . .
Bearbeitung/Prifung
Frist ht -
MO | Ermittlung der Reichweite kommunikativer Maf3nahmen und Ermittlung der Wirkung ristgerec

nicht in Bearbeitung
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In Regelaufgab

m Jahrlicher Fortschrittsbericht zur Umsetzung der Maf3nahmen im Bereich Radverkehr n ege auigabe

iberfiihrt

2 Erarbeitung des Monitoring- und Evaluationsberichts als Grundlage fiir die Fristgerecht -
Fortschreibung des RVP nicht in Bearbeitung

Frist ht -

13 | Teilnahme an ,,Mobilitdt in St&dten - Srv 2023“ . ns gerec.

in Bearbeitung
Festlegung einer fir die Gesamtsteuerung zusténdigen Stelle, die in regelmdafligen

M4 | Steuerungsrunden zum Stand der Umsetzung berichtet und Entscheidungen Umgesetzt

herbeifiihrt
. ) . . . in Anwendung und
Sicherung entsprechender finanzieller Mittel zur Umsetzung der im RVP verankerten .

115 . L T . weiterer

Maf3nahmen iiber kiinftige Haushaltsanmeldungen sowie die Investitionsplanung . .
Bearbeitung/Priifung
Konkretisierung des Personalbedarfs fiir die Umsetzung der im RVP verankerten

16 Umgesetzt
Mafinahmen

17 | Operationalisierung der Abwdgungsentscheidungen bei Planungsprozessen Umgesetzt

18 Sicherstellung durch die fiir Verkehr zustGndige Senatsverwaltung, dass Planende auf Umnaqesetz!
einer gemeinsamen Ablage auf alle aktuellen Planungsgrundlagen zugreifen kénnen 9

19 Aufstellung und Durchfiihrung einer Qualifizierungsreihe ,,MobilitGtsgesetz” fir wird nicht weiter
Verwaltungsmitarbeitende verfolgt
Entwicklung eines auf das MobG BE bezogenen Fortbildungsangebots zur

120 | Radverkehrsplanung fiir Mitarbeitende der Verwaltung, in Zusammenarbeit mit der Umgesetzt
Verwaltungsakademie (VAk)

121 Teilnahme von Verwaltungsmitarbeitenden an Schulungen und Fortbildungen zum In Regelaufgabe
Thema Radverkehr, mindestens alle drei Jahre tberfihrt
Analyse der Abldufe von Radverkehrsplanungsprozessen sowie Erarbeitung von

122 | Vorschldgen zu méglichen Anpassungen der Aufbau- und Ablauforganisation, Umgesetzt
Anpassung von Gesetzen und Verordnungen u.d.

Steuerung zur Umsetzung des Grof3projekts ,,Herstellung des Radverkehrsnetzes nach | Fristgerecht -

123 9 . .
MobG BE in Bearbeitung
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