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Antrag

der Fraktion der CDU und der Fraktion der SPD

Drittes Gesetz zur Anderung des Berliner Mobilitatsgesetzes

Das Abgeordnetenhaus wolle beschliel3en:

Gesetz zur Anderung des Berliner Mobilitatsgesetzes

Vom ...

) Artikel 1
Anderung des Berliner Mobilitatsgesetzes

Das Berliner Mobilitatsgesetz, vom 5. Juli 2018 (GVBI. S. 464), das zuletzt ... gedndert worden
ist, wird wie folgt geéndert:

1. In der Inhaltstbersicht werden die Angaben zum Abschnitt 6 durch folgende Angaben zu
den Abschnitten 6 und 7 ersetzt:

»Abschnitt 6: Entwicklung der Neuen Mobilitét

8 69 Besondere Ziele der Entwicklung der Neuen Mobilitat

8 70 Forderung einzelner Einsatzbereiche der Neuen Mobilitat
8§ 71 Baustellenkoordinierungsplattform

§ 72 Forschung und Innovation

8 73 Finanzierung und Fordermittel

Abschnitt 7: Ubergangsvorschriften


Andreas Nowak
Textfeld
2819
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§ 74 Ubergangsvorschriften®

2. In 8 2 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 3 Nr. 1 wie folgt neu gefasst:

,»die privat organisierte oder durch Dritte vermittelte Nutzung von Fahrzeugen durch meh-
rere Personen unterschiedlicher Haushalte, die selbststandig reserviert und genutzt werden
kdnnen,”

b) Es wird ein neuer Absatz 19 mit folgendem Wortlaut eingeflgt:

»,Neue Mobilitadt umfasst alle durch Innovation, neue Technologien, Digitalisierung oder
Vernetzung neu entwickelte oder noch zu entwickelnde Verkehre, Verkehrstrager, Infra-
strukturen, Systeme oder Programme.“

3. 8 4 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 4 wird wie folgt neu gefasst:

»Bei der Umgestaltung vorhandener Verkehrsinfrastruktur und dem Neubau der Verkehrs-
infrastruktur soll neben ihrer funktionalen die soziale, stadtkulturelle, architektonische,
denkmalpflegerische, historische, biodiverse oder klimawirksame Bedeutsamkeit bertick-
sichtigt werden.*

b) Absatz 6 wird wie folgt neu gefasst:

,»Die Beleuchtung von Stral’en, Wegen und Platzen soll an den Bedrfnissen der Menschen
ausgerichtet sein. Insbesondere soll eine ausreichende Beleuchtung von Geh- und Radwe-
gen, auch abseits von Stral3en, dazu anregen, Wege auch bei Dunkelheit im Fuf3- und Rad-
verkehr zurtickzulegen. Bei der Umsetzung ist auf eine ressourcenschonende Beleuchtung
und eine moglichst geringe Lichtverschmutzung zu achten.”

4. 85 Absatz 2 wird wie folgt neu gefasst:
a) Absatz 2 wird wie folgt neu gefasst:

»Fur Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer sind verlassliche, sichere, saubere und bezahl-
bare Mobilitdtsangebote insbesondere bei wachsenden Einwohnerzahlen und steigender
Beschaftigung von besonderer Bedeutung. Daher sollen attraktive Job-Tickets fiir den
OPNV gefordert sowie Initiativen unterstiitzt werden, die sich dafiir einsetzen, dass fiir
Wege vom und zum Arbeitsplatz die Angebote des Umweltverbundes genutzt werden.*

b) In Absatz 3 werden nach dem Wort ,,Zuganglichkeit,” die Worte ,,Sicherheit, Sauberkeit,*
eingeflgt.

5. In 8 11a wird vor dem Wort ,,Mobilitatsbedirfnisse* das Wort ,,individuellen* eingefiigt.

6. 8 12 Absatz 2 erhélt folgende neue Fassung:
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»An- und Abreiseverkehre zu GrofRveranstaltungen, sollen iberwiegend mit den Verkehrs-
mitteln des Umweltverbundes erfolgen, um tbermaRige Belastungen im flieBenden und
ruhenden Verkehr zu vermeiden. Dazu soll den Teilnehmenden von der Veranstalterin oder
dem Veranstalter eine moglichst unkomplizierte OPNV-Nutzung iber die Eintrittskarte,
insbesondere in Form von Kombitickets, ermdglicht werden.*

7. 815 Satz 1 erhdlt folgende neue Fassung:

»Fernbahnhofe, der Zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) und Flughé&fen sind als Mobilitats-
knoten addquat zu ihrer Mobilitatsbedeutung und zum spezifischen Fernverkehrsfahrgast-
aufkommen durch die Netze des Umweltverbundes zu erschlief3en.*

8. 8 17a Absatz 2 erhélt folgende neue Fassung:

,»Die fur Bildung zustdndige Senatsverwaltung entwickelt gemeinsam mit der fr VVerkehr
zustandigen Senatsverwaltung und in Abstimmung mit den Bezirken ein umsetzungshezo-
genes Konzept. Das Konzept definiert unter anderem Unterrichtsinhalte, Offentlichkeits-
arbeit und Malinahmen zur Veranderung des Mobilitatsverhaltens von Schulkindern hin
zur selbststdndigen Mobilitdt sowie zur Umsetzung einer sicheren Infrastruktur im
Schulumfeld. Die Jugendverkehrsschulen als auflerschulische Lernorte nach § 124a des
Schulgesetzes werden in das Konzept einbezogen.”

9. In § 20 Absatz 2 werden die Worte ,,Stellen des Landes* durch das Wort ,,Senatsverwaltun-
gen“ ersetzt.

10. § 21 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 3 wird wie folgt neu gefasst:

,»Die nach dem Merkblatt der Unfallkommission ermittelten geféhrlichsten Knotenpunkte
mit den hochsten Haufungen an Unféllen mit verletzten beziehungsweise schwerverletzten
Personen sollen so verandert werden, dass die Gefahrenquellen bestmoéglich beseitigt wer-
den und eine Erhéhung der Verkehrssicherheit sichergestellt ist. Die Auswahl der Knoten-
punkte bestimmt sich nach der Verkehrsunfallstatistik der Polizei Berlin zu VVerkehrsun-
fallen sowie nach weiteren objektiven Erkenntnisquellen. Die Knotenpunkte mit den auf-
falligsten Erhebungsergebnissen gemal? 8 38 Absatz 1 sind bei der Bestimmung der zu
verédndernden Knotenpunkte zu berlcksichtigen.*

b) Absatz 4 wird wie folgt neu gefasst:

,»Die fur die Verkehrsiiberwachung im Land Berlin zustdndigen Behdrden und Dienststellen
haben Zuwiderhandlungen im StralRenverkehr konsequent zu verfolgen sowie zu ahnden und
auf eine Regeleinhaltung hinzuwirken. Dabei sind uber die Ziele gemé&l 8 22 Absatz 1 und 2
hinaus insbesondere

1.RegelverstoRe zu verfolgen, die die Sicherheit, insbesondere der nicht motorisierten
Verkehrsteilnehmenden geféhrden,
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2. Verkehrsteilnehmende fiir die Verkehrssicherheit, insbesondere der nicht motori-
sierten Verkehrsteilnehmenden zu sensibilisieren.

3. die MaRnahmen zur Gefahrenabwehr im Interesse einer stets moglichst zugigen Be-
endigung von rechtswidrigen Zustanden regelméRig auf ihre Anwendbarkeit zu pru-
fen.”

11. § 26 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 3 erhalt folgende neue Fassung:

»Die Tarife fiir die Nutzung des OPNV sind einfach, nachvollziehbar und tibersichtlich zu
gestalten. Durch Bemessung der Hohe und der Struktur der Tarife sind einerseits die Bin-
dung der Kundinnen und Kunden an den OPNV zu honorieren sowie die Zahl der Fahrgéste
zu erhohen und andererseits ist der Notwendigkeit Rechnung zu tragen, dass auch die Fahr-
gaste einen angemessenen Beitrag zur Finanzierung des Nahverkehrsangebots leisten. Frei-
fahrtregelungen fiir bestimmte Nutzergruppen sind damit nicht ausgeschlossen. Die Be-
dirfnisse von Menschen mit geringem Einkommen sind zu berlicksichtigen und fur diese
ein angemessen niedriger Beitrag zur Finanzierung des Nahverkehrsangebotes vorzusehen.
Die Vertriebswege sind leicht zugénglich und barrierefrei zu gestalten und so zu konzipie-
ren, dass der Aufwand fur den Fahrausweiserwerb fir die Fahrgaste minimiert wird. Alter-
native Formen der Finanzierung des OPNV insbesondere iiber Biirgertickets oder die Her-
anziehung der NutznieRer des OPNV sind zu priifen. Der Aufgabentrager kann durch all-
gemeine Vorschriften unter Beachtung der VVorgaben Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 fir
weitere o6ffentlich zugangliche Verkehrsmittel, die die Anforderungen von Artikel 2 Buch-
stabe a der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erflllen und die in 8 8 Abs. 1 PBefG genannten
Verkehrsarten des OPNV erganzen oder verdichten, vorsehen, dass Tarifprodukte des
OPNV ganz oder teilweise auf einen vom Aufgabentrager festgesetzten Preis fiir die Nut-
zung des Angebots angerechnet werden.”

b) Absatz 7 Satz 1 werden nach der ersten Nennung des Wortes ,,Infrastruktur” die folgenden
Worte eingefugt ,,(insbesondere Aufziige und Rampen)“.

12. In § 29 wird ein neuer Absatz 10a mit folgendem Wortlaut eingefugt:

»Der Nahverkehrsplan berticksichtigt die Stadt-Umland-Verkehre mit dem Ziel diese Ver-
kehre maoglichst weitgehend tber attraktive Angebote des Umweltverbunds abzuwickeln.*

13. § 36 wird wie folgt geandert:
a) In Absatz 3 werden die Worte ,,im 6ffentlichen Raum wahrnehmbar* gestrichen.

b) In Absatz 5 Satz 1 werden die Worte ,,0bjektive und moéglichst* sowie ,,subjektive* gestri-
chen.

c) Es wird ein neuer Absatz 6a mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

»,Das Land Berlin und seine Bezirke haben eine Vorbildfunktion. Sie ergreifen geeignete
MaRnahmen, um die landeseigenen Dienststellen fahrradfreundlicher zu gestalten und den
Mitarbeitern Angebote fir Dienstfahrréader zu unterbreiten.*
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14. § 37 Absatz 6 wird wie folgt neu gefasst:

,»Die fir Verkehr zustdndige Senatsverwaltung initiiert und koordiniert ein Bundnis fur den
Radverkehr, das der Abstimmung der MalRnahmen sowie der Koordinierung der Umset-
zung von baulichen und organisatorischen MaBnahmen mit dem Ziel der beschleunigten
Umsetzung der Malinahmen aus dem Radverkehrsplan dient. Neben den Bezirken und dem
landeseigenen Unternehmen nach Absatz 3 sollen insbesondere die fiir die Umsetzung der
prioritdren Malinahmen nach 8 42 Absatz 3 zustdndigen Einrichtungen jeweils mit ent-
scheidungsbefugten Personen am Lenkungskreis des Bindnisses teilnehmen.*

15. 8§ 40 wird wie folgt geandert:
a) In Absatz 6 werden nach den Worten ,,Dabei ist* die Worte ,,unter anderem* eingefligt.

b) Die Absatze 8 und 9 werden gestrichen.

16. § 41 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 2 erhalt folgende neue Fassung:

»Standards und Ausnahmen zur ErschlieBung durch das Radverkehrsnetz werden festge-
legt.”

b) Absatz 4 erhélt folgende neue Fassung:

,»Die Herstellung des Radvorrangnetzes und dessen Beschilderung soll bis zum Jahr 2030
und die des Nebennetzes bis 2035 erfolgen.*

17. In § 42 wird ein neuer Absatz 4 mit folgendem Wortlaut eingeflgt:

,»Bei der Priorisierung von MaRnahmen zur Sanierung und dem Neubau von Radverkehrs-
anlagen werden Kriterien der Bedarfs- und Angebotsplanung, notwendige Lickenschlisse
im Netz und die Verkehrssicherheit besonders beriicksichtigt.”

18. § 43 Absatz 1 erhélt folgende neue Fassung:

,»Auf oder an allen HauptverkehrsstraRen sollen Radverkehrsanlagen mit erschitterungsar-
mem, gut befahrbarem Belag in sicherem Abstand zu parkenden Kraftfahrzeugen und aus-
reichender Breite eingerichtet werden. Diese sollen so gestaltet werden, dass sich Radfah-
rende sicher Giberholen kénnen. Von der Breite, die ein sicheres Uberholen ermdglicht,
kann abgewichen werden, soweit sie aus Ortlichen Gegebenheiten und unter Berucksichti-
gung des 8 25 Absatz 2 nicht in voller Regelbreite eingerichtet werden kann. VVon der Ein-
richtung eine Radverkehrsanlage kann ganz abgesehen werden, soweit sie aus Ortlichen
Gegebenheiten und unter Beriicksichtigung des 8§ 25 Absatz 2 nicht sachgerecht eingerich-
tet werden kann, oder eine qualifizierte alternative Strecken- oder Wegefiihrung auf Ne-
benstralen im unmittelbaren Umfeld vorhanden ist. Aus Sicherheitsgriinden sollte sowohl
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auf gemeinsam geftuihrte Geh- und Radwege als auch auf zur Nutzung durch den Radver-
kehr freigegebene Gehwege moglichst verzichtet werden, wenn eigenstdndige Radver-
kehrsanlagen sachgerecht moglich sind. Bei Radwegen auf Gehwegniveau ist auf eine fur
alle klar erkennbare Trennung von Radweg und Gehweg zu achten.”

19. § 44 Absatz 1 Satz 1 wird wie folgt neu gefasst:

»Fahrradstral3en dienen als Teil des Radverkehrsnetzes der Sicherheit und Leichtigkeit des
Fahrradverkehrs sowie der Entflechtung der Verkehre.”

20. § 47 wird wie folgt geédndert:

a) In Absatz 3 werden nach Wort ,,Fahrradboxen® die Worte ,,und SammelschlieBanlagen fir
Fahrrader* eingefigt.

b) Absatz 4 erhélt folgende neue Fassung:

»,Unabhéngig von Absatz 1 Satz 1 sollen 50.000 Fahrradstellplatze an den Stationen und
Haltestellen des OPNV sowie weitere 50.000 Fahrradstellplatze im 6ffentlichen Raum, ins-
besondere an sozialen und kulturellen Einrichtungen, an Schulen und Einzelhandelsein-
richtungen bis zum Jahr 2030 eingerichtet werden. An wichtigen Regionalbahnhtfen sowie
wichtigen Stationen und Haltestellen des OPNV sollen Fahrradparkhauser bzw. Fahrrad-
stationen errichtet werden. Fahrradstationen sind Einrichtungen zum gesicherten Abstellen
von Fahrradern in geschlossenen Raumen, mit Vermietung von Fahrrédern sowie Service-
leistungen fiir Fahrréder. Ein Fahrradparkhaus ist eine uberdachte bauliche Anlage zum
Abstellen und AnschlieRen von Fahrrédern.*

21. § 48 Abs. 3 wird wie folgt neu gefasst:

,Die fur Verkehr zustdndige Senatsverwaltung stellt sicher, dass ein Register tiber die Mén-
gel der Radverkehrsinfrastruktur gefiihrt wird. Registriert werden die in eigenen Erhebun-
gen der zustandigen Stellen ermittelten Méngel, sowie die in den Bezirken vorliegenden
Meldungen. Die fir Verkehr zustdndige Senatsverwaltung wird in geeigneter Weise tber
die Behebung der Méngel und die Verbesserungen der Radverkehrsinfrastruktur berich-
ten.”

22. 850 Absatz 1 erhélt folgende neue Fassung:

»,Das Land Berlin hat eine an den Zielen der 88 3 bis 15, der auf den FulRverkehr bezoge-
nen Ziele und Vorgaben des StEP Mobilitadt und Verkehr sowie den besonderen Zielen
zur Entwicklung des FuBverkehrs der nachfolgenden Absatze 2 bis 13 ausgerichtete For-
derung des FuBverkehrs sicherzustellen.”

23. § 50a Absatz 2 erhélt folgende neue Fassung:

»Maéngel an der FuBverkehrsinfrastruktur sollen nachhaltig nach den Qualitatsstandards des
FuBverkehrsplans und den VVorgaben der FulRverkehrsplanung beseitigt werden. Besondere
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Berlcksichtigung findet hierbei die Herstellung der Barrierefreiheit gemall § 2 Absatz 6
dieses Gesetzes. Mangel, die zu FuR Gehende erheblich geféhrden, sollen soweit moglich
unverziglich beseitigt werden. Ist dies nicht moglich, sollen Sicherungsmalinahmen vor-
genommen werden.*

24. § 51 wird wie folgt geéndert:
a) Es wird ein neuer Absatz 7a eingefiigt:

»,Die im Rahmen der Schulwegpléne definierten Schulwege sollen, wenn mdglich optisch
auf den Gehwegen gekennzeichnet werden (sog. FuRstapfen). Die Anordnung und Umset-
zung der Markierungsmafnahmen obliegt den bezirklichen Stellen.*

b) In Absatz 9 werden die Worte ,,der FuBverkehrsrat* durch die Worte ,,das Gremium FulRver-
kehr* ersetzt.

25. § 52 wird wie folgt geéndert:
a) Absatz 2 erhalt folgende neue Fassung:

»Im FuBverkehrsplan werden verbindliche Kriterien zur Verbesserung des baulichen Zu-
standes des FulRverkehrsnetzes aufgestellt. Er enthdlt Aussagen zum Ausbau, der Sanierung
und zur Verbesserung der Qualitat der FuRBverkehrswege, darunter auch der Modernisie-
rung der Lichtsignalanlagen und der Barrierefreiheit und Beleuchtung.”

b) In Absatz 8 werden das Wort ,,drei* durch das Wort ,,sechs* und die Ziffer ,,6* durch die
Ziffer 7 ersetzt.

26. In § 54 wird nach Absatz 1 ein neuer Absatz 2 eingefiigt:

,»Die bezirklichen FuRRverkehrsnetze werden durch einen Netzplan als Bestandteil des FuR3-
verkehrsplans beschrieben. Netze und Bereiche, fur die bei der Kategorisierung und Prio-
risierung eine besondere Bedeutung fur den aktuellen, aber auch zukinftigen FuBverkehr
festgestellt wird, gelten als Vorrangnetz im Sinne von § 24 Absatz 2.

Der bisherige Absatz 2 wird zu Absatz 3. In diesem wird die Ziffer ,,.1* durch die Ziffer ,,2
ersetzt.
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27. 855 wird wie folgt geéndert:

a) In Absatz 3 werden nach dem Wort ,,Gehbehinderten” die Worte ,,und anderen Mobilitéts-
eingeschrankten® eingefugt.

b) In Absatz 6 wird das Wort ,,Gegenmanahmen* durch das Wort ,,Malinahmen* ersetzt.
c) Es wird ein neuer Absatz 11 mit folgendem Wortlaut eingefugt:

»Insbesondere vor Schulen, Kitas und Senioren- und Pflegeeinrichtungen sollen bei Bedarf
temporare Querungshilfen bis zur Errichtung dauerhafter Anlagen eingerichtet werden.*

28. In § 60 wird ein neuer Absatz 7 mit folgendem Wortlaut eingeflgt:

»,Das Land Berlin unterstltzt die Aktivitdten des Bundes, um zukinftig im stadtischen
Wirtschaftsverkehr die Potenziale des OPNV und des éffentlichen Verkehrs starker nutzen
zu konnen. Hierflr wird die Schaffung rechtlicher Rahmenbedingungen flr den Transport
von Gutern auf Verkehrswegen des Personenverkehrs angestrebt.*

29. Die Angaben zum Abschnitt 6 werden durch folgende Angaben zu den Abschnitten 6 und
7 ersetzt:

»Abschnitt 6: Entwicklung der Neuen Mobilitét
§ 69
Besondere Ziele der Entwicklung der Neuen Mobilitét

(1) Das Land Berlin hat eine an den Zielen der 88 3 bis 15, der auf Neue Mobilitat bezo-
genen Ziele und Vorgaben des StEP Mobilitat und Verkehr sowie den besonderen Zielen
zur Entwicklung von Neuer Mobilitat der nachfolgenden Absétze 2 und 3 ausgerichtete
Forderung Neuer Mobilitat sicherzustellen.

(2) Die Neue Mobilitat soll dazu beitragen, den Verkehrssektor nachhaltiger zu gestalten,
indem insbesondere Verkehrsfliisse optimiert, die Effizienz des stadtischen Verkehrs ge-
steigert und umweltfreundliche Alternativen zum herkdmmlichen Individualverkehr ge-
schaffen werden.

(3) Vorbehaltlich bundesrechtlicher VVorschriften muss die gewerbliche Ausgestaltung und
Zulassung von Mobilitats- und Logistikangeboten negative Auswirkungen auf die in Ab-
satz 2 oder in den 88 3 bis 15 formulierten Ziele vermeiden.

8§70
Forderung einzelner Einsatzbereiche der Neuen Mobilitét

(1) Das Land Berlin fordert den Einsatz neuer Mobilitats- und Logistikangebote und digi-
taler Verkehrslésungen, investiert in eine nachhaltige Verkehrsinfrastruktur und schafft die
hierfir notwendigen Rahmenbedingungen im Rahmen des geltenden Rechts.

(2) Das Land Berlin fordert digitale Verkehrslosungen insbesondere durch digitale Ver-
kehrsinfrastrukturen und -technologien einschliellich intelligenter Verkehrssysteme (ITS)
und vernetzter Verkehrssignale.
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(3) Das Land Berlin schafft geeignete Rahmenbedingungen und unterstutzt Pilotprojekte
zur Forderung des automatisierten und autonomen Fahrens einschliel3lich der erforderli-
chen Anpassung der Verkehrsinfrastruktur.

(4) Das Land Berlin unterstitzt geteilte Mobilitat (,,Sharing®), soweit diese den Umwelt-
verbund ergénzt, um eine Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs auf den Um-
weltverbund und Sharing-Angebote zu erreichen. Dazu wird eine integrierte Strategie ent-
wickelt und umgesetzt. Diese umfasst Aspekte der Verfugbarkeit im Stadtgebiet, der An-
zahl der Fahrzeuge, der Einrichtung von Abstellflachen sowie der Tarifgestaltungen bei
kombinierter Nutzung des OPNV.

(5) Das Land Berlin fordert die Elektromobilitdt nach Mal’gabe des Elektromobilitatsge-
setzes (EMoG) und nach Maligabe des Energiewirtschaftsgesetzes den Aufbau der Ladein-
frastruktur.

8§71
Baustellenkoordinierungsplattform

(1) Zur effizienten Koordinierung von Baustellen wird durch die fir Verkehr zustandige
Senatsverwaltung eine digitale Plattform eingerichtet mit dem Ziel, die Auswirkungen auf
die Leistungsfahigkeit der Verkehrsinfrastruktur, auf die Umwelt und die Verkehrssicher-
heit zu minimieren.

(2) Die fiur Verkehr zustdndige Senatsverwaltung wird ermachtigt, die Ausgestaltung der
Baustellenkoordinierungsplattform sowie ihren sachlichen und rdumlichen Geltungsbe-
reich durch Rechtsverordnung zu bestimmen, einschlief3lich von Regelungen zum Aufbau
und Betrieb der Plattform, zum Datenaustausch sowie zu den Nutzungsbestimmungen. In
der Verordnung sollen Bauherren und Vorhabentrager verpflichtet werden, die erforderli-
chen Informationen zu ihren Bauvorhaben im 6ffentlichen StralRenland im Geltungsbereich
der Baustellenkoordinierungsplattform digital auf der Plattform einzustellen und laufend
zu aktualisieren; fir VerstoRe sollen in der Verordnung zudem GeldbuRen in Héhe von bis
zu 50.000 € festgelegt werden. Geregelt werden soll auch, dass Antrage fir die Nutzung
des offentlichen StraRenlandes fur Bauvorhaben nur noch digital tber diese Plattform ge-
stellt werden durfen.

8§72
Forschung und Innovation

(1) Das Land Berlin fordert Forschung und Entwicklung neuer Verkehrslésungen. Dies
umfasst insbesondere die Unterstiitzung von Forschungsprojekten, z.B. zu KI-Systemen
fur den Verkehrsbereich oder zur Entwicklung und Verbesserung innovativer Mobilitéts-
technologien. Hierzu gehoren Projekte zur Entwicklung neuer Antriebssysteme, Mobili-
tatsdienstleistungen und nachhaltiger VVerkehrskonzepte.

(2) Das Land Berlin und die landeseigenen Betriebe kooperieren in geeigneten Fallen zur
Entwicklung und Erprobung neuer Technologien und neuer Geschéaftsmodelle im Rahmen
der geltenden Vorschriften mit Hochschulen, Forschungseinrichtungen, Start-up-Unter-
nehmen und anderen privaten Anbietern innovativer Mobilitdtsangebote.

(3) Die fur Verkehr zustandige Senatsverwaltung benennt eine Ansprechperson fir Mo-
dellprojekte zu neuen Mobilitats- und Logistikangeboten und richtet eine zentrale Projekt-
datenbank flr diese Modellprojekte ein.
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§73
Finanzierung und Fordermittel

Zur Finanzierung der Planung, Organisation, Ausgestaltung und Durchfiihrung dieses Ab-
schnittes stellt das Land Berlin Personal- und Sachmittel nach Mal3gabe der Haushaltsge-
setze zur Verfligung. Dabei sind auch Mittel aus Bundes- und européischen Forderpro-
grammen zur Foérderung heranzuziehen

Abschnitt 7: Ubergangsbestimmungen
8§74
Ubergangsbestimmungen

Verkehrsspezifische Planwerke, deren Planungsprozess vor Inkrafttreten dieses Gesetzes
begonnen wurde, kdnnen von den VVorgaben dieses Gesetzes abweichen, wenn sich andern-
falls gravierende Verzogerungen bei der Erstellung und Verabschiedung des Planwerks
ergeben.*

Artikel 2
Inkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am Tage nach der Verkiindung im Gesetz- und Verordnungsblatt fur Berlin
in Kraft.

Begrundung:
1.

Redaktionelle Anpassung. Die Inhaltsiibersicht wird an die neue Gliederung des Gesetzes an-
gepasst und bildet die eingefligten Abschnitte und Vorschriften vollstdndig und systematisch
korrekt ab.

2.

a) Die Streichung konkretisiert den Sharing-Begriff und verlagert den Fokus von eigentums-
rechtlichen Abgrenzungen auf die tatsdchliche Nutzungsform. Maligeblich ist nicht mehr, ob
Eigentumsrechte am Fahrzeug bestehen oder ausgeschlossen sind, sondern ob das Angebot fle-
xibel, eigenstandig und im Wechsel durch mehrere Personen genutzt werden kann. Damit wird
der Begriff praxistauglicher gefasst und besser an die tatsdchlichen Funktionsweisen moderner
Sharing-Angebote angepasst. Zugleich werden unndtige zivilrechtliche Abgrenzungsfragen
vermieden und die Regelung auf den mobilitatspolitisch relevanten Kern des Teilens kon-
zentriert.

b) Mit der Einflhrung einer Legaldefinition fir ,,Neue Mobilitat* wird ein klarer und zugleich
zukunftsoffener Ordnungsrahmen flr innovative Mobilitdtsformen geschaffen. Der Begriff er-
fasst technologische, digitale und organisatorische Entwicklungen im Verkehrsbereich und
stellt sicher, dass neue Mobilitatsangebote und Infrastrukturen rechtssicher in den Anwen-
dungsbereich des Gesetzes einbezogen werden konnen. Die bewusst offene Formulierung er-
maoglicht es, auch kunftige Entwicklungen zu erfassen, ohne dass das Gesetz bei jeder techni-
schen Neuerung angepasst werden muss. Dies schafft Flexibilitat, Innovationsfahigkeit und
Planungssicherheit fur Verwaltung, Wirtschaft und Nutzer.
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3.

a) Die Neufassung stellt klar, dass die Abwagungsmafstabe nicht nur fiir die Umgestaltung
bestehender, sondern ausdrucklich auch fur die Planung und den Neubau von Verkehrsinfra-
struktur gelten. Damit wird der Anwendungsbereich konsequent auf alle Infrastrukturmafnah-
men erweitert und eine einheitliche Bertcksichtigung der genannten Belange bereits in der Pla-
nungsphase sichergestellt. Die erganzte Formulierung dient der Klarstellung und Vollstandig-
keit des Abwégungsprogramms im Sinne einer integrierten Infrastrukturplanung.

b) Die Neufassung erweitert die Anforderungen an die 6ffentliche Beleuchtung um das Krite-
rium der Lichtverschmutzung. Neben einer ressourcenschonenden Ausgestaltung wird damit
ausdrucklich auch der Schutz der Umwelt- und Nachtqualitat berticksichtigt. Ziel ist eine be-
darfsgerechte, sichere und zugleich 6kologisch vertragliche Beleuchtung, die negative Auswir-
kungen auf Mensch, Tier und stadtisches Mikroklima minimiert, ohne die Verkehrssicherheit
zu beeintréchtigen.

4.

a) Die Neufassung erweitert die Anforderungen an Mobilitatsangebote fur Arbeitnehmerinnen
und Arbeitnehmer um die Aspekte Sicherheit und Sauberkeit und tragt damit einer ganzheitli-
chen Qualitatsbetrachtung von Mobilitat Rechnung. Gleichzeitig wird der Fokus nicht mehr
ausschlieBlich auf das Fahrrad als einzelne VVerkehrsart gelegt, sondern auf den gesamten Um-
weltverbund, um verschiedene klimafreundliche und praktikable Mobilitatsoptionen gleicher-
malen zu berticksichtigen. Dadurch wird die Regelung technologieneutraler und flexibler aus-
gestaltet und besser an unterschiedliche betriebliche und individuelle Mobilitatsbedarfe ange-
passt.

b) Die Ergédnzung um die Kriterien Sicherheit und Sauberkeit starkt die Qualitdtsanforderungen
an Haltestellen des 6ffentlichen Personennahverkehrs und deren Umfeld. Neben funktionalen
Aspekten werden damit ausdrucklich auch die wahrgenommene und tatsachliche Nutzungsqua-
litdt sowie das Sicherheits- und Ordnungsempfinden der Fahrgaste berticksichtigt. Ziel ist es,
die Attraktivitat und Alltagstauglichkeit des Umweltverbundes insgesamt zu erhéhen und die
Schnittstellen zwischen den Verkehrstragern nutzerfreundlicher und verlésslicher auszugestal-
ten.

5.

Die Ergénzung stellt klar, dass Mobilitatsbildung auf die jeweils individuellen Bedirfnisse und
Lebenssituationen der Blrgerinnen und Biirger ausgerichtet ist. Damit wird betont, dass Mobi-
litdtsentscheidungen nicht abstrakt, sondern im Kontext personlicher Lebensrealitaten erfolgen
und entsprechend differenziert unterstiitzt werden sollen. Ziel ist eine passgenaue, alltagsnahe
Ausgestaltung der Mobilitatsbildung, die unterschiedliche Ausgangslagen und Anforderungen
besser berticksichtigt und die Selbstbestimmung der Nutzer starkt.

6.

Die Neufassung dient der inhaltlichen Klarstellung des Regelungsziels. Durch die Voranstel-
lung der An- und Abreiseverkehre wird der Anwendungsbereich prézisiert und die zentrale
Zielsetzung, die Verlagerung auf den Umweltverbund zur Vermeidung von Verkehrsbelastun-
gen, deutlicher hervorgehoben.
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7.

Die Neufassung auf die Verkehrstrdger des Umweltverbundes dient der systematischen Ver-
einheitlichung der Regelung und der Fokus auf deren integrierte Gesamtfunktion bei der Er-
schlieung von Mobilitatsknoten gelegt.

8.

Redaktionelle Anpassung. Der ehemalige § 124a wurde durch die Anderungsanweisung des
Acrtikels 2 Nr. 4 des Gesetzes vom 07.06.2021 (GVBI. S. 618) zu § 124 nummeriert.

9.

Die Neufassung dient der klareren Zustandigkeitszuweisung innerhalb der Landesverwaltung.
Durch die explizite Benennung der zustandigen Senatsverwaltungen wird die Verantwortung
fur die Prifung und Anpassung bestehender Regelwerke eindeutiger verortet und die administ-
rative Steuerung geschéarft. Die Anpassung erhoht die Rechtssicherheit und organisatorische
Klarheit der Normumsetzung.

10.

a) Die Neufassung dient der Vereinfachung und Flexibilisierung der Regelung zur Erh6hung
der Verkehrssicherheit an gefahrlichen Knotenpunkten. Durch den Verzicht auf starre jahrliche
Mindestzahlen wird der Fokus starker auf die sachgerechte Auswahl und bauliche Verbesse-
rung der unfallauffélligsten Knotenpunkte gelegt. Damit wird eine bedarfsorientierte Priorisie-
rung ermoglicht, die sich an der tatséchlichen Gefahrenlage und den objektiven Erkenntnis-
quellen orientiert. Die Verpflichtung zur systematischen Identifikation und Berticksichtigung
der relevanten Unfallh&ufungen bleibt dabei vollstandig erhalten.

b) Die Neufassung dient der sprachlichen Klarstellung und systematischen Prézisierung der
Schutzrichtung der Vorschrift. Durch die Einfigung von ,,insbesondere* wird verdeutlicht, dass
der Schutz nicht ausschlieBlich, sondern besonders den nicht motorisierten Verkehrsteilneh-
menden gilt, ohne andere Verkehrsteilnehmergruppen auszuschlie3en. Die Regelung wird dif-
ferenzierter gefasst und rechtstechnisch klarer strukturiert, um Missverstandnisse bei der An-
wendung zu vermeiden.

11.

a) Die Neufassung erweitert den Regelungsrahmen zur Tarifgestaltung des OPNV um die M6g-
lichkeit der Integration ergédnzender 6ffentlich zugénglicher Mobilitatsangebote in das Tarifsys-
tem. Dadurch wird die rechtliche Grundlage geschaffen, Tarifprodukte des OPNV auch auf
weitere, den OPNV erganzende Verkehrsdienste anzurechnen, sofern diese die Anforderungen
des EU-Rechts und des Personenbefdrderungsrechts erfiillen. Ziel ist eine bessere Verknupfung
verschiedener Mobilitatsangebote, eine hohere Systemintegration des Umweltverbundes sowie
eine flexiblere und nutzerorientierte Gestaltung der Tariflandschaft.

b) Zuséatzlich zu dem wichtigen Ziel der Barrierefreiheit, welche an den unterschiedlichsten
Stellen dieses Gesetzes ausdrucklich genannt wird, soll diese insbesondere durch Rampen und
Aufziige, hergestellt werden, um allen Nutzergruppen die einfache Benutzung des OPNV zu
ermoglichen. Die beiden Bauformen sind deshalb an dieser Stelle ausdricklich erwéhnt.

12.



Abgeordnetenhaus von Berlin Seite 13 Drucksache 19/3189
19. Wahlperiode

Die Einbindung des Stadt-Umland-Verkehrs bezieht sich auf die nahtlose Verknlpfung und
Koordination von Verkehrssystemen und Dienstleistungen zwischen einer Stadt und ihrem Um-
land, um eine effiziente Mobilitat fir Pendler und Bewohner in der gesamten Region zu ermdg-
lichen. Um den Umweltverbund auch effektiv in den Stadt-Umland- Verkehr einzubinden ist
diese Anderung geboten.

13.

a) Die Streichung des Wortes dient der Vermeidung subjektiver oder schwer operationalisier-
barer Zielgrélien, dennoch soll der Radverkehrsanteil tatsachlich und messbar erhéht werden.

b) Die Neufassung dient der sprachlichen Straffung und der Fokussierung auf das zentrale Si-
cherheitsziel. Die Differenzierung zwischen objektiver und subjektiver Sicherheit wird zuguns-
ten einer einheitlichen ZielgroRe ,,hohe Sicherheit* zusammengefihrt. Dadurch wird die Rege-
lung klarer, praxistauglicher und besser mess- bzw. umsetzbar ausgestaltet.

c) Mit der Einfuhrung des neuen Absatzes wird die Vorbildfunktion des Landes Berlin und
seiner Bezirke im Bereich nachhaltiger Mobilitat konkretisiert. Die fahrradfreundliche Ausge-
staltung landeseigener Dienststellen sowie die Bereitstellung von Dienstfahrradern fir Beschaf-
tigte wird auch in der Verwaltung verankert. Dies stérkt die Glaubwurdigkeit der Radverkehrs-
forderung, unterstitzt eine klimafreundliche betriebliche Mobilitat und setzt konkrete Anreize
zur Nutzung des Fahrrads im dienstlichen Alltag.

14.

Die Neufassung dient der Konzentration auf die Kernfunktion des Blindnisses fur den Radver-
kehr als zentrales Koordinierungs- und Abstimmungsgremium fir prioritdre Manahmen des
Radverkehrsplans. Die Regelung wird auf die wesentlichen Strukturen und Beteiligten im Len-
kungskreis fokussiert, um die Entscheidungs- und Umsetzungsfahigkeit des Blindnisses zu stér-
ken. Die bisherige Detailregelung zur laufenden Information ber groBere RadverkehrsmaR-
nahmen wird zugunsten einer schlankeren und effizienteren Governance-Struktur entbehrlich
gemacht, ohne den Zweck der beschleunigten Umsetzung inhaltlich zu veréndern.

15.

a) Die Neufassung prazisiert die Evaluationssystematik, indem klargestellt wird, dass die An-
zahl der mit dem Rad zurtickgelegten langeren Wege nicht den ausschlieRlichen Indikator fir
die Wirksamkeit der Radverkehrsforderung darstellt. Dadurch wird der Bewertungsansatz er-
weitert und methodisch flexibler ausgestaltet, um weitere geeignete Kennzahlen und Entwick-
lungen im Rahmen des Monitorings berticksichtigen zu kénnen. Gleichzeitig bleibt die Ziel-
richtung einer evidenzbasierten Erfolgskontrolle der Radverkehrsférderung erhalten.

b) Die Vorgabe wurde umgesetzt und ist mit Inkrafttreten des RVP inzwischen nicht mehr re-
levant. Eine Streichung ist somit geboten.

16.

a) Die Neufassung reduziert die Regelung auf eine einheitliche Festlegungsebene und verzichtet
auf die bisherige mehrstufige Fortschreibungssystematik. Dadurch wird die Vorschrift klarer,
schlanker und in der Anwendung rechtssicherer gestaltet.

b) Die Neufassung konzentriert die zeitliche Zielvorgabe des Jahres 2030 auf das Radvorrang-
netz als verkehrlich maRgebliche Infrastruktur und schafft damit eine klare Priorisierung. Die
Herstellung des Nebennetzes soll bis finf Jahre spéter erfolgen. Die Regelung wird dadurch
fokussierter und besser umsetzbar ausgestaltet.
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17.

Die Neufassung konkretisiert die Kriterien fur die Priorisierung von Sanierungs- und Neubau-
vorhaben im Radverkehrsnetz. Durch die ausdriickliche Benennung von Bedarfs- und Ange-
botsplanung, Luckenschlissen sowie Verkehrssicherheit werden die maligeblichen Entschei-
dungsgrundlagen klarer definiert und starker gewichtet. Dies ermoglicht eine zielgerichtete und
nachvollziehbare Priorisierung der Manahmen im Sinne eines funktionsfédhigen und sicheren
Radverkehrsnetzes.

18.

Die Neufassung schafft mehr Flexibilitat bei der Umsetzung von Radverkehrsanlagen, indem
Abweichungen von der Regelbreite und in begriindeten Fallen auch ein Verzicht auf die Anlage
ermoglicht werden. Dies beriicksichtigt ortliche Gegebenheiten sowie bestehende Alternativ-
fuhrungen und erhoht die planerische Umsetzbarkeit. Eine qualifizierte alternative Strecken-
oder Wegeflihrung auf NebenstralRen im unmittelbaren Umfeld beinhaltet beispielsweise einen
gut befahrbaren Belag sowie einen engen rdumlichen Zusammenhang zur betroffenen Haupt-
verkehrsstrae. Zugleich wird klargestellt, dass gemeinsame Fiihrungen nur dann in Betracht
kommen, wenn eigenstandige Radverkehrsanlagen sachgerecht nicht méglich sind.

19.

Die Streichung des Begriffs ,,Flissigkeit” dient der sprachlichen Prazisierung und Vereinheit-
lichung der Regelung. Der Begriff ist inhaltlich bereits durch ,,Leichtigkeit” und die Zielsetzung
der Entflechtung der Verkehre abgedeckt und daher entbehrlich. Die Vorschrift wird dadurch
klarer und rechtssystematisch stringenter gefasst.

20.

a) Die Neufassung konkretisiert die Art der diebstahlsicheren Fahrradabstellanlagen durch die
beispielhafte Benennung von SammelschlieRanlagen. Dadurch wird der Fokus auf besonders
flacheneffiziente und alltagstaugliche Ldsungen im Offentlichen Raum gescharft, die sich ins-
besondere in Wohngebieten bewéhrt haben. Gleichzeitig bleibt die Regelung technologieoffen
und ermdglicht weiterhin vergleichbare Losungen zur Verbesserung der Fahrradabstellinfra-
struktur.

b) Die Neufassung passt den Zeitrahmen flr den Ausbau der Fahrradabstellinfrastruktur an die
tatsdchlichen Umsetzungsbedingungen an und setzt mit dem Jahr 2030 einen neuen Zielhori-
zont. Zugleich wird die VVorgabe zur Errichtung von Fahrradparkhdusern und Fahrradstationen
vereinfacht und flexibilisiert. Dadurch bleibt das Ausbauziel bestehen, wird aber praktikabler
und besser umsetzbar ausgestaltet.

21.

Die Neufassung prézisiert die Erfassungssystematik des Mangelregisters, indem die berlck-
sichtigungsfahigen Meldungen klarer auf behérdlich erhobene Mangel und in den Bezirken
vorliegende Meldungen eingegrenzt werden. Dadurch wird die Datengrundlage vereinheitlicht
und die Bearbeitung stérker an bestehende Verwaltungsstrukturen angebunden. Ziel ist eine
verl&sslichere, besser strukturierte und administrativ handhabbare Erfassung von Mangeln der
Radverkehrsinfrastruktur.

22,

8 50 hat 13 Absétze. Durch die Anpassung wird jetzt korrekt auf die entsprechenden Absétze
verwiesen.
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23.

Die Neufassung erganzt die Mangelbeseitigung an der FulRverkehrsinfrastruktur um die aus-
drickliche Berlcksichtigung der Barrierefreiheit. Damit wird klargestellt, dass MalRnahmen zur
Instandsetzung und Verbesserung der FuBverkehrsinfrastruktur systematisch auch den Anfor-
derungen einer barrierefreien Nutzung Rechnung tragen sollen. Dies starkt die Nutzbarkeit und
Sicherheit des FuBverkehrs fir alle VVerkehrsteilnehmer.

24,

a) Mit dem neuen Absatz wird die Sichtbarkeit und Wiedererkennbarkeit sicherer Schulwege
im offentlichen Raum gestérkt. Die optische Kennzeichnung definierter Schulwege kann ins-
besondere Kindern die Orientierung erleichtern und zur sicheren Wegefiihrung beitragen.
Durch die Verortung der Zustandigkeit bei den bezirklichen Stellen wird eine ortsnahe, bedarfs-
gerechte und praxisnahe Umsetzung ermdglicht.

b) Die Neufassung dient der begrifflichen Klarstellung und institutionellen Prézisierung. Durch
die Ersetzung des FuBverkehrsrats durch das Gremium FulRverkehr wird die Einbindung des
zustandigen fachlichen Beteiligungsgremiums eindeutiger gefasst und konsistent an die aktu-
elle Organisationsstruktur angepasst.

25.

a) Die Neufassung erweitert die inhaltlichen Schwerpunkte des Fullverkehrsplans um die aus-
drickliche Bericksichtigung der Barrierefreiheit. Damit wird klargestellt, dass neben der bau-
lichen Qualitat und Beleuchtung auch die uneingeschrénkte Nutzbarkeit der FuRverkehrsinfra-
struktur fir alle Personengruppen systematisch in Planung und Umsetzung einzubeziehen ist.
Dies starkt die ganzheitliche Qualitatsentwicklung des FulRverkehrsnetzes.

b) Der Verweis auf die entsprechend geltenden Absétze wird aktualisiert, um die Regelungs-
systematik vollstandig und konsistent abzubilden.

26.

Die Neufassung stellt klar, dass die bezirklichen Ful3verkehrsnetze systematisch im FuRver-
kehrsplan durch einen Netzplan abgebildet werden. Dadurch wird die planerische Grundlage
fur die Kategorisierung und Priorisierung des Ful3verkehrs prazisiert und die besondere Bedeu-
tung einzelner Netze und Bereiche fir den aktuellen und kunftigen FulRverkehr hervorgehoben.
Die Regelung starkt die Transparenz und Steuerungswirkung der Netzplanung, indem sie den
Begriff des VVorrangnetzes eindeutig im Zusammenhang mit der planerischen Bewertung ver-
ankert.

Die redaktionellen Anpassungen dienen der Folgekonsistenz der Normstruktur.
217.

a) Die Neufassung erweitert den Anwendungsbereich der Regelung und ersetzt die beispielhafte
Benennung einzelner Personengruppen durch den Ubergeordneten Begriff der Mobilitatsein-
schrankungen. Dadurch wird die VVorschrift inklusiver und erfasst unterschiedliche Formen von
Einschrankungen in der Mobilitat einheitlich. Dies erhoht die Verstandlichkeit und stellt eine
konsistente Bericksichtigung der Bedurfnisse verschiedener betroffener Personengruppen si-
cher.
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b) Die Streichung von ,,Gegen-*“ dient der sprachlichen Prazisierung und Vereinfachung. Der
Begriff ,,Mallnahmen* ist umfassend und schlie8t sowohl vorbeugende als auch nachtrégliche
MaRnahmen zur Verbesserung der Sichtbeziehungen ein.

c¢) Der neue Absatz schafft die Moglichkeit, an besonders sensiblen Orten wie Schulen, Kitas
sowie Senioren- und Pflegeeinrichtungen kurzfristig wirksame Ubergangsldsungen zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit einzusetzen. Durch temporére Querungshilfen kann bereits vor
der Realisierung dauerhafter baulicher Malinahmen eine erhohte Sicherheit flr besonders
schutzbedurftige Personengruppen gewahrleistet werden. Dies erhoht die Reaktionsfahigkeit
der Verwaltung und stérkt den praventiven Schutz im FuBverkehr.

28.

Der neue Absatz dient der Verankerung der Unterstiitzung landesseitiger Aktivitaten gegentiber
dem Bund zur stérkeren Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs fiir den stadtischen Wirtschaftsver-
kehr. Ziel ist es, die rechtlichen Voraussetzungen fir eine effizientere und flachensparende Nut-
zung bestehender OPNV-Infrastrukturen auch fiir den Gitertransport zu fordern. Dadurch sol-
len Synergien im Verkehrsnetz gehoben und innovative Logistiklésungen im urbanen Raum
ermoglicht werden.

29.
8 69 Besondere Ziele der Entwicklung der Neuen Mobilitat

Die Vorschrift bundelt die strategischen Ziele der Neuen Mobilitat und stellt deren Ausrichtung
an den bestehenden verkehrspolitischen Zielsetzungen sowie dem StEP Mobilitat und Verkehr
sicher. Sie verankert zugleich den Grundsatz, dass neue Mobilitatsformen einen Beitrag zur
Nachhaltigkeit, Effizienzsteigerung und Umweltentlastung des Verkehrssektors leisten ms-
sen. Erganzend wird klargestellt, dass gewerbliche Angebote negative Auswirkungen auf diese
Ziele vermeiden sollen.

8 70 Forderung einzelner Einsatzbereiche der Neuen Mobilitat

Die Regelung konkretisiert die Forderinstrumente des Landes Berlin in zentralen Zukunftsfel-
dern wie digitalen Verkehrsldsungen, intelligenten Verkehrssystemen, automatisiertem Fahren,
Sharing-Angeboten sowie Elektromobilitat. Damit wird eine klare operative Grundlage fir die
Umsetzung innovativer Mobilitatsformen geschaffen.

8§ 71 Baustellenkoordinierungsplattform

Mit der Einflihrung einer digitalen Plattform wird die Koordination von Baustellen modernisiert
und zentralisiert. Ziel ist es, die Auswirkungen von Bauvorhaben auf Verkehr, Umwelt und
Sicherheit zu minimieren und Verwaltungsprozesse effizienter zu gestalten.

8§ 72 Forschung und Innovation

Die Vorschrift starkt die Entwicklung neuer Verkehrslésungen durch gezielte Forderung von
Forschung, Pilotprojekten und Kooperationen zwischen Verwaltung, Wissenschaft und Wirt-
schaft. Zudem werden organisatorische Strukturen zur besseren Steuerung von Modellprojek-
ten geschaffen.

8 73 Finanzierung und Fordermittel

Die Regelung sichert die finanzielle Grundlage fir die Umsetzung der Maltnahmen und ermdg-
licht ausdricklich die Nutzung von Bundes- und EU-Forderprogrammen zur Unterstiitzung der
Zielerreichung.
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§ 74 Ubergangsbestimmungen

Die Ubergangsregelung gewahrleistet Rechtssicherheit fiir bereits begonnene Planungen und
ermoglicht in begrenztem Umfang Abweichungen, um Verzdgerungen bei laufenden Verfahren

zu vermeiden.
Acrtikel 2 regelt das Inkrafttreten in der blichen Form.

Berlin, den 29.04.2026

Stettner Melzer Kraft
und die tbrigen Mitglieder
der Fraktion der CDU

Saleh Schopf
und die tUbrigen Mitglieder
der Fraktion der SPD
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Gegenuberstellung der Gesetzestexte

Das Berliner Mobilitatsgesetz in der Fassung
vom 05. Juli 2018 (GVBL. S. 464), das zuletzt
durch Artikel 7 des Gesetzes vom 27.Septem-
ber.2021 (GVBI. S. 1117) geéndert worden ist,
wird wie folgt geéndert:

Geltende Fassung

Das Berliner Mobilitatsgesetz in der Fassung
vom 05. Juli 2018 (GVBL. S. 464), das zuletzt
durch Artikel 7 des Gesetzes vom 27.Septem-
ber.2021 (GVBI. S. 1117) geéndert worden ist,
wird wie folgt geéndert:

Kinftige Fassung
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Abschnitt 7: Ubergangsvorschriften

§ 74 Ubergangsvorschriften*

82 Begriffsbestimmungen

(1) Zweck dieses Gesetzes ist die Bewahrung
und Weiterentwicklung eines auf die Mobilitéts-
bedirfnisse in Stadt und Umland ausgerichteten
und dabei stadt-, umwelt-, sozial- sowie klima-
vertraglich ausgestalteten, sicheren, barriere-
freien Verkehrssystems als Beitrag zur individu-
ellen Lebensgestaltung und zur inklusiven Le-
bensraumgestaltung sowie als unverzichtbarer
Bestandteil einer funktionierenden zukunftsféahi-
gen Metropolregion. Zweck des Gesetzes ist fer-
ner die Sicherstellung eines effizienten und spar-
samen Umganges mit dem knappen Gut des 6f-
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fentlichen StraBenraums; dies gilt auch im Zu-
sammenhang mit gewerblichen Nutzungen.
Zweck des Gesetzes ist zudem die Gewaéhrleis-
tung gleichwertiger Mobilitatsmdglichkeiten in
allen Teilen Berlins. Damit soll fiir alle Personen
die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben abge-
sichert werden.

(2) Zur Erreichung des in Absatz 1 genannten
Zweckes sollen die verschiedenen Verkehrsmit-
tel mit ihren spezifischen Stérken zum Einsatz
kommen, um das Gesamtsystem im Hinblick auf
die Anforderungen der Zukunft zu optimieren.

(3) Geteilte Mobilitat (,,Sharing”) im Sinne die-
ses Gesetzes bezeichnet

1. die privat organisierte oder durch Dritte ver-
mittelte Nutzung von Fahrzeugen durch mehrere
Personen unterschiedlicher Haus halte, ohne
dass durch die nutzenden Personen Eigentums-
rechte an dem Fahrzeug erworben werden mdiss-
ten;

2. die private oder durch Dritte vermittelte Bil-
dung von Fahrgemeinschaften nicht gewerbli-
cher Art, die fir die beférderten Personen unent-
geltlich sind oder fir die von den beftrderten
Personen ein Entgelt bis zur Grenze der Be-
triebskosten der Fahrt im Sinne des § 1 Absatz 2
Nummer 1 des Personenbefdrderungsgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 8. Au-
gust 1990 (BGBI. I S. 1690), das zuletzt durch
Artikel 2 Absatz 14 des Gesetzes vom 20. Juli
2017 (BGBI. I S. 2808) geéndert worden ist, in
der jeweils geltenden Fassung geleistet wird.

(4) Intermodalitét bezeichnet die Nutzung ver-
schiedener Verkehrsmittel im Personen- oder
Giterverkehr in Bezug auf den Weg zwischen
zwei Aktivitéaten.

fentlichen StraBenraums; dies gilt auch im Zu-
sammenhang mit gewerblichen Nutzungen.
Zweck des Gesetzes ist zudem die Gewaéhrleis-
tung gleichwertiger Mobilitatsmdglichkeiten in
allen Teilen Berlins. Damit soll fiir alle Personen
die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben abge-
sichert werden.

(2) Zur Erreichung des in Absatz 1 genannten
Zweckes sollen die verschiedenen Verkehrsmit-
tel mit ihren spezifischen Stérken zum Einsatz
kommen, um das Gesamtsystem im Hinblick auf
die Anforderungen der Zukunft zu optimieren.

(3) Geteilte Mobilitat (,,Sharing”) im Sinne die-
ses Gesetzes bezeichnet

1. die privat organisierte oder durch Dritte ver-
mittelte Nutzung von Fahrzeugen durch mehrere
Personen unterschiedlicher Haus halte, ehne
dass-dureh die nutzendenPersenen-Eigen-
tumsrechte-an-dem-Fahrzeug-erworben-wer-
den-missten selbststandig reserviert und ge-
nutzt werden kénnen;

2. die private oder durch Dritte vermittelte Bil-
dung von Fahrgemeinschaften nicht gewerbli-
cher Art, die fir die beférderten Personen unent-
geltlich sind oder fir die von den beftrderten
Personen ein Entgelt bis zur Grenze der Be-
triebskosten der Fahrt im Sinne des § 1 Absatz 2
Nummer 1 des Personenbefdrderungsgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 8. Au-
gust 1990 (BGBI. I S. 1690), das zuletzt durch
Artikel 2 Absatz 14 des Gesetzes vom 20. Juli
2017 (BGBI. I S. 2808) geéndert worden ist, in
der jeweils geltenden Fassung geleistet wird.

(4) Intermodalitét bezeichnet die Nutzung ver-
schiedener Verkehrsmittel im Personen- oder
Giterverkehr in Bezug auf den Weg zwischen
zwei Aktivitéaten.

(5) Menschen mit Mobilitatseinschrankungen
sind Personen, die auf Grund einer dauerhaften
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(5) Menschen mit Mobilitatseinschrankungen
sind Personen, die auf Grund einer dauerhaften
oder zeitweiligen motorischen, sensorischen,
geistigen oder seelischen, alternsbedingten oder
sonstigen Form der Beeintrachtigung in Wech-
selwirkung mit verschiedenen, insbesondere ein-
stellungs- und umweltbedingten, Barrieren in ih-
rer Mobilitat eingeschrankt sind.

(6) Barrierefrei im Sinne dieses Gesetzes sind
bauliche Anlagen, Verkehrsmittel, technische
Gebrauchsgegenstande, Systeme der Informati-
onsverarbeitung, akustische und visuelle Infor-
mationsquellen und Kommunikationseinrichtun-
gen sowie andere gestaltete Lebensbereiche,
wenn sie fir Menschen mit Mobilitatseinschrén-
kungen im Sinne von Absatz 5 in der allgemein
Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis
und grundsétzlich ohne fremde Hilfe auffindbar,
zuganglich und nutzbar sind. Eine besondere Er-
schwernis liegt insbesondere auch dann vor,
wenn Menschen mit Behinderungen die Mit-
nahme oder der Einsatz bendtigter Hilfsmittel
verweigert oder erschwert wird oder ihre Reakti-
ons-, Geh- oder Fahrgeschwindigkeit im Ver-
kehr nicht in geeigneter Weise ber(icksichtigt
wird.

(7) Modal Split ist die Aufteilung der Wege auf
die verschiedenen Verkehrsmittel.

(8) Motorisierter Individualverkehr (MIV) ist
die Fortbewegung mit motorisierten Fahrzeugen,
bei denen Nutzende in der Bestimmung der Zeit
und der Route der Fahrt frei sind.

(9) Multimodalitét bezeichnet die Nutzung ver-
schiedener Verkehrsmittel im Personen- oder
Giiterverkehr in Bezug auf einen bestimmten
Zeitraum.

(10) Verkehrsmittel sind 6ffentlich zuganglich,
wenn sie bestimmungsgeman von der Allge-
meinheit durch Mitfihren von vorher erworbe-
nen Berechtigungsausweisen oder durch unmit-
telbare Bezahlung der Fahrt genutzt werden kon-
nen.

oder zeitweiligen motorischen, sensorischen,
geistigen oder seelischen, alternsbedingten oder
sonstigen Form der Beeintrachtigung in Wech-
selwirkung mit verschiedenen, insbesondere ein-
stellungs- und umweltbedingten, Barrieren in ih-
rer Mobilitat eingeschrankt sind.

(6) Barrierefrei im Sinne dieses Gesetzes sind
bauliche Anlagen, Verkehrsmittel, technische
Gebrauchsgegenstande, Systeme der Informati-
onsverarbeitung, akustische und visuelle Infor-
mationsquellen und Kommunikationseinrichtun-
gen sowie andere gestaltete Lebensbereiche,
wenn sie fir Menschen mit Mobilitatseinschrén-
kungen im Sinne von Absatz 5 in der allgemein
Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis
und grundsétzlich ohne fremde Hilfe auffindbar,
zuganglich und nutzbar sind. Eine besondere Er-
schwernis liegt insbesondere auch dann vor,
wenn Menschen mit Behinderungen die Mit-
nahme oder der Einsatz bendtigter Hilfsmittel
verweigert oder erschwert wird oder ihre Reakti-
ons-, Geh- oder Fahrgeschwindigkeit im Ver-
kehr nicht in geeigneter Weise ber(icksichtigt
wird.

(7) Modal Split ist die Aufteilung der Wege auf
die verschiedenen Verkehrsmittel.

(8) Motorisierter Individualverkehr (MIV) ist
die Fortbewegung mit motorisierten Fahrzeugen,
bei denen Nutzende in der Bestimmung der Zeit
und der Route der Fahrt frei sind.

(9) Multimodalitét bezeichnet die Nutzung ver-
schiedener Verkehrsmittel im Personen- oder
Giiterverkehr in Bezug auf einen bestimmten
Zeitraum.

(10) Verkehrsmittel sind 6ffentlich zuganglich,
wenn sie bestimmungsgeman von der Allge-
meinheit durch Mitfihren von vorher erworbe-
nen Berechtigungsausweisen oder durch unmit-
telbare Bezahlung der Fahrt genutzt werden kon-
nen.
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(11) Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
umfasst die 6ffentlich zugénglichen Verkehrs-
mittel gemé&lk § 8 Absatz 1 des Personenbeforde-
rungsgesetzes einschlieRlich flexibler Bedarfs-
verkehre nach § 8 Absatz 2 oder 8§ 2 Absatz 6
des Personenbeforderungsgesetzes (OPNV nach
Personenbeftrderungsgesetz) sowie den Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV). Zum OPNV
gehoéren auch der Fahr- sowie Seilbahnverkehr,
soweit in Umsetzung der Ziele der 88 3 bis 15
die Sicherung eines bestimmten Angebotes im
oOffentlichen Interesse erforderlich ist.

(12) Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist
die allgemein zugangliche Beftrderung in Zu-
gen gemaR § 2 Absatz 12 des Allgemeinen Ei-
senbahngesetzes vom 27. Dezember 1993
(BGBI. I S. 2378, 2396; 1994 | S. 2439), das zu-
letzt durch Artikel 2 Absatz 1 des Gesetzes vom
20. Juli 2017 (BGBI. I S. 2808; 2018 | S. 472)
geéndert worden ist, in der jeweils geltenden
Fassung.

(13) Umweltverbund umfasst die Verkehrsmittel
FuRverkehr, Radverkehr und OPNV.

(14) Verkehrsangebote umfassen die Angebote
offentlich zugénglicher Verkehrsmittel.

(15) Verkehrsinfrastruktur umfasst alle Einrich-
tungen, die Voraussetzungen fir den Einsatz
von Verkehrsmitteln sind (zum Beispiel: Stra-
Ren, Wege, Platze, Schienen, Tunnel, Haltestel-
len, Parkplatze).

(16) Verkehrssystem umfasst die fur den Ver-
kehr notwendigen Infrastrukturen, Verkehrsmit-
tel sowie Leitsysteme fir die Koordinierung der
Verkehrsmittel.

(17) Wirtschaftsverkehr ist die Ortsveranderung
von Personen oder Giitern, die mit geschéaftli-
cher oder dienstlicher Zielsetzung erfolgen.
Wirtschaftsverkehr umfasst sowohl Personen-
wirtschaftsverkehr als auch den Guterverkehr

(11) Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
umfasst die 6ffentlich zugénglichen Verkehrs-
mittel gemé&lk § 8 Absatz 1 des Personenbeforde-
rungsgesetzes einschlieRlich flexibler Bedarfs-
verkehre nach § 8 Absatz 2 oder § 2 Absatz 6
des Personenbeforderungsgesetzes (OPNV nach
Personenbeftrderungsgesetz) sowie den Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV). Zum OPNV
gehoéren auch der Fahr- sowie Seilbahnverkehr,
soweit in Umsetzung der Ziele der 88 3 bis 15
die Sicherung eines bestimmten Angebotes im
oOffentlichen Interesse erforderlich ist.

(12) Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist
die allgemein zugéngliche Beftrderung in Zu-
gen gemaR § 2 Absatz 12 des Allgemeinen Ei-
senbahngesetzes vom 27. Dezember 1993
(BGBI. I S. 2378, 2396; 1994 | S. 2439), das zu-
letzt durch Artikel 2 Absatz 1 des Gesetzes vom
20. Juli 2017 (BGBI. I S. 2808; 2018 | S. 472)
geéndert worden ist, in der jeweils geltenden
Fassung.

(13) Umweltverbund umfasst die Verkehrsmittel
FuBverkehr, Radverkehr und OPNV.

(14) Verkehrsangebote umfassen die Angebote
offentlich zugénglicher Verkehrsmittel.

(15) Verkehrsinfrastruktur umfasst alle Einrich-
tungen, die Voraussetzungen fir den Einsatz
von Verkehrsmitteln sind (zum Beispiel: Stra-
Ren, Wege, Platze, Schienen, Tunnel, Haltestel-
len, Parkplatze).

(16) Verkehrssystem umfasst die fur den Ver-
kehr notwendigen Infrastrukturen, Verkehrsmit-
tel sowie Leitsysteme fir die Koordinierung der
Verkehrsmittel.

(17) Wirtschaftsverkehr ist die Ortsveranderung
von Personen oder Giitern, die mit geschéaftli-
cher oder dienstlicher Zielsetzung erfolgen.
Wirtschaftsverkehr umfasst sowohl Personen-
wirtschaftsverkehr als auch den Gulterverkehr
zwischen Wirtschaftseinheiten. Personenwirt-
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zwischen Wirtschaftseinheiten. Personenwirt-
schaftsverkehr ist Verkehr in Ausiibung des Be-
rufes wie zum Beispiel bei Dienstreisen, Hand-
werkern oder Pflegediensten.

(18) FuRverkehr bezeichnet das ZufuRgehen so-
wie die Fortbewegung unter Nutzung besonderer
Fortbewegungsmittel nach § 24 der Stral3enver-
kehrs-Ordnung.

schaftsverkehr ist Verkehr in Ausiibung des Be-
rufes wie zum Beispiel bei Dienstreisen, Hand-
werkern oder Pflegediensten.

(18) FuRverkehr bezeichnet das ZufuRgehen so-
wie die Fortbewegung unter Nutzung besonderer
Fortbewegungsmittel nach § 24 der Stral3enver-
kehrs-Ordnung.

(19) Neue Mobilitat umfasst alle durch Inno-
vation, neue Technologien, Digitalisierung
oder Vernetzung neu entwickelte oder noch
zu entwickelnde Verkehre, Verkehrstrager,
Infrastrukturen, Systeme oder Programme.

84 Menschen- und stadtgerechter Verkehr

(1) Die Mobilitatsangebote, die Verkehrsinfra-
struktur sowie die verkehrsorganisatorischen
Ablaufe werden unter Beachtung des Nutzungs-
verhaltens an den Mobilitatsbedurfnissen der
Menschen und den Verkehrsbedirfnissen des
Wirtschaftsverkehrs ausgerichtet. Es wird si-
chergestellt, dass Einwohnerinnen und Einwoh-
ner in allen Teilen Berlins {iber ein gleichwerti-
ges OPNV-Angebot verfiigen.

(2) Verkehrsinfrastruktur und Mobilitatsange-
bote sollen zur Gewéhrleistung gleichwertiger
Lebensbedingungen, insbesondere fir Menschen
mit Mobilitatseinschrankungen, barrierefrei im
Sinne von § 2 Absatz 6 gestaltet werden.

(3) Durch die Gestaltung der Verkehrsinfra-
struktur und durch mdglichst geringe Rauminan-
spruchnahme des flieBenden und ruhenden Ver-
kehrs soll die Aufenthaltsqualitat des 6ffentli-
chen Raums und die Lebensqualitét in der Stadt
verbessert werden. In der Stadt werden weitere
R&ume geschaffen, in denen der motorisierte In-
dividualverkehr keine oder nur noch eine unter-
geordnete Rolle spielt.

(4) Bei der Umgestaltung vorhandener Ver-
kehrsinfrastruktur soll neben ihrer funktionalen
die soziale, stadtkulturelle, architektonische,

84 Menschen- und stadtgerechter VVerkehr

(1) Die Mobilitatsangebote, die Verkehrsinfra-
struktur sowie die verkehrsorganisatorischen
Ablaufe werden unter Beachtung des Nutzungs-
verhaltens an den Mobilitatsbedurfnissen der
Menschen und den Verkehrsbedirfnissen des
Wirtschaftsverkehrs ausgerichtet. Es wird si-
chergestellt, dass Einwohnerinnen und Einwoh-
ner in allen Teilen Berlins {iber ein gleichwerti-
ges OPNV-Angebot verfiigen.

(2) Verkehrsinfrastruktur und Mobilitatsange-
bote sollen zur Gewéhrleistung gleichwertiger
Lebensbedingungen, insbesondere fir Menschen
mit Mobilitatseinschrankungen, barrierefrei im
Sinne von § 2 Absatz 6 gestaltet werden.

(3) Durch die Gestaltung der Verkehrsinfra-
struktur und durch mdglichst geringe Rauminan-
spruchnahme des flieBenden und ruhenden Ver-
kehrs soll die Aufenthaltsqualitat des 6ffentli-
chen Raums und die Lebensqualitét in der Stadt
verbessert werden. In der Stadt werden weitere
R&ume geschaffen, in denen der motorisierte In-
dividualverkehr keine oder nur noch eine unter-
geordnete Rolle spielt.

(4) Bei der Umgestaltung vorhandener Ver-
kehrsinfrastruktur und dem Neubau der Ver-
kehrsinfrastruktur soll neben ihrer funktiona-
len die soziale, stadtkulturelle, architektonische,
denkmalpflegerische, historische, biodiverse
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denkmalpflegerische, historische oder klima-
wirksame Bedeutsamkeit beriicksichtigt werden.

(5) Zur Erh6hung der Aufenthaltsqualitat wer-
den geeignete StralRen und Platze nach Zweck-
bestimmung und Ausgestaltung als Orte der Be-
gegnung, des Verweilens, der Erholung, der
Kommunikation und des Spielens nutzbar ge-
macht. Insbesondere soll bei Neuanlage und
grundlegender Umgestaltung von Stral3en und
Platzen geprift werden, ob und inwieweit dieses
Ziel umgesetzt werden kann

(6) Die Beleuchtung von StraRen, Wegen und
Platzen soll an den Bediirfnissen der Menschen
ausgerichtet sein. Insbesondere soll eine ausrei-
chende Beleuchtung von Geh- und Radwegen,
auch abseits von StraRen, dazu anregen, Wege
auch bei Dunkelheit im Fu3- und Radverkehr
zuriickzulegen. Bei der Umsetzung ist auf eine
ressourcenschonende Beleuchtung zu achten.

oder klimawirksame Bedeutsamkeit berticksich-
tigt werden.

(5) Zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat wer-
den geeignete StralRen und Platze nach Zweck-
bestimmung und Ausgestaltung als Orte der Be-
gegnung, des Verweilens, der Erholung, der
Kommunikation und des Spielens nutzbar ge-
macht. Insbesondere soll bei Neuanlage und
grundlegender Umgestaltung von Stral3en und
Platzen geprift werden, ob und inwieweit dieses
Ziel umgesetzt werden kann

(6) Die Beleuchtung von StraRen, Wegen und
Platzen soll an den Bediirfnissen der Menschen
ausgerichtet sein. Insbesondere soll eine ausrei-
chende Beleuchtung von Geh- und Radwegen,
auch abseits von StraRen, dazu anregen, Wege
auch bei Dunkelheit im FuB3- und Radverkehr
zuriickzulegen. Bei der Umsetzung ist auf eine
ressourcenschonende Beleuchtung und eine
moglichst geringe Lichtverschmutzung zu
achten.

8 5 Umweltverbund und Inter- sowie Multimo-
dalitat

(1) Durch Steigerung der Leistungsféhigkeit und
Attraktivitat der Verkehre des Umweltverbundes
soll dessen Anteil an den zuriickgelegten Wegen
gesteigert werden.

(2) Fur Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer
sind verldssliche und bezahlbare Mobilitatsange-
bote insbesondere bei wachsenden Einwohner-
zahlen und steigender Beschéftigung von beson-
derer Bedeutung. Daher sollen attraktive Job-Ti-
ckets fiir den OPNV geférdert sowie Initiativen
unterstitzt werden, die sich dafir einsetzen, dass
fiir Wege vom und zum Arbeitsplatz das Fahrrad
genutzt wird.

8 5 Umweltverbund und Inter- sowie Multimo-
dalitat

(1) Durch Steigerung der Leistungsféhigkeit und
Attraktivitat der Verkehre des Umweltverbundes
soll dessen Anteil an den zuriickgelegten Wegen
gesteigert werden.

(2) Fur Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer
sind verlassliche, sichere, saubere und bezahl-
bare Mobilitatsangebote insbesondere bei wach-
senden Einwohnerzahlen und steigen der Be-
schaftigung von besonderer Bedeutung. Daher
sollen attraktive Job-Tickets fir den OPNV ge-
fordert sowie Initiativen unterstiitzt werden, die
sich dafiir einsetzen, dass fir Wege vom und
zum Arbeitsplatz das-Fahrrad die Angebote
des Umweltverbundes genutzt werden.

(3) Die verschiedenen Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes einschlieBlich ihrer Infrastruktur
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(3) Die verschiedenen Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes einschliellich ihrer Infrastruktur
sollen so gestaltet werden, dass sie einander op-
timal ergénzen. Dieses betrifft insbesondere die
Ausgestaltung der Halte stellen des dffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) und ihres Umfel-
des, vor allem in Bezug auf Auffindbarkeit, Zu-
ganglichkeit, Nutzbarkeit, Beschilderung, Infor-
mation sowie Abstellmdglichkeiten.

(4) Bei der Planung fir die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes sollen kiinftig auch MaRnah-
men zur Anpassung an klimatische Veranderun-
gen berlcksichtigt werden.

(5) Offentlich zugéngliche Verkehrsmittel des
Umweltverbundes sowie den Umweltverbund
erganzende 6ffentlich zugangliche Angebote ge-
teilter Mobilitat sollen méglichst mit einheitli-
chen, multimodal nutzbaren Berechtigungsaus-
weisen nutzbar sein. Eine weitergehende tarifli-
che und vertriebliche Integration der 6ffentlich
zuganglichen Verkehrsmittel des Umweltver-
bundes ist anzustreben.

(6) Die Verflgbarkeitsdaten aller 6ffentlich zu-
ganglichen Verkehrsmittel sollen in Echtzeit fur
eine nicht kommerzielle Nutzung kostenlos zur
Verfiigung stehen und fur internetbasierte, nicht
kommerzielle Anwendungen nutzbar sein. Die
kommerzielle Nutzung setzt voraus, dass im Ge-
genzug der Nutzer selbst generierte oder zur
Verfiigung stehende Verfugbarkeitsdaten seiner-
seits ebenfalls in Echtzeit kostenlos fur alle und
maschinenlesbar zur Verfiigung stellen muss.

sollen so gestaltet werden, dass sie einander op-
timal erg@nzen. Dieses betrifft insbesondere die
Ausgestaltung der Halte stellen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) und ihres Umfel-
des, vor allem in Bezug auf Auffindbarkeit, Zu-
ganglichkeit, Sicherheit, Sauberkeit, Nutzbar-
keit, Beschilderung, Information sowie Abstell-
maoglichkeiten.

(4) Bei der Planung fir die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes sollen kiinftig auch MaRnah-
men zur Anpassung an klimatische Veranderun-
gen berlcksichtigt werden.

(5) Offentlich zugéngliche Verkehrsmittel des
Umweltverbundes sowie den Umweltverbund
erganzende 6ffentlich zugangliche Angebote ge-
teilter Mobilitat sollen méglichst mit einheitli-
chen, multimodal nutzbaren Berechtigungsaus-
weisen nutzbar sein. Eine weitergehende tarifli-
che und vertriebliche Integration der 6ffentlich
zuganglichen Verkehrsmittel des Umweltver-
bundes ist anzustreben.

(6) Die Verflgbarkeitsdaten aller 6ffentlich zu-
ganglichen Verkehrsmittel sollen in Echtzeit fur
eine nicht kommerzielle Nutzung kostenlos zur
Verfiigung stehen und fur internetbasierte, nicht
kommerzielle Anwendungen nutzbar sein. Die
kommerzielle Nutzung setzt voraus, dass im Ge-
genzug der Nutzer selbst generierte oder zur
Verfiigung stehende Verfugbarkeitsdaten seiner-
seits ebenfalls in Echtzeit kostenlos fur alle und
maschinenlesbar zur Verfiigung stellen muss.

8§ 11a Bildung

Das Land Berlin fordert eine umfassende Mobi-
litdtsbildung. Ziel ist es, alle Bewohne rinnen
und Bewohner Berlins durch Angebote der Mo-
bilitatsbildung dazu zu befdhigen, ihre Mobili-
tatsbeduirfnisse sicher, verantwortungsbewusst,
selbst bestimmt, stadt-, umwelt- sowie klimaver-
traglich ausgestalten zu kénnen.

8§ 11a Bildung

Das Land Berlin fordert eine umfassende Mobi-
litdtsbildung. Ziel ist es, alle Bewohne rinnen
und Bewohner Berlins durch Angebote der Mo-
bilitatsbildung dazu zu befdhigen, ihre individu-
ellen Mobilitatsbedirfnisse sicher, verantwor-
tungsbewusst, selbst bestimmt, stadt-, umwelt-
sowie klimavertraglich ausgestalten zu kénnen.
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812 Gewaéhrleistung von Mobilitat bei GroRver-
anstaltungen

(1) Die Verkehrsangebote des Umweltverbundes
und dabei insbesondere des OPNV sollen so
ausgelegt werden, dass bei mittelfristig planba-
ren Veranstaltungen mit besonders hoher Anzahl
von Teilnehmenden (GroRveranstaltungen) auf
Basis geeigneter Konzepte des Veranstalters so-
wohl die mit der Veranstaltung verbundenen
Mobilitatsbediirfnisse als auch die weiterhin
vorhandenen Bedirfnisse der Alltagsmobilitat
zufriedenstellend erfiillt werden kénnen. Dabei
soll vermieden werden, dass Veranstalter von
Strallenfesten umfangreiche Planungen im Vor-
feld durchfiihren mussen.

(2) Um GroRveranstaltungen verkehrssicher und
ohne Ubermé&Rige Belastungen im flieRenden
und ruhenden Verkehr zu bewéltigen, sollen de-
ren An- und Abreiseverkehre Uberwiegend mit
den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes er-
folgen. Dazu soll den Teil nehmenden von der
Veranstalterin oder dem Veranstalter eine még-
lichst unkomplizierte OPNV-Nutzung iiber die
Eintrittskarte, insbesondere in Form von Kom-
bitickets, ermdéglicht werden.

(3) Die Konzepte des Veranstalters fur den Ver-
kehr bei GrolRveranstaltungen sollen bei Bedarf
besondere Prioritaten hinsichtlich Flachenfrei-
haltung und Verkehrslenkung vorsehen.

(4) Fur kurzfristig angesetzte GroRveranstaltun-
gen oder vergleichbare Sondersituationen sollen
MaRnahmen zur Absicherung eines ausreichen-
den Mindestangebotes im Sinne der Zielstellung
nach Absatz 1 vorgesehen werden.

812 Gewaéhrleistung von Mobilitat bei GroRver-
anstaltungen

(1) Die Verkehrsangebote des Umweltverbundes
und dabei insbesondere des OPNV sollen so
ausgelegt werden, dass bei mittelfristig planba-
ren Veranstaltungen mit besonders hoher Anzahl
von Teilnehmenden (GroRveranstaltungen) auf
Basis geeigneter Konzepte des Veranstalters so-
wohl die mit der Veranstaltung verbundenen
Mobilitatsbediirfnisse als auch die weiterhin
vorhandenen Bedirfnisse der Alltagsmobilitat
zufriedenstellend erfillt werden kénnen. Dabei
soll vermieden werden, dass Veranstalter von
Strallenfesten umfangreiche Planungen im Vor-
feld durchfiihren mussen.

(2) An- und Abreiseverkehre zu Grol3veran-
staltungen, sollen Giberwiegend mit den Ver-
kehrsmitteln des Umweltverbundes erfolgen,
um tbermaRige Belastungen im flieRenden
und ruhenden Verkehr zu vermeiden. Dazu
soll den Teilnehmenden von der Veranstalterin
oder dem Veranstalter eine méglichst unkompli-
zierte (")PNV-Nutzung Uber die Eintrittskarte,
insbesondere in Form von Kombitickets, ermdg-
licht werden.

(3) Die Konzepte des Veranstalters fur den Ver-
kehr bei GrolRveranstaltungen sollen bei Bedarf
besondere Prioritaten hinsichtlich Flachenfrei-
haltung und Verkehrslenkung vorsehen.

(4) Fur kurzfristig angesetzte GroRveranstaltun-
gen oder vergleichbare Sondersituationen sollen
MaRnahmen zur Absicherung eines ausreichen-
den Mindestangebotes im Sinne der Zielstellung
nach Absatz 1 vorgesehen werden.

§15

Optimale Anbindung des Fernverkehrs

Fernbahnhofe, der Zentrale Omnibusbahnhof
(ZOB) und Flughéafen sind als Mobilitatsknoten
adéquat zu ihrer Mobilitatsbedeutung und zum

§15

Optimale Anbindung des Fernverkehrs

Fernbahnhofe, der Zentrale Omnibusbahnhof
(ZOB) und Flughéafen sind als Mobilitatsknoten
adéquat zu ihrer Mobilitatsbedeutung und zum
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spezifischen Fernverkehrsfahrgastaufkommen in
die Netze des FuRverkehrs, 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs und Radverkehrs einzubinden
und mit 6ffentlich zugénglichen Verkehrsmitteln
zu erschliellen.

spezifischen Fernverkehrsfahrgastaufkommen in
die Netze des Umweltbundes Fulverkehrs8f-
fentlichenPersenennahverkehrs-und-Radver-

kel . . ! mit &ffentlich snali
chenVerkehrsmitteln-zu erschliel3en.

§17a

Schulisches Mobilitatsmanagement

(1) Das Land Berlin fordert einen umfassenden
Ansatz des schulischen Mobilitdtsmanagements.

(2) Die fur Bildung zusténdige Senatsverwal-
tung entwickelt gemeinsam mit der fiir Verkehr
zustandigen Senatsverwaltung und in Abstim-
mung mit den Bezirken ein umsetzungsbezoge-
nes Konzept. Das Konzept definiert unter ande-
rem Unterrichtsinhalte, Offentlichkeitsarbeit und
MaRnahmen zur Veranderung des Mobilitatsver-
haltens von Schulkindern hin zur selbststandigen
Mobilitat sowie zur Umsetzung einer sicheren
Infrastruktur im Schulumfeld. Die Jugendver-
kehrsschulen als auRerschulische Lernorte nach
8 124a des Schulgesetzes werden in das Konzept
einbezogen

(3) Das Konzept fir schulisches Mobilitdtsma-
nagement soll erstmalig innerhalb von zwei Jah-
ren nach Inkrafttreten des ersten Anderungsge-
setzes zu diesem Gesetz aufgestellt werden. Eine
Fortschreibung erfolgt nach Bedarf, spatestens
alle zehn Jahre.

(4) Die fur Bildung zusténdige Senatsverwal-
tung benennt eine hauptamtlich fir die Koordi-
nation des schulischen Mobilitdtsmanagements
zustandige Person (Vollzeitdquivalent), die auch
Ansprechpartnerin fiir Bezirke, Eltern und Leh-
rerinnen und Lehrer ist und den Erfahrungsaus-
tausch zwischen den Bezirken fordert.

(5) An allen Schulen, an denen es Hinweise auf
Probleme mit der Schulwegsicherheit gibt, sol-
len Gremien fur Mobilitat geschaffen werden.
Die Gremien, die aus Schilerinnen oder Schi-
lern, Eltern und Schulpersonal bestehen, sollen

§17

Schulisches Mobilitatsmanagement

(1) Das Land Berlin fordert einen umfassenden
Ansatz des schulischen Mobilitdtsmanagements.

(2) Die fur Bildung zusténdige Senatsverwal-
tung entwickelt gemeinsam mit der fuir Verkehr
zustandigen Senatsverwaltung und in Abstim-
mung mit den Bezirken ein umsetzungsbezoge-
nes Konzept. Das Konzept definiert unter ande-
rem Unterrichtsinhalte, Offentlichkeitsarbeit und
MaRnahmen zur Veranderung des Mobilitatsver-
haltens von Schulkindern hin zur selbststandigen
Mobilitat sowie zur Umsetzung einer sicheren
Infrastruktur im Schulumfeld. Die Jugendver-
kehrsschulen als auRerschulische Lernorte nach
8 124a des Schulgesetzes werden in das Konzept
einbezogen

(3) Das Konzept fir schulisches Mobilitdtsma-
nagement soll erstmalig innerhalb von zwei Jah-
ren nach Inkrafttreten des ersten Anderungsge-
setzes zu diesem Gesetz aufgestellt werden. Eine
Fortschreibung erfolgt nach Bedarf, spatestens
alle zehn Jahre.

(4) Die fur Bildung zusténdige Senatsverwal-
tung benennt eine hauptamtlich fir die Koordi-
nation des schulischen Mobilitdtsmanagements
zustandige Person (Vollzeitdquivalent), die auch
Ansprechpartnerin fiir Bezirke, Eltern und Leh-
rerinnen und Lehrer ist und den Erfahrungsaus-
tausch zwischen den Bezirken fordert.

(5) An allen Schulen, an denen es Hinweise auf
Probleme mit der Schulwegsicherheit gibt, sol-
len Gremien fur Mobilitat geschaffen werden.
Die Gremien, die aus Schilerinnen oder Schi-
lern, Eltern und Schulpersonal bestehen, sollen
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sich mit den Anforderungen des schulischen
Mobilitdtsmanagements auseinandersetzen und
in die schulkonkrete Umsetzung des Konzeptes
nach Absatz 2 einbezogen werden. Insbesondere
im Grundschulbereich ist die Perspektive der
Kinder bei der Bewaltigung der Schulwege zu
berticksichtigen. Die Gremien sollen sich bei
Bedarf vernetzen und relevante Akteure wie
Verwaltung, Polizei, Politik oder Verbénde ein-
binden. Bei der Priifung von Vorschlagen der
Gremien durch zusténdige Stellen des Landes
Berlin ist in Abwégungsentscheidungen der
Schulwegsicherheit grundsatzlich die hochste
Prioritat einzurdumen.

(6) Das Land Berlin unterstutzt auf Anforderung
der Bezirke konkrete Projekte zur Férderung der
Schulwegsicherheit. J&hrlich sollen mindestens
zehn Gefahrenstellen pro Bezirk so verandert
werden, dass die Gefahrenquellen bestmdglich
beseitigt werden und eine Erhdhung der Schul-
wegsicherheit sichergestellt ist.

(7) Zur Forderung der selbststdndigen Mobilitat
von Schulkindern wird das Projekt ,,Kinderstadt-
plan Berlin* verstetigt.

sich mit den Anforderungen des schulischen
Mobilitdtsmanagements auseinandersetzen und
in die schulkonkrete Umsetzung des Konzeptes
nach Absatz 2 einbezogen werden. Insbesondere
im Grundschulbereich ist die Perspektive der
Kinder bei der Bewaltigung der Schulwege zu
berticksichtigen. Die Gremien sollen sich bei
Bedarf vernetzen und relevante Akteure wie
Verwaltung, Polizei, Politik oder Verbénde ein-
binden. Bei der Priifung von Vorschlagen der
Gremien durch zusténdige Stellen des Landes
Berlin ist in Abwégungsentscheidungen der
Schulwegsicherheit grundsatzlich die héchste
Prioritat einzurdumen.

(6) Das Land Berlin unterstutzt auf Anforderung
der Bezirke konkrete Projekte zur Foérderung der
Schulwegsicherheit. Jahrlich sollen mindestens
zehn Gefahrenstellen pro Bezirk so verandert
werden, dass die Gefahrenquellen bestmdglich
beseitigt werden und eine Erhdhung der Schul-
wegsicherheit sichergestellt ist.

(7) Zur Forderung der selbststdndigen Mobilitat
von Schulkindern wird das Projekt ,,Kinderstadt-
plan Berlin* verstetigt.

§20

Umsetzung der Ziele und Planwerke durch
Verwaltungshandeln

(1) Die fir Verkehr zustéandigen Stellen des Lan-
des Berlin fordern die Erreichung der in diesem
Gesetz geregelten Ziele sowie die Qualitéts- und
Handlungsziele des StEP Mobilitat und Verkehr.
Sie setzen die im StEP Mobilitat und Verkehr
sowie in den separaten Planwerken geméR § 16
Absatz 6 enthaltenen MaRnahmen um und be-
achten die in diesen Planwerken enthaltenen An-
forderungen, Standards und Vorgaben. Die fir
Verkehr zustdndige Senatsverwaltung kann
hierzu die erforderlichen Ausfiihrungsvorschrif-
ten erlassen. § 4 des Gesetzes zur Ausfiihrung
des Baugesetzbuchs in der Fassung der Bekannt-
machung vom 7. November 1999 (GVBI.

S. 578), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes
vom 6. Dezember 2017 (GVBI. S. 664) geéndert

§20

Umsetzung der Ziele und Planwerke durch
Verwaltungshandeln

(1) Die fir Verkehr zustéandigen Stellen des Lan-
des Berlin fordern die Erreichung der in diesem
Gesetz geregelten Ziele sowie die Qualitéts- und
Handlungsziele des StEP Mobilitat und Verkehr.
Sie setzen die im StEP Mobilitat und Verkehr
sowie in den separaten Planwerken geméR § 16
Absatz 6 enthaltenen MaRnahmen um und be-
achten die in diesen Planwerken enthaltenen An-
forderungen, Standards und Vorgaben. Die fir
Verkehr zustdndige Senatsverwaltung kann
hierzu die erforderlichen Ausfiihrungsvorschrif-
ten erlassen. § 4 des Gesetzes zur Ausfiihrung
des Baugesetzbuchs in der Fassung der Bekannt-
machung vom 7. November 1999 (GVBI.

S. 578), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes
vom 6. Dezember 2017 (GVBI. S. 664) geéndert
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worden ist, in der jeweils geltenden Fassung,
bleibt hiervon unberihrt.

(2) Die zustandigen Stellen des Landes Berlin
priifen vorhandene Ausfiihrungsvorschriften so-
wie sonstige verwaltungsinterne Regelwerke
und Arbeitshilfen auf ihre Konformitat mit den
Vorgaben dieses Gesetzes und passen sie bei
Bedarf an. Fir die Umsetzung dieses Gesetzes
relevante verwaltungsinterne Regelwerke und
Arbeitshilfen sind unter Beachtung der urheber-
rechtlichen Bestimmungen allgemein zugénglich
zu machen und im Internet (insbesondere auf
den Open-Data Plattformen des Landes Berlin)
zu veroffentlichen.

(3) Die im StEP Mobilitat und Verkehr festge-
legten Inhalte sind bei sémtlichen raumbezoge-
nen Planwerken des Landes Berlin zu bertick-
sichtigen. Der StEP Mobilitat und Verkehr legt
fest, ob und inwieweit sich dieses Berticksichti-
gungsgebot auch auf die separaten Planwerke
gemal § 16 Absatz 6 erstreckt.

(4) Fiir die im OPNV-Bedarfsplan gemaR § 29
Absatz 8 dargestellten Infrastrukturvorhaben
sind, sofern diese raumwirksam sind, die Tras-
sen in Bauleitplanverfahren freizuhalten bezie-
hungsweise bei durch andere Bedarfstrager im
Strallenraum durchgefiihrten Planungen zu be-
riicksichtigen. Bei Anderungen des Flichennut-
zungsplans sind StraRenbahntrassen in die Dar-
stellungssystematik aufzunehmen.

(5) Die regionale Planung, die Stadtentwick-
lungsplanung sowie Planungen und Entschei-
dungen uber verkehrsrelevante Einrichtungen
und Standorte haben die Erfordernisse der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes und die mit
diesen verkniipften Ziele im gesamten Planungs-
prozess einzubeziehen und zu beriicksichtigen.
Fir die Bauleitplanung hat eine Berlicksichti-
gung in der Abwdagung nach § 1 Absatz 7 des
Baugesetzbuchs in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 3. November 2017 (BGBI. |

S. 3634), in der jeweils geltenden Fassung, zu
erfolgen. Die fir die Erstellung von sonstigen
Planwerken und Konzepten mit Verkehrsbezug

worden ist, in der jeweils geltenden Fassung,
bleibt hiervon unberuhrt.

(2) Die zustandigen SteHen-des-Landes Senats-
verwaltungen Berlin prifen vorhandene Aus-
fiihrungsvorschriften sowie sonstige verwal-
tungsinterne Regelwerke und Arbeitshilfen auf
ihre Konformitat mit den Vorgaben dieses Ge-
setzes und passen sie bei Bedarf an. Fir die Um-
setzung dieses Gesetzes relevante verwaltungs-
interne Regelwerke und Arbeitshilfen sind unter
Beachtung der urheberrechtlichen Bestimmun-
gen allgemein zugénglich zu machen und im In-
ternet (insbesondere auf den Open-Data Plattfor-
men des Landes Berlin) zu veroffentlichen.

(3) Die im StEP Mobilitat und Verkehr festge-
legten Inhalte sind bei sémtlichen raumbezoge-
nen Planwerken des Landes Berlin zu bertick-
sichtigen. Der StEP Mobilitat und Verkehr legt
fest, ob und inwieweit sich dieses Berticksichti-
gungsgebot auch auf die separaten Planwerke
gemal § 16 Absatz 6 erstreckt.

(4) Fiir die im OPNV-Bedarfsplan gemaR § 29
Absatz 8 dargestellten Infrastrukturvorhaben
sind, sofern diese raumwirksam sind, die Tras-
sen in Bauleitplanverfahren freizuhalten bezie-
hungsweise bei durch andere Bedarfstrager im
Strallenraum durchgefiihrten Planungen zu be-
riicksichtigen. Bei Anderungen des Flichennut-
zungsplans sind StraRenbahntrassen in die Dar-
stellungssystematik aufzunehmen.

(5) Die regionale Planung, die Stadtentwick-
lungsplanung sowie Planungen und Entschei-
dungen uber verkehrsrelevante Einrichtungen
und Standorte haben die Erfordernisse der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes und die mit
diesen verkniipften Ziele im gesamten Planungs-
prozess einzubeziehen und zu beriicksichtigen.
Fir die Bauleitplanung hat eine Berlcksichti-
gung in der Abwdagung nach § 1 Absatz 7 des
Baugesetzbuchs in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 3. November 2017 (BGBI. |

S. 3634), in der jeweils geltenden Fassung, zu
erfolgen. Die fir die Erstellung von sonstigen
Planwerken und Konzepten mit Verkehrsbezug
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zustandigen Stellen des Landes Berlin beruick-
sichtigen bei deren Aufstellung in Abstimmung
mit der fir Verkehr zustandigen Senatsverwal-
tung

1.

die Folgen der geplanten MalRnahmen auf Ver-
kehrsaufkommen und -leistung,

2.

die daraus entstehenden Anforderungen an die
Gestaltung des Verkehrssystems und der Ver-
kehrsangebote und

3.

die Konsequenzen fur die Umsetzung der Ziele,
Vorgaben, Anforderungen, Standards und MaR-
nahmen der separaten Planwerke geméaR § 16
Absatz 6 sowie von StEP Mobilitat und Verkehr
und Integriertem Wirtschaftsverkehrskonzept.
Sonstige Planwerke und Konzepte mit Verkehrs-
bezug im Sinne von Satz 3 sind insbesondere
Planungen zur Weiterentwicklung Berlins als
national bedeutender und international wettbe-
werbsfahiger Wirtschafts-, Messe-, Kongress-,
Forschungs-, Hochschul- und Tourismusstandort
sowie Planungen zur Weiterentwicklung der
Berliner Hauptstadtfunktionen.

(6) Die flr Verkehr zustandige Senatsverwal-
tung informiert die Offentlichkeit iiber die in
den 88 3 bis 15 und in den verkehrsspezifischen
Planwerken formulierten Ziele, Gber die zur
Umsetzung dieser Ziele vorgesehenen MalRnah-
men und Uber die erreichten Ergebnisse. Mit
Kommunikationsma3nahmen unterstlitzt sie die
Erreichung der Ziele und Malinahmen. Die ent-
sprechenden Planwerke kdnnen Vorgaben zu
derartigen Kommunikationsmafinahmen enthal-
ten.

(7) Die flr Verkehr zustandige Senatsverwal-
tung ermittelt regelméaRig die wesentlichen Eck-
werte zur Entwicklung des Verkehrs und ergénzt
diese um kontinuierlich erhobene Z&hlungen zur
Verkehrsentwicklung des Radverkehrs und des
motorisierten Verkehrs. Uber entsprechende
Vorgaben in den Verkehrsvertragen geméal § 30
ist sicherzustellen, dass maoglichst kontinuierlich
Informationen Uber die Nachfrageentwicklung
im OPNV verfiigbar sind.

zustandigen Stellen des Landes Berlin berick-
sichtigen bei deren Aufstellung in Abstimmung
mit der fir Verkehr zustandigen Senatsverwal-
tung

1.

die Folgen der geplanten MalRnahmen auf Ver-
kehrsaufkommen und -leistung,

2.

die daraus entstehenden Anforderungen an die
Gestaltung des Verkehrssystems und der Ver-
kehrsangebote und

3.

die Konsequenzen fur die Umsetzung der Ziele,
Vorgaben, Anforderungen, Standards und MaR-
nahmen der separaten Planwerke geméaR § 16
Absatz 6 sowie von StEP Mobilitat und Verkehr
und Integriertem Wirtschaftsverkehrskonzept.
Sonstige Planwerke und Konzepte mit VVerkehrs-
bezug im Sinne von Satz 3 sind insbesondere
Planungen zur Weiterentwicklung Berlins als
national bedeutender und international wettbe-
werbsfahiger Wirtschafts-, Messe-, Kongress-,
Forschungs-, Hochschul- und Tourismusstandort
sowie Planungen zur Weiterentwicklung der
Berliner Hauptstadtfunktionen.

(6) Die flr Verkehr zustandige Senatsverwal-
tung informiert die Offentlichkeit iiber die in
den 88 3 bis 15 und in den verkehrsspezifischen
Planwerken formulierten Ziele, Gber die zur
Umsetzung dieser Ziele vorgesehenen Malnah-
men und Uber die erreichten Ergebnisse. Mit
Kommunikationsma3nahmen unterstlitzt sie die
Erreichung der Ziele und Malinahmen. Die ent-
sprechenden Planwerke kdnnen Vorgaben zu
derartigen Kommunikationsmafinahmen enthal-
ten.

(7) Die flr Verkehr zustandige Senatsverwal-
tung ermittelt regelméRig die wesentlichen Eck-
werte zur Entwicklung des Verkehrs und ergénzt
diese um kontinuierlich erhobene Z&hlungen zur
Verkehrsentwicklung des Radverkehrs und des
motorisierten Verkehrs. Uber entsprechende
Vorgaben in den Verkehrsvertragen geméal § 30
ist sicherzustellen, dass maoglichst kontinuierlich
Informationen Uber die Nachfrageentwicklung
im OPNV verfiigbar sind.
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(8) Die fir die Verkehrssicherheit zustdndigen
Stellen berucksichtigen die Ziele der 8§ 10 und
11 und setzen die Mal3nahmen des Verkehrssi-
cherheitsprogrammes um. Ergénzende VVorgaben
ergeben sich aus den 88 21 und 22 sowie § 38.

(9) Malinahmen der separaten Planwerke geméR
8 16 Absatz 6 und weitere den VVerkehrsraum
beanspruchende MalRnahmen von Tragern 0f-
fentlicher Belange sind maéglichst in koordinier-
ter Weise umzusetzen. Trager 6ffentlicher Be-
lange, die durch die Umsetzung einzelner MaR-
nahmen betroffen sein kdnnen, sind rechtzeitig
Uber die MalRnahmen zu informieren. Zusténdig
dafr ist diejenige Stelle, die die Mainahmen
durchfihrt. Die Trager 6ffentlicher Belange kon-
nen eigene Vorschlége fir die Realisierung der
Mafnahmen unterbreiten.

(10) Fur das Stralkennetz und Ingenieurbauwerke
wird ein gesondertes Erhaltungsmanagement
aufgebaut und betrieben.

(11) Werden durch Handeln oder Unterlassen
der Bezirke bei Umsetzung der Inhalte der in

8 16 Absatz 6 Satz 5 benannten verkehrsspezifi-
schen Planwerke erhebliche Gesamtinteressen
Berlins beeintrachtigt, kann die fur Verkehr zu-
stdndige Senatsverwaltung unter Beachtung der
Vorgaben von § 23 Absatz 1 des Landesorgani-
sationsgesetzes vom 10. Juli 2025 (GVBI.

S. 270) in der jeweils geltenden Fassung die Ge-
samtinteressen Berlins mit Hilfe ihrer Informa-
tions-, Weisungs- oder Eintrittsrechte durchset-
zen. Zur aufsichtlichen Priifung der Erfullung
ihrer Aufgaben nach 8§ 20 Absatz 1 Satz 1 kann
die flr Verkehr zustandige Senatsverwaltung
von den Bezirken Auskunfte, Berichte und die
Vorlage von Akten und sonstigen Unterlagen
fordern. Sie kann im Einvernehmen mit der Be-
zirksaufsichtsbehorde Priifungen anordnen.

(12) Zur Umsetzung der in Vollzug dieses Ge-
setzes erforderlichen Aufgaben stellt das Land
Berlin Ressourcen nach MaRgabe der Haushalts-
gesetze zur Verfligung.

(8) Die fir die Verkehrssicherheit zustdndigen
Stellen beruicksichtigen die Ziele der 8§ 10 und
11 und setzen die Mal3nahmen des Verkehrssi-
cherheitsprogrammes um. Ergénzende VVorgaben
ergeben sich aus den §8 21 und 22 sowie § 38.

(9) Malinahmen der separaten Planwerke geméR
8 16 Absatz 6 und weitere den VVerkehrsraum
beanspruchende MalRnahmen von Tragern 6f-
fentlicher Belange sind maéglichst in koordinier-
ter Weise umzusetzen. Trager 6ffentlicher Be-
lange, die durch die Umsetzung einzelner MaR-
nahmen betroffen sein kdnnen, sind rechtzeitig
Uber die MalRnahmen zu informieren. Zusténdig
dafir ist diejenige Stelle, die die Mainahmen
durchfihrt. Die Trager 6ffentlicher Belange kon-
nen eigene Vorschlége fir die Realisierung der
Mafinahmen unterbreiten.

(10) Fur das StralRennetz und Ingenieurbauwerke
wird ein gesondertes Erhaltungsmanagement
aufgebaut und betrieben.

(11) Werden durch Handeln oder Unterlassen
der Bezirke bei Umsetzung der Inhalte der in

8 16 Absatz 6 Satz 5 benannten verkehrsspezifi-
schen Planwerke erhebliche Gesamtinteressen
Berlins beeintrachtigt, kann die fur Verkehr zu-
stdndige Senatsverwaltung unter Beachtung der
Vorgaben von § 23 Absatz 1 des Landesorgani-
sationsgesetzes vom 10. Juli 2025 (GVBI.

S. 270) in der jeweils geltenden Fassung die Ge-
samtinteressen Berlins mit Hilfe ihrer Informa-
tions-, Weisungs- oder Eintrittsrechte durchset-
zen. Zur aufsichtlichen Priifung der Erfullung
ihrer Aufgaben nach 8 20 Absatz 1 Satz 1 kann
die flr Verkehr zustandige Senatsverwaltung
von den Bezirken Auskunfte, Berichte und die
Vorlage von Akten und sonstigen Unterlagen
fordern. Sie kann im Einvernehmen mit der Be-
zirksaufsichtsbehorde Priifungen anordnen.

(12) Zur Umsetzung der in Vollzug dieses Ge-
setzes erforderlichen Aufgaben stellt das Land
Berlin Ressourcen nach MaRgabe der Haushalts-
gesetze zur Verfligung.
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8§21 8§21

Besondere Malinahmen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit

Besondere Malinahmen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit

(1) Anzustreben ist eine selbsterkl&rende und
verkehrssichere Verkehrsinfrastruktur, die regel-
konformes Verhalten férdert und voraussetzt.

(2) Nach jedem Unfall mit Verkehrstoten an ei-
nem Knotenpunkt soll von der fur Verkehrssi-
cherheit im betreffenden Fall zustandigen Stelle
unverzuglich geprift werden, ob Malinahmen
kurz-, mittel- und langfristig ergriffen werden
kdnnen, um weitere Unfalle mit Personenscha-
den zu vermeiden. Dasselbe gilt fur Unfélle mit
schwer verletzten Personen an einem nach poli-
zeilicher Unfallstatistik bekannten Unfall-
schwerpunkt oder einem Knoten, der durch die-
sen zusatzlichen Unfall per Definition zu einem
Unfallschwerpunkt wiirde. Das Ergebnis der
Prifung ist im Internet zu verdffentlichen.

(3) Im ersten Jahr nach dem Inkrafttreten dieses
Gesetzes sollen mindestens zehn, im Folgejahr
mindestens 20 und danach jahrlich mindestens
30 der nach dem Merkblatt der Unfallkommis-
sion ermittelten geféhrlichsten Knotenpunkte
mit den héchsten Haufungen an Unféllen mit
verletzten beziehungsweise schwerverletzten
Personen so verandert werden, dass die Gefah-
renquellen bestmdglich beseitigt werden und
eine Erhdhung der Verkehrssicherheit sicherge-
stellt ist. Die Auswahl der Knotenpunkte be-
stimmt sich nach der Verkehrsunfallstatistik der
Polizei Berlin zu Verkehrsunféllen sowie nach
weiteren objektiven Erkenntnisquellen. Die
Knotenpunkte mit den auffélligsten Erhebungs-
ergebnissen gemé&lk § 38 Absatz 1 sind bei der
Bestimmung der zu veradndernden Knotenpunkte
zu berucksichtigen. Bei der Auswahl der umzu-
bauenden Knotenpunkte soll auf3erdem die Ver-
teilung auf mehrere Bezirke beriicksichtigt wer-
den.

(4) Die fir die Verkehrsiiberwachung im Land
Berlin zustdndigen Behdrden und Dienststellen
haben Zuwiderhandlungen im StraRenverkehr

(1) Anzustreben ist eine selbsterkl&rende und
verkehrssichere Verkehrsinfrastruktur, die regel-
konformes Verhalten férdert und voraussetzt.

(2) Nach jedem Unfall mit Verkehrstoten an ei-
nem Knotenpunkt soll von der fur Verkehrssi-
cherheit im betreffenden Fall zustandigen Stelle
unverzuglich geprift werden, ob Malinahmen
kurz-, mittel- und langfristig ergriffen werden
kdnnen, um weitere Unfalle mit Personenscha-
den zu vermeiden. Dasselbe gilt fur Unfélle mit
schwer verletzten Personen an einem nach poli-
zeilicher Unfallstatistik bekannten Unfall-
schwerpunkt oder einem Knoten, der durch die-
sen zusatzlichen Unfall per Definition zu einem
Unfallschwerpunkt wiirde. Das Ergebnis der
Prifung ist im Internet zu verdffentlichen.

(3) dm-erstenJdahrnach-dem-Inkrafttreten-dieses
" . . lasial

ind I h iheli .
30-der-Die nach dem Merkblatt der Unfallkom-

mission ermittelten geféhrlichsten Knotenpunkte
mit den héchsten Haufungen an Unféllen mit
verletzten beziehungsweise schwerverletzten
Personen sollen so verandert werden, dass die
Gefahrenquellen bestmdglich beseitigt werden
und eine Erh6hung der Verkehrssicherheit si-
chergestellt ist. Die Auswahl der Knotenpunkte
bestimmt sich nach der Verkehrsunfallstatistik
der Polizei Berlin zu Verkehrsunfallen sowie
nach weiteren objektiven Erkenntnisquellen. Die
Knotenpunkte mit den auffélligsten Erhebungs-
ergebnissen gemé&lk § 38 Absatz 1 sind bei der
Bestimmung der zu veradndernden Knotenpunkte
zu berucksichtigen. Bei-der-Auswahl-derumzu-

bauenden-Knotenpunkte sol-auRerdem-die- \Ver-

| ¢ Bezil deksicht]
den.

(4) Die fr die Verkehrsiiberwachung im Land
Berlin zustandigen Behdrden und Dienststellen
haben Zuwiderhandlungen im StralRenverkehr
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konsequent zu verfolgen sowie zu ahnden und
auf eine Regeleinhaltung hinzuwirken. Dabei
sind Gber die Ziele gemé&R § 22 Absatz 1 und 2
hinaus insbesondere

1.

Regelversttle zu verfolgen, die die Sicherheit
der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmenden
gefahrden,

2.

Verkehrsteilnehmende fir die Verkehrssicher-
heit der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmen-
den zu sensibilisieren

3.

die MaRnahmen zur Gefahrenabwehr im Inte-
resse einer stets moglichst zligigen Beendigung
von rechtswidrigen Zusténden regelmalRig auf
ihre Anwendbarkeit zu priifen.

(4a) Als Einsatzmittel fir die Verkehrsiberwa-
chung sind verstarkt Fahrrader einzusetzen. Die
Fahrradstaffel der Polizei Berlin wird weiter
ausgebaut. Sie wird in allen Teilen Berlins tatig.

(5) Das Land Berlin wird durch kontinuierliche
Offentlichkeitsarbeit und begleitende Kampag-
nen die Verkehrssicherheit Uber alle Verkehrs-
mittel insbesondere durch Information tber die
geltenden Verkehrsregeln verbessern. Die
Schwerpunkte werden in Abstimmung mit den
betroffenen Verbdnden und Gremien festgelegt.
Die Wirksamkeit dieser Informationsarbeit ist
regelmaliig zu evaluieren und das Ergebnis zu
veroffentlichen.

konsequent zu verfolgen sowie zu ahnden und
auf eine Regeleinhaltung hinzuwirken. Dabei
sind Gber die Ziele gemé&R § 22 Absatz 1 und 2
hinaus insbesondere

1.

Regelversttle zu verfolgen, die die Sicherheit,
insbesondere der nicht motorisierten Verkehrs-
teilnehmenden geféhrden,

2.

Verkehrsteilnehmende fir die VVerkehrssicher-
heit, inshesondere der nicht motorisierten Ver-
kehrsteilnehmenden zu sensibilisieren

3.

die MaRnahmen zur Gefahrenabwehr im Inte-
resse einer stets moglichst zligigen Beendigung
von rechtswidrigen Zusténden regelmalRig auf
ihre Anwendbarkeit zu priifen.

(4a) Als Einsatzmittel fir die Verkehrsiberwa-
chung sind verstarkt Fahrrader einzusetzen. Die
Fahrradstaffel der Polizei Berlin wird weiter
ausgebaut. Sie wird in allen Teilen Berlins tatig.

(5) Das Land Berlin wird durch kontinuierliche
Offentlichkeitsarbeit und begleitende Kampag-
nen die Verkehrssicherheit Uber alle VVerkehrs-
mittel insbesondere durch Information tber die
geltenden Verkehrsregeln verbessern. Die
Schwerpunkte werden in Abstimmung mit den
betroffenen Verbdnden und Gremien festgelegt.
Die Wirksamkeit dieser Informationsarbeit ist
regelmaliig zu evaluieren und das Ergebnis zu
veroffentlichen.

Abschnitt 2:

Entwicklung des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs (OPNV)

§ 26
Besondere Ziele der Entwicklung des OPNV

Abschnitt 2:

Entwicklung des 6¢ffentlichen Personennah-
verkehrs (OPNV)

§ 26
Besondere Ziele der Entwicklung des OPNV
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(1) Die Sicherung und Ausgestaltung eines at-
traktiven offentlichen Personennahverkehrs in-
klusive des Regionalverkehrs ist eine Aufgabe
der Daseinsvorsorge. Das Land Berlin soll eine
an der Erflllung der Ziele der 88 3 bis 15, der
auf den offentlichen Personennahverkehr bezo-
genen Ziele und Vorgaben des StEP Mobilitét
und Verkehr sowie den besonderen Zielen zur
Entwicklung des OPNV nach Mafgabe der fol-
genden Absétze 2 bis 11 ausgerichtete Bedie-
nung mit OPNV sicherstellen. Die MaRnahmen
zum Ausbau des OPNV bewirken insgesamt,
dass der OPNV-Anteil am Gesamt-Modal-Split
deutlich ansteigt.

(2) Der OPNV soll insbesondere Wohngebiete,
Arbeits- und Ausbildungsstétten, Bildungs- und
Gesundheitseinrichtungen, Einkaufsgelegenhei-
ten, Sportzentren, kulturelle und soziale Einrich-
tungen sowie Erholungsgebiete verkehrlich er-
schlielen und verkniipfen. Das Strecken- und
Liniennetz des OPNV ist unter Beachtung der
langerfristigen Mobilitatsentwicklung, der nach-
haltigen Wirtschaftlichkeit und Effizienz der
Infrastrukturerstellung und -nutzung sowie der
Leistungserbringung an den Anforderungen der
vorhandenen und potenziellen Fahrgéste auszu-
richten und zu entwickeln. Das OPNV-Angebot
soll eine hdufige, regelméaRige, plnktliche,
schnelle, bequeme, umweltfreundliche, barriere-
freie und sichere Verkehrsbedienung bieten und
einen optimierten Ubergang zu anderen Ver-
kehrsmitteln im Sinne einer multimodalen Ver-
knupfung ermdéglichen. Das Verkehrs- und Ta-
rifangebot und die Information tiber dieses An-
gebot sind an den Bedurfnissen der Fahrgéste
auszurichten.

(3) Die Tarife fir die Nutzung des OPNV sind
einfach, nachvollziehbar und tbersichtlich zu
gestalten. Durch Bemessung der H6he und der
Struktur der Tarife sind einerseits die Bindung
der Kundinnen und Kunden an den OPNV zu
honorieren sowie die Zahl der Fahrgéste zu er-
hohen und andererseits ist der Notwendigkeit
Rechnung zu tragen, dass auch die Fahrgaste ei-
nen angemessenen Beitrag zur Finanzierung des
Nahverkehrsangebots leisten. Freifahrtregelun-
gen fiir bestimmte Nutzergruppen sind damit
nicht ausgeschlossen. Die Bediirfnisse von Men-

(1) Die Sicherung und Ausgestaltung eines at-
traktiven offentlichen Personennahverkehrs in-
klusive des Regionalverkehrs ist eine Aufgabe
der Daseinsvorsorge. Das Land Berlin soll eine
an der Erflllung der Ziele der 88 3 bis 15, der
auf den offentlichen Personennahverkehr bezo-
genen Ziele und Vorgaben des StEP Mobilitét
und Verkehr sowie den besonderen Zielen zur
Entwicklung des OPNV nach Mafgabe der fol-
genden Absétze 2 bis 11 ausgerichtete Bedie-
nung mit OPNV sicherstellen. Die MaRnahmen
zum Ausbau des OPNV bewirken insgesamt,
dass der OPNV-Anteil am Gesamt-Modal-Split
deutlich ansteigt.

(2) Der OPNV soll insbesondere Wohngebiete,
Arbeits- und Ausbildungsstétten, Bildungs- und
Gesundheitseinrichtungen, Einkaufsgelegenhei-
ten, Sportzentren, kulturelle und soziale Einrich-
tungen sowie Erholungsgebiete verkehrlich er-
schlielen und verkniipfen. Das Strecken- und
Liniennetz des OPNV ist unter Beachtung der
langerfristigen Mobilitatsentwicklung, der nach-
haltigen Wirtschaftlichkeit und Effizienz der
Infrastrukturerstellung und -nutzung sowie der
Leistungserbringung an den Anforderungen der
vorhandenen und potenziellen Fahrgéste auszu-
richten und zu entwickeln. Das OPNV-Angebot
soll eine hdufige, regelméaRige, plnktliche,
schnelle, bequeme, umweltfreundliche, barriere-
freie und sichere Verkehrsbedienung bieten und
einen optimierten Ubergang zu anderen Ver-
kehrsmitteln im Sinne einer multimodalen Ver-
knupfung ermdéglichen. Das Verkehrs- und Ta-
rifangebot und die Information tiber dieses An-
gebot sind an den Bedurfnissen der Fahrgéste
auszurichten.

(3) Die Tarife firr die Nutzung des OPNV sind
einfach, nachvollziehbar und tbersichtlich zu
gestalten. Durch Bemessung der H6he und der
Struktur der Tarife sind einerseits die Bindung
der Kundinnen und Kunden an den OPNV zu
honorieren sowie die Zahl der Fahrgéste zu er-
hohen und andererseits ist der Notwendigkeit
Rechnung zu tragen, dass auch die Fahrgaste ei-
nen angemessenen Beitrag zur Finanzierung des
Nahverkehrsangebots leisten. Freifahrtregelun-
gen fiir bestimmte Nutzergruppen sind damit
nicht ausgeschlossen. Die Bediirfnisse von Men-
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schen mit geringem Einkommen sind zu bertick-
sichtigen und fur diese ein angemessen niedriger
Beitrag zur Finanzierung des Nahverkehrsange-
botes vorzusehen. Die Vertriebswege sind leicht
zuganglich und barrierefrei zu gestalten und so
zu konzipieren, dass der Aufwand fur den Fahr-
ausweiserwerb flr die Fahrgdste minimiert wird.
Alternative Formen der Finanzierung des OPNV
insbesondere Uber Birgertickets oder die Heran-
ziehung der NutznieBer des OPNV sind zu prii-
fen.

(4) Der verkehrsmittel- und unternehmenstiber-
greifenden Integration der Verkehrsbedienung
im offentlichen Personennahverkehr sowie der
Verkniipfung mit dem OPNV im Brandenburger
Umland kommen besondere Bedeutung in der
Umsetzung insbesondere der Ziele geméaRl § 7
Absatz 1 sowie § 14 zu. Verknlpfung und In-
tegration sind insbesondere durch abgestimmte
Liniennetze, Fahrpléne, Anschlusssicherung, in-
tegrierten Tarif, zielgruppenspezifische Ange-
bote, Vertrieb und bei der Kundenkommunika-
tion umzusetzen.

(5) Zur Absicherung eines verlasslichen und
plnktlichen Angebotes sowie zur Realisierung
attraktiver Reisezeiten wird dem OPNV als Teil

schen mit geringem Einkommen sind zu bertick-
sichtigen und fur diese ein angemessen niedriger
Beitrag zur Finanzierung des Nahverkehrsange-
botes vorzusehen. Die Vertriebswege sind leicht
zuganglich und barrierefrei zu gestalten und so
zu konzipieren, dass der Aufwand fur den Fahr-
ausweiserwerb flr die Fahrgdste minimiert wird.
Alternative Formen der Finanzierung des OPNV
insbesondere Uber Birgertickets oder die Heran-
ziehung der NutznieBer des OPNV sind zu prii-
fen. Der Aufgabentrager kann durch allge-
meine Vorschriften unter Beachtung der Vor-
gaben Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 fur
weitere o0ffentlich zugangliche Verkehrsmit-
tel, die die Anforderungen von Artikel 2
Buchstabe a der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 erftllen und die in § 8 Abs. 1
PBefG genannten Verkehrsarten des OPNV
ergénzen oder verdichten, vorsehen, dass Ta-
rifprodukte des OPNV ganz oder teilweise
auf einen vom Aufgabentrager festgesetzten
Preis fur die Nutzung des Angebots angerech-
net werden.

(4) Der verkehrsmittel- und unternehmenstiber-
greifenden Integration der Verkehrsbedienung
im offentlichen Personennahverkehr sowie der
Verkniipfung mit dem OPNV im Brandenburger
Umland kommen besondere Bedeutung in der
Umsetzung insbesondere der Ziele geméRl § 7
Absatz 1 sowie § 14 zu. Verknlpfung und In-
tegration sind insbesondere durch abgestimmte
Liniennetze, Fahrpléne, Anschlusssicherung, in-
tegrierten Tarif, zielgruppenspezifische Ange-
bote, Vertrieb und bei der Kundenkommunika-
tion umzusetzen.

(5) Zur Absicherung eines verlasslichen und
plnktlichen Angebotes sowie zur Realisierung
attraktiver Reisezeiten wird dem OPNV als Teil
des Umweltverbundes im Rahmen des geltenden
Rechts Vorrang vor dem motorisierten Individu-
alverkehr eingerdumt. Im erforderlichen Umfang
ist dieser VVorrang insbesondere bei der Stralien-
raumaufteilung sowie bei der Schaltung von
Lichtzeichenanlagen umzusetzen.
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des Umweltverbundes im Rahmen des geltenden
Rechts Vorrang vor dem motorisierten Individu-
alverkehr eingerdumt. Im erforderlichen Umfang
ist dieser VVorrang insbesondere bei der Stralien-
raumaufteilung sowie bei der Schaltung von
Lichtzeichenanlagen umzusetzen.

(6) Bei der Planung und Ausgestaltung der Ver-
kehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge sowie des An-
gebots des OPNV soll insbesondere in Umset-
zung der Ziele gemaR § 3 und 8§ 4 Absatz 2 und
3 den spezifischen Bedurfnissen der unter-
schiedlichen Gruppen von Nutzenden Rechnung
getragen werden.

(7) Der OPNV soll die Mobilitit von Menschen
mit Mobilitatseinschrankungen sichern und die
Barrierefreiheit im Sinne des Landesgleichbe-
rechtigungsgesetzes in der Fassung der Bekannt-
machung vom 28. September 2006 (GVBI.

S. 957), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 19. Dezember 2017 (GVBI. S. 695) gean-
dert worden ist, in der jeweils geltenden Fas-
sung, gewahrleisten, sowohl hinsichtlich der
Ausstattung von Fahrzeugen und fahrgastbezo-
gener Infrastruktur als auch bei Informationen,
Vertrieb und Orientierungshilfen sowie dem Be-
trieb und der Wartung der entsprechenden Infra-
struktur. Im Nahverkehrsplan sind hierfiir Stan-
dards und Malinahmen zur Zielerreichung fir
den fahrplanmaRigen Verkehr zu konkretisieren
sowie angemessene Vorkehrungen fiir den Um-
gang mit Stérungsfallen zu entwickeln. Zur
Uberwindung von Barrieren beziehungsweise
Nutzungseinschrénkungen, die der Zielerrei-
chung entsprechend § 8 Absatz 3 des Personen-
beforderungsgesetzes entgegenstehen, werden
bis spatestens 31. Dezember 2021 individuelle
Beférderungsangebote zur Uberwindung von
Barrieren beziehungsweise Nutzungseinschrén-
kungen im Sinne angemessener VVorkehrungen
entwickelt. Bei Neuanschaffungen von Fahrzeu-
gen und Neubau von Verkehrsinfrastruktur ist
die Barrierefreiheit gemalk dem anerkannten
Stand der Technik zu gewahrleisten; bei Umris-
tungen von Fahrzeugen sowie beim Ersatz und
Umbau der Verkehrsinfrastruktur oder sonstiger
Einrichtungen soll eine entsprechende Gestal-
tung erfolgen.

(6) Bei der Planung und Ausgestaltung der Ver-
kehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge sowie des An-
gebots des OPNV soll insbesondere in Umset-
zung der Ziele gemaR § 3 und 8§ 4 Absatz 2 und
3 den spezifischen Bedurfnissen der unter-
schiedlichen Gruppen von Nutzenden Rechnung
getragen werden.

(7) Der OPNV soll die Mobilitit von Menschen
mit Mobilitatseinschrankungen sichern und die
Barrierefreiheit im Sinne des Landesgleichbe-
rechtigungsgesetzes in der Fassung der Bekannt-
machung vom 28. September 2006 (GVBI.

S. 957), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 19. Dezember 2017 (GVBI. S. 695) gedn-
dert worden ist, in der jeweils geltenden Fas-
sung, gewahrleisten, sowohl hinsichtlich der
Ausstattung von Fahrzeugen und fahrgastbezo-
gener Infrastruktur (insbesondere Aufziige und
Rampen) als auch bei Informationen, Vertrieb
und Orientierungshilfen sowie dem Betrieb und
der Wartung der entsprechenden Infrastruktur.
Im Nahverkehrsplan sind hierfiir Standards und
MaRnahmen zur Zielerreichung fir den fahr-
planmaRigen Verkehr zu konkretisieren sowie
angemessene Vorkehrungen fiir den Umgang
mit Stérungsfillen zu entwickeln. Zur Uberwin-
dung von Barrieren beziehungsweise Nutzungs-
einschréankungen, die der Zielerreichung ent-
sprechend § 8 Absatz 3 des Personenbeforde-
rungsgesetzes entgegenstehen, werden bis spa-
testens 31. Dezember 2021 individuelle Befor-
derungsangebote zur Uberwindung von Barrie-
ren beziehungsweise Nutzungseinschrankungen
im Sinne angemessener Vorkehrungen entwi-
ckelt. Bei Neuanschaffungen von Fahrzeugen
und Neubau von Verkehrsinfrastruktur ist die
Barrierefreiheit gemé&R dem anerkannten Stand
der Technik zu gewéhrleisten; bei Umristungen
von Fahrzeugen sowie beim Ersatz und Umbau
der Verkehrsinfrastruktur oder sonstiger Einrich-
tungen soll eine entsprechende Gestaltung erfol-
gen.
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Nahverkehrsplan

Nahverkehrsplan

(10a) Der Nahverkehrsplan bericksichtigt
die Stadt-Umland-Verkehre mit dem Ziel
diese Verkehre moglichst weitgehend uber at-
traktive Angebote des Umweltverbunds abzu-
wickeln.

Abschnitt 3:

Entwicklung des Radverkehrs

§ 36

Besondere Ziele der Entwicklung des Radver-
kehrs

(1) Das Land Berlin hat eine an den Zielen der
8§ 3 bis 15, der auf den Radverkehr bezogenen
Ziele und Vorgaben des StEP Mobilitat und
Verkehr sowie den besonderen Zielen zur Ent-
wicklung des Radverkehrs nach Mal3gabe der
folgenden Absétze 2 bis 7 ausgerichtete Forde-
rung eines attraktiven, leistungsfahigen und si-
cheren Radverkehrs sicherzustellen.

(2) Die Forderung des Radverkehrs ist daran
auszurichten, die Mobilitatsbediirfnisse in Berlin
im Zusammenspiel mit den anderen Verkehrs-
mitteln auch bei wachsender Bevolkerungszahl
erfullen zu konnen.

(3) Die MaRnahmen zur Forderung des Radver-
kehrs sollen bewirken, dass der Radverkehrsan-
teil im Offentlichen Raum wahrnehmbar deutlich
ansteigt. Ziel ist ein dauerhaft nach Mafgabe der
Ziele dieses Gesetzes und unter Berucksichti-
gung saisonaler Schwankungen optimaler Anteil
des Radverkehrs am Modal Split. Konkrete
Ziele sind im Radverkehrsplan festzulegen.

Abschnitt 3:

Entwicklung des Radverkehrs

§ 36

Besondere Ziele der Entwicklung des Radver-
kehrs

(1) Das Land Berlin hat eine an den Zielen der
8§ 3 bis 15, der auf den Radverkehr bezogenen
Ziele und Vorgaben des StEP Mobilitat und
Verkehr sowie den besonderen Zielen zur Ent-
wicklung des Radverkehrs nach Mal3gabe der
folgenden Absétze 2 bis 7 ausgerichtete Forde-
rung eines attraktiven, leistungsfahigen und si-
cheren Radverkehrs sicherzustellen.

(2) Die Forderung des Radverkehrs ist daran
auszurichten, die Mobilitatsbedtirfnisse in Berlin
im Zusammenspiel mit den anderen Verkehrs-
mitteln auch bei wachsender Bevolkerungszahl
erfullen zu konnen.

(3) Die MaRnahmen zur Forderung des Radver-
kehrs sollen bewirken, dass der Radverkehrsan-
teil im Offentlichen Raum wahrnehmbar deutlich
ansteigt. Ziel ist ein dauerhaft nach MafRgabe der
Ziele dieses Gesetzes und unter Berucksichti-
gung saisonaler Schwankungen optimaler Anteil
des Radverkehrs am Modal Split. Konkrete
Ziele sind im Radverkehrsplan festzulegen.
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(4) Um das Radfahren in Berlin auf kurzen wie
langeren Wegen attraktiver und sicher zu gestal-
ten, sind Qualitat und Quantitat der MalRnahmen
zur Forderung des Radverkehrs auf ein dem an-
gestrebten Stellenwert des Radverkehrs ange-
messenes Niveau zu heben.

(5) Durch geeignete infrastrukturelle, verkehrs-
organisatorische sowie kommunikative Malnah-
men ist eine objektive und maoglichst hohe sub-
jektive Sicherheit fiir die Radfahrenden zu errei-
chen. Dabei ist die vollstandige Vermeidung von
Verkehrsunfallen, die zu get6teten und schwer
verletzten Radfahrenden fiihren, langfristiges
Ziel und Leitlinie der Ausgestaltung von Mal3-
nahmen zur Forderung der Sicherheit des Rad-
verkehrs.

(6) Ein den Zielen dieses Gesetzes entsprechen-
des und am Nachfragepotenzial orientiertes An-
gebot an Mietfahrradern ist in ganz Berlin durch
geeignete MalRnahmen zu unterstiitzen. Beim
Ausbau des Angebotes ist auf die Aufnahme von
Rédern fir die Bedurfnisse von Menschen mit
Mobilitatsbeeintrachtigungen hinzuwirken.

(7) Die umweltschonende Nutzung von Lasten-
rédern fir private oder gewerbliche Zwecke soll
ausgeweitet werden. Entsprechende MalRnahmen
zur Forderung von Lastenrédern sollen sowohl
deren Angebot starken als auch die Mdéglichkei-
ten zum Abstellen von Lastenradern erweitern.

(4) Um das Radfahren in Berlin auf kurzen wie
langeren Wegen attraktiver und sicher zu gestal-
ten, sind Qualitat und Quantitat der MalRnahmen
zur Forderung des Radverkehrs auf ein dem an-
gestrebten Stellenwert des Radverkehrs ange-
messenes Niveau zu heben.

(5) Durch geeignete infrastrukturelle, verkehrs-
organisatorische sowie kommunikative Malnah-
men ist eine ebjektive-und-mbglichst hohe sub-
jektive Sicherheit fiir die Radfahrenden zu errei-
chen. Dabei ist die vollstandige Vermeidung von
Verkehrsunfallen, die zu get6teten und schwer
verletzten Radfahrenden fiihren, langfristiges
Ziel und Leitlinie der Ausgestaltung von Mal3-
nahmen zur Forderung der Sicherheit des Rad-
verkehrs.

(6) Ein den Zielen dieses Gesetzes entsprechen-
des und am Nachfragepotenzial orientiertes An-
gebot an Mietfahrradern ist in ganz Berlin durch
geeignete MalRnahmen zu unterstiitzen. Beim
Ausbau des Angebotes ist auf die Aufnahme von
Rédern fir die Bedurfnisse von Menschen mit
Mobilitatsbeeintrachtigungen hinzuwirken.

(6a) Das Land Berlin und seine Bezirke ha-
ben eine Vorbildfunktion. Sie ergreifen geeig-
nete MalRnahmen, um die landeseigenen
Dienststellen fahrradfreundlicher zu gestal-
ten und den Mitarbeitern Angebote fir
Dienstfahrrader zu unterbreiten.

(7) Die umweltschonende Nutzung von Lasten-
radern fr private oder gewerbliche Zwecke soll
ausgeweitet werden. Entsprechende MalRnahmen
zur Forderung von Lastenrédern sollen sowohl
deren Angebot starken als auch die Mdéglichkei-
ten zum Abstellen von Lastenradern erweitern.

§ 37

Aufgaben und Zusténdigkeiten fir den Rad-
verkehr

§ 37

Aufgaben und Zusténdigkeiten fir den Rad-
verkehr
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(1) Die fir den Radverkehr zustandigen Stellen
des Landes Berlin fordern den Radverkehr unter
Beachtung und in Umsetzung des Radverkehrs-
planes gemal} § 40 sowie der Regelungen der
88 41 bis 48.

(2) Bei der fiir Verkehr zustandigen Senatsver-
waltung wird eine Koordinierungsstelle Radver-
kehr eingerichtet.

(3) Das Land Berlin kann Aufgaben der fir Ver-
kehr zustandigen Senatsverwaltung der Koordi-
nierung, Planung, Umsetzung und dem Betrieb
von Projekten sowie entsprechende Aufgaben
der Bezirke an ein landeseigenes Unternehmen
Ubertragen. Dieses gehort insoweit zu den flr
den Radverkehr zustandigen Stellen des Landes.

(4) Das Land Berlin stellt gegeniiber dem lan-
deseigenen Unternehmen sicher, dass dieses
seine Tatigkeit transparent und nachvollziehbar
gestaltet. Entsprechende Tatigkeitsberichte sind
im Internet 6ffentlich auf eine Weise verfugbar
zu machen, die einen Zugriff durch internetba-
sierte Anwendungen ermdglicht. Gleiches gilt
fur die durch das Unternehmen betreuten Pro-
jekte und MaRnahmen, zu denen fortlaufend und
aktuell im Internet zu informieren ist. Das lan-
deseigene Unternehmen unterliegt dartiber hin-
aus uneingeschrénkt den Vorgaben und Anfor-
derungen des Berliner Informationsfreiheitsge-
setzes.

(5) Jeder Bezirk benennt eine fiir die Koordinie-
rung der Radverkehrsangelegenheiten zustén-
dige Person. In jedem Bezirk sollen mindestens
zwei hauptamtlich Beschéftigte (Vollzeitdquiva-
lente) fir den Radverkehr tétig sein. Ihre Aufga-
ben sind Planung und Umsetzung der bezirkli-
chen MalRnahmen zur Radverkehrsforderung;
dabei arbeiten sie mit den anderen fiir den Rad-
verkehr zustandigen Stellen des Landes Berlin
zusammen.

(6) Die flr Verkehr zustandige Senatsverwal-
tung initiiert und koordiniert ein Biindnis fiir den

(1) Die fir den Radverkehr zustandigen Stellen
des Landes Berlin fordern den Radverkehr unter
Beachtung und in Umsetzung des Radverkehrs-
planes gemal} § 40 sowie der Regelungen der
88 41 bis 48.

(2) Bei der fiir Verkehr zustandigen Senatsver-
waltung wird eine Koordinierungsstelle Radver-
kehr eingerichtet.

(3) Das Land Berlin kann Aufgaben der fir Ver-
kehr zustandigen Senatsverwaltung der Koordi-
nierung, Planung, Umsetzung und dem Betrieb
von Projekten sowie entsprechende Aufgaben
der Bezirke an ein landeseigenes Unternehmen
Ubertragen. Dieses gehort insoweit zu den flr
den Radverkehr zustandigen Stellen des Landes.

(4) Das Land Berlin stellt gegeniiber dem lan-
deseigenen Unternehmen sicher, dass dieses
seine Tatigkeit transparent und nachvollziehbar
gestaltet. Entsprechende Tatigkeitsberichte sind
im Internet 6ffentlich auf eine Weise verfugbar
zu machen, die einen Zugriff durch internetba-
sierte Anwendungen ermdglicht. Gleiches gilt
fur die durch das Unternehmen betreuten Pro-
jekte und MaRnahmen, zu denen fortlaufend und
aktuell im Internet zu informieren ist. Das lan-
deseigene Unternehmen unterliegt dartiber hin-
aus uneingeschrénkt den VVorgaben und Anfor-
derungen des Berliner Informationsfreiheitsge-
setzes.

(5) Jeder Bezirk benennt eine fiir die Koordinie-
rung der Radverkehrsangelegenheiten zustén-
dige Person. In jedem Bezirk sollen mindestens
zwei hauptamtlich Beschéftigte (Vollzeitdquiva-
lente) fir den Radverkehr tétig sein. Ihre Aufga-
ben sind Planung und Umsetzung der bezirkli-
chen MalRnahmen zur Radverkehrsforderung;
dabei arbeiten sie mit den anderen fiir den Rad-
verkehr zustandigen Stellen des Landes Berlin
zusammen.

(6) Die flr Verkehr zustandige Senatsverwal-
tung initiiert und koordiniert ein Biindnis fiir den
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Radverkehr, das der Abstimmung der MalRnah-
men sowie der Koordinierung der Umsetzung
von baulichen und organisatorischen MalRnah-
men mit dem Ziel der beschleunigten Umset-
zung der Malinahmen aus dem Radverkehrsplan
dient. Neben den Bezirken und dem landeseige-
nen Unternehmen nach Absatz 3 sollen inshe-
sondere die flr die Umsetzung der prioritaren
MaRnahmen nach § 42 Absatz 3 zustédndigen
Einrichtungen jeweils mit entscheidungsbefug-
ten Personen am Lenkungskreis des Biindnisses
teilnehmen. GroRere RadverkehrsmalRnahmen in
den Bezirken sollen im Bundnis fur Radverkehr
abgestimmt und die Koordinierungsstelle (iber
den Stand der Umsetzung auf dem Laufenden
gehalten werden.

(7) Auf Landesebene besteht ein Gremium, das
die Senatsverwaltung in allen Fragen der Rad-
verkehrspolitik unterstiitzt und Vorschlage und
Anregungen unterbreitet (,,FahrRat*). Der Fahr-
Rat soll sich aus Vertreterinnen und Vertretern
von Verbanden, Kammern, Bezirken und zivil-
gesellschaftlichen und weiteren Handelnden zu-
sammensetzen. Er wirkt auf transparente und of-
fene Verfahrensabldufe sowie die Einbindung
aller Bevolkerungsgruppen durch geeignete Be-
teiligungsverfahren zu einzelnen Themen der
Radverkehrspolitik hin. Der FahrRat wirkt bei
der Erarbeitung und Fortschreibung des Radver-
kehrsplans mit. Er soll vor wesentlichen Ent-
scheidungen und Planungen mit Auswirkungen
auf die gesamtstédtische Ebene gehort werden.
Uber die Zusammensetzung des Gremiums ent-
scheidet das Abgeordnetenhaus auf Vorschlag
des Senats.

(8) In den Bezirken sollen bezirkliche FahrRate
das zusténdige Bezirksamt beraten. Die Zusam-
mensetzung der bezirklichen FahrRé&te wird
durch die fiir die Planung von Stralen zustandi-
gen Bezirksstadtratinnen oder Bezirksstadtréate
festgelegt. Absatz 7 Satz 2 und 3 gilt entspre-
chend. Die Sitzungen der Gremien finden grund-
sétzlich o6ffentlich statt, Unterlagen und Sit-
zungsprotokolle werden der Offentlichkeit zu-

Radverkehr, das der Abstimmung der MalRnah-
men sowie der Koordinierung der Umsetzung
von baulichen und organisatorischen MalRnah-
men mit dem Ziel der beschleunigten Umset-
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Einrichtungen jeweils mit entscheidungsbefug-
ten Personen am Lenkungskreis des Biindnisses
teilnehmen. GréRRere Radverkehrsmaltnahmen in
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(7) Auf Landesebene besteht ein Gremium, das
die Senatsverwaltung in allen Fragen der Rad-
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Anregungen unterbreitet (,,FahrRat*). Der Fahr-
Rat soll sich aus Vertreterinnen und Vertretern
von Verbanden, Kammern, Bezirken und zivil-
gesellschaftlichen und weiteren Handelnden zu-
sammensetzen. Er wirkt auf transparente und of-
fene Verfahrensabldufe sowie die Einbindung
aller Bevolkerungsgruppen durch geeignete Be-
teiligungsverfahren zu einzelnen Themen der
Radverkehrspolitik hin. Der FahrRat wirkt bei
der Erarbeitung und Fortschreibung des Radver-
kehrsplans mit. Er soll vor wesentlichen Ent-
scheidungen und Planungen mit Auswirkungen
auf die gesamtstédtische Ebene gehort werden.
Uber die Zusammensetzung des Gremiums ent-
scheidet das Abgeordnetenhaus auf Vorschlag
des Senats.

(8) In den Bezirken sollen bezirkliche FahrRate
das zustandige Bezirksamt beraten. Die Zusam-
mensetzung der bezirklichen FahrRé&te wird
durch die fiir die Planung von Stralen zustandi-
gen Bezirksstadtratinnen oder Bezirksstadtrate
festgelegt. Absatz 7 Satz 2 und 3 gilt entspre-
chend. Die Sitzungen der Gremien finden grund-
sétzlich o6ffentlich statt, Unterlagen und Sit-
zungsprotokolle werden der Offentlichkeit zu-
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ganglich gemacht. GroRere Radverkehrsmal3-
nahmen in den Bezirken werden mit den bezirk-
lichen FahrRéaten beraten.

(9) Die flr Verkehr zustandige Senatsverwal-
tung berichtet der Offentlichkeit jahrlich tiber
die Umsetzung der Malinahmen zur Férderung
des Radverkehrs und regelmafRig tiber den Stand
der Erreichung der Ziele

ganglich gemacht. GrolRere Radverkehrsmal3-
nahmen in den Bezirken werden mit den bezirk-
lichen FahrRéaten beraten.

(9) Die flr Verkehr zustandige Senatsverwal-
tung berichtet der Offentlichkeit jahrlich tiber
die Umsetzung der Malinahmen zur Férderung
des Radverkehrs und regelmafRig tiber den Stand
der Erreichung der Ziele

§ 40

Aufstellung und Fortschreibung
Radverkehrsplan

(1) Die fir Verkehr zustandige Senatsverwal-
tung stellt einen Radverkehrsplan auf. Bei der
Aufstellung des Radverkehrsplanes sind die in

8 36 Absatz 1 benannten Ziele und Vorgaben so-
wie die fir den Radverkehr maligeblichen Ziele
der Stadtentwicklungs- und Regionalplanung
und deren Konkretisierung in entsprechenden
aktuellen Planwerken zugrunde zu legen und
umzusetzen.

(2) Der Radverkehrsplan dient insbesondere zur
Sicherung und Verbesserung der fiir den Rad-
verkehr notwendigen Infrastruktur. Der Radver-
kehrsplan enthélt konkrete Ausbauvorgaben ins-
besondere zur Errichtung des Radverkehrsnetzes
unter Angabe von Jahresausbauzielen (Quantita-
ten) und Schritten zur Verwirklichung der Ziele
(Ausbaupfade) sowie zu den Qualitdten der ge-
planten Radverkehrsanlagen. Im Radverkehrs-
plan sind auf Grundlage der vorhandenen und
geplanten Siedlungs- und Verkehrsstrukturen
Ziele und Rahmenvorgaben fir die Entwicklung
des Radverkehrs und der dazu notwendigen
Radverkehrsinfrastruktur festzulegen. Dazu ge-
hdren Mindestanforderungen an Sicherheit,
Quialitat und Quantitat der Radverkehrsinfra-
struktur und insbesondere der Weiterentwick-
lung des Radverkehrsnetzes.

(3) Der Radverkehrsplan wird auf \VVorlage der
fiir Verkehr zustdndigen Senatsverwaltung vom
Senat beschlossen. Er ist als Rechtsverordnung

§ 40

Aufstellung und Fortschreibung
Radverkehrsplan

(1) Die fir Verkehr zustandige Senatsverwal-
tung stellt einen Radverkehrsplan auf. Bei der
Aufstellung des Radverkehrsplanes sind die in

8 36 Absatz 1 benannten Ziele und Vorgaben so-
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der Stadtentwicklungs- und Regionalplanung
und deren Konkretisierung in entsprechenden
aktuellen Planwerken zugrunde zu legen und
umzusetzen.

(2) Der Radverkehrsplan dient insbesondere zur
Sicherung und Verbesserung der fiir den Rad-
verkehr notwendigen Infrastruktur. Der Radver-
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besondere zur Errichtung des Radverkehrsnetzes
unter Angabe von Jahresausbauzielen (Quantita-
ten) und Schritten zur Verwirklichung der Ziele
(Ausbaupfade) sowie zu den Qualitdten der ge-
planten Radverkehrsanlagen. Im Radverkehrs-
plan sind auf Grundlage der vorhandenen und
geplanten Siedlungs- und Verkehrsstrukturen
Ziele und Rahmenvorgaben fiur die Entwicklung
des Radverkehrs und der dazu notwendigen
Radverkehrsinfrastruktur festzulegen. Dazu ge-
hdren Mindestanforderungen an Sicherheit,
Quialitat und Quantitat der Radverkehrsinfra-
struktur und insbesondere der Weiterentwick-
lung des Radverkehrsnetzes.

(3) Der Radverkehrsplan wird auf \VVorlage der
fiir Verkehr zustdndigen Senatsverwaltung vom
Senat beschlossen. Er ist als Rechtsverordnung
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zu erlassen und dem Abgeordnetenhaus von
Berlin zur Kenntnis zu geben. Die fur Verkehr
zustandige Senatsverwaltung ist zum Erlass ge-
mé&R Satz 2 erméchtigt. Eine Beteiligung des
Rats der Birgermeister ist dabei sicherzustellen.

(4) Bei der Aufstellung und Fortschreibung des
Radverkehrsplans werden die Partner des Biind-
nisses fir den Radverkehr, die FahrRéte sowie
die Offentlichkeit einbezogen.

(5) Die Datengrundlagen des Radverkehrs sollen
so ausgeweitet werden, dass Radverkehrsbewe-
gungen als valide EingangsgroRe fir die Auf-
stellung und Evaluation des Radverkehrsplans
oder von Malinahmen genutzt werden kénnen.
Hierbei sollen unter anderem weitere automati-
sche Zahlstellen zum Einsatz kommen. Die ge-
zdhlten Radverkehrsbewegungen sind im Inter-
net 6ffentlich verfiigbar und auf digitaler Basis
nutzbar zu machen.

(6) Der Radverkehrsplan hat Aussagen zu seiner
Evaluation und zum Monitoring zu treffen. Die
Ergebnisse von Evaluation und Monitoring wer-
den dem Abgeordnetenhaus von Berlin jeweils
vor der ndchsten Fortschreibung des Radver-
kehrsplans vorgelegt. Die fur Verkehr zustén-
dige Senatsverwaltung lasst die Wirkungen der
Mafnahmen nach diesem Gesetz evaluieren. Da-
bei ist die Anzahl der mit dem Rad zurlickgeleg-
ten langeren Wege als ein Indikator fir die
Wirksamkeit der Radverkehrsférderung zu be-
riicksichtigen.

(7) Der Radverkehrsplan soll erstmalig inner-
halb von zwei Jahren nach Inkrafttreten dieses
Gesetzes aufgestellt und spétestens alle fiinf
Jahre fortgeschrieben werden.

(8) Im Vorgriff auf die erstmalige Aufstellung
des Radverkehrsplans legt die fur Verkehr zu-
stdndige Senatsverwaltung VVorgaben in Bezug

zu erlassen und dem Abgeordnetenhaus von
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Rats der Biurgermeister ist dabei sicherzustellen.
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(5) Die Datengrundlagen des Radverkehrs sollen
so ausgeweitet werden, dass Radverkehrsbewe-
gungen als valide EingangsgroRe fir die Auf-
stellung und Evaluation des Radverkehrsplans
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Hierbei sollen unter anderem weitere automati-
sche Zahlstellen zum Einsatz kommen. Die ge-
zdhlten Radverkehrsbewegungen sind im Inter-
net 6ffentlich verfiigbar und auf digitaler Basis
nutzbar zu machen.

(6) Der Radverkehrsplan hat Aussagen zu seiner
Evaluation und zum Monitoring zu treffen. Die
Ergebnisse von Evaluation und Monitoring wer-
den dem Abgeordnetenhaus von Berlin jeweils
vor der ndchsten Fortschreibung des Radver-
kehrsplans vorgelegt. Die fur Verkehr zustén-
dige Senatsverwaltung lasst die Wirkungen der
Mafnahmen nach diesem Gesetz evaluieren. Da-
bei ist unter anderem die Anzahl der mit dem
Rad zuriickgelegten langeren Wege als ein Indi-
kator fur die Wirksamkeit der Radverkehrsfor-
derung zu berticksichtigen.

(7) Der Radverkehrsplan soll erstmalig inner-
halb von zwei Jahren nach Inkrafttreten dieses
Gesetzes aufgestellt und spétestens alle fiinf
Jahre fortgeschrieben werden.
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auf Handlungsziele und Malinahmen vor, die In-
halt des ersten Radverkehrsplans werden. Diese
Vorgaben fir die Radverkehrsplanung werden
vom Senat beschlossen, der sie dem Abgeordne-
tenhaus zur Kenntnis gibt.

(9) Aus den Vorgaben fir die Radverkehrspla-
nung ist durch die fur den Verkehr zustandige
Senatsverwaltung der Radverkehrsplan zu ent-
wickeln, der die Inhalte der Vorgaben konkreti-
siert. Bis dahin treten die Vorgaben flr die Rad-
verkehrsplanung an die Stelle des Radverkehrs-
plans. Sie sind auch fir die Bezirke bindend.

§41

Berliner Radverkehrsnetz

(1) Das Berliner Radverkehrsnetz soll gleich-
wertig in allen Teilen Berlins insbesondere
Wohngebiete, Arbeitsstatten, Bildungsstatten,
Einkaufsgelegenheiten, kulturelle, soziale und
Gesundheitseinrichtungen, Sportzentren sowie
Erholungsgebiete verkehrlich miteinander ver-
knupfen. Auf geeignete Anschlusspunkte zum
Berliner Umland wird geachtet. Es soll den ver-
kehrlichen und wirtschaftlichen Erfordernissen
entsprechende schnelle, bequeme und sichere
Verbindungen bieten. Das Radverkehrsnetz be-
steht aus allen Radverkehrsanlagen und fiir den
Radverkehr ausgewiesenen Strafen und Wegen.

(2) Standards und Ausnahmen zur ErschlieRung
durch das Radverkehrsnetz werden zunéchst in
den Vorgaben der Radverkehrsplanung festge-
legt und dann in den folgenden Radverkehrsplé-
nen fortgeschrieben.

(3) Das Berliner Radverkehrsnetz wird durch ei-
nen Netzplan als Bestandteil des Radverkehrs-
planes beschrieben. Der Netzplan ist von der fir
Verkehr zustédndigen Senatsverwaltung binnen
eines Jahres nach Inkrafttreten des Gesetzes zu
erarbeiten.

§41

Berliner Radverkehrsnetz

(1) Das Berliner Radverkehrsnetz soll gleich-
wertig in allen Teilen Berlins insbesondere
Wohngebiete, Arbeitsstatten, Bildungsstatten,
Einkaufsgelegenheiten, kulturelle, soziale und
Gesundheitseinrichtungen, Sportzentren sowie
Erholungsgebiete verkehrlich miteinander ver-
knupfen. Auf geeignete Anschlusspunkte zum
Berliner Umland wird geachtet. Es soll den ver-
kehrlichen und wirtschaftlichen Erfordernissen
entsprechende schnelle, bequeme und sichere
Verbindungen bieten. Das Radverkehrsnetz be-
steht aus allen Radverkehrsanlagen und fiir den
Radverkehr ausgewiesenen Strafen und Wegen.

(2) Standards und Ausnahmen zur ErschlieRung
durch das Radverkehrsnetz werden zunachst in
den-\orgaben-der Radverkehrsplanung festge-
legt und-dann-in-den-folgendenRadverkehrspld-
nen-fortgeschrieben:

(3) Das Berliner Radverkehrsnetz wird durch ei-
nen Netzplan als Bestandteil des Radverkehrs-
planes beschrieben. Der Netzplan ist von der fir
Verkehr zustédndigen Senatsverwaltung binnen
eines Jahres nach Inkrafttreten des Gesetzes zu
erarbeiten.
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(4) Die Herstellung des Radverkehrsnetzes und
dessen Beschilderung soll bis zum Jahr 2030 er-
folgen.

(4) Die Herstellung des Radvorrangnetzes
Radverkehrsnetzes und dessen Beschilderung
soll bis zum Jahr 2030 und die des Nebennet-
zes bis 2035 erfolgen.

§ 42

Vorrangnetz und prioritarer Umsetzungsbe-
darf

(1) Innerhalb des Berliner Radverkehrsnetzes
sind die fur den Radverkehr besonders wichtigen
Verbindungen, insbesondere VVerbindungen von
gesamtstadtischer Bedeutung, zu definieren
(Vorrangnetz). Bei im Vorrangnetz ausgewiese-
nen Stral3en soll im Rahmen des geltenden
Rechts dem Radverkehr als Teil des Umweltver-
bundes VVorrang vor dem motorisierten Individu-
alverkehr eingerdumt werden.

(2) Die Qualitaten der Radverkehrsanlagen im
Vorrangnetz sollen den in den VVorgaben der
Radverkehrsplanung und in dem Radverkehrs-
plan festgelegten Standards fiir das VVorrangnetz
entsprechen. Im Vorrangnetz Radverkehr sollen
im Rahmen des geltenden Rechts die Lichtzei-
chenanlagen fiir einen flieenden Radverkehr
koordiniert werden.

(3) Die fur Verkehr zustandige Senatsverwal-
tung stimmt im Biindnis fir Radverkehr einen
Zweijahresmalinahmenplan ab, der die Projekte
mit prioritdrem Umsetzungsbedarf enthalt. Dazu
zdhlen neben dem Vorrangnetz auch wichtige
Verbindungen, die noch ohne Radverkehrsinfra-
struktur und ohne Alternativrouten sind, sowie
stark genutzte Routen in schlechtem Zustand.

§ 42

Vorrangnetz und prioritarer Umsetzungsbe-
darf

(1) Innerhalb des Berliner Radverkehrsnetzes
sind die fur den Radverkehr besonders wichtigen
Verbindungen, insbesondere VVerbindungen von
gesamtstadtischer Bedeutung, zu definieren
(Vorrangnetz). Bei im Vorrangnetz ausgewiese-
nen Stral’en soll im Rahmen des geltenden
Rechts dem Radverkehr als Teil des Umweltver-
bundes VVorrang vor dem motorisierten Individu-
alverkehr eingerdumt werden.

(2) Die Qualitaten der Radverkehrsanlagen im
Vorrangnetz sollen den in den VVorgaben der
Radverkehrsplanung und in dem Radverkehrs-
plan festgelegten Standards fiir das VVorrangnetz
entsprechen. Im Vorrangnetz Radverkehr sollen
im Rahmen des geltenden Rechts die Lichtzei-
chenanlagen fiir einen flieenden Radverkehr
koordiniert werden.

(3) Die flr Verkehr zustandige Senatsverwal-
tung stimmt im Biindnis fir Radverkehr einen
Zweijahresmalinahmenplan ab, der die Projekte
mit prioritdrem Umsetzungsbedarf enthélt. Dazu
zdhlen neben dem Vorrangnetz auch wichtige
Verbindungen, die noch ohne Radverkehrsinfra-
struktur und ohne Alternativrouten sind, sowie
stark genutzte Routen in schlechtem Zustand.

(4) Bei der Priorisierung von MafRnahmen
zur Sanierung und dem Neubau von Radver-
kehrsanlagen werden Kriterien der Bedarfs-
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und Angebotsplanung, notwendige Liicken-
schliisse im Netz und die Verkehrssicherheit
besonders bertcksichtigt.

§43

Radverkehrsanlagen an oder auf Hauptver-
kehrsstrafen

(1) Auf oder an allen Hauptverkehrsstraf3en sol-
len Radverkehrsanlagen mit erschiitterungsar-
mem, gut befahrbarem Belag in sicherem Ab-
stand zu parkenden Kraftfahrzeugen und ausrei-
chender Breite eingerichtet werden. Diese sollen
so gestaltet werden, dass sich Radfahrende si-
cher uberholen konnen. Aus Sicherheitsgriinden
sollte sowohl auf gemeinsam gefiihrte Geh- und
Radwege als auch auf zur Nutzung durch den
Radverkehr freigegebene Gehwege maglichst
verzichtet werden. Bei Radwegen auf Gehweg-
niveau ist auf eine fir alle klar erkennbare Tren-
nung von Radweg und Gehweg zu achten.

§43

Radverkehrsanlagen an oder auf Hauptver-
kehrsstraf3en

(1) Auf oder an allen Hauptverkehrsstraf3en sol-
len Radverkehrsanlagen mit erschiitterungsar-
mem, gut befahrbarem Belag in sicherem Ab-
stand zu parkenden Kraftfahrzeugen und ausrei-
chender Breite eingerichtet werden. Diese sollen
so gestaltet werden, dass sich Radfahrende si-
cher Uberholen kdnnen. Von der Breite, die ein
sicheres Uberholen ermdglicht, kann abgewi-
chen werden, soweit sie aus drtlichen Gege-
benheiten und unter Bericksichtigung des §
25 Absatz 2 nicht in voller Regelbreite einge-
richtet werden kann. Von der Einrichtung
eine Radverkehrsanlage kann ganz abgese-
hen werden, soweit sie aus drtlichen Gegeben-
heiten und unter Berucksichtigung des § 25
Absatz 2 nicht sachgerecht eingerichtet wer-
den kann, oder eine qualifizierte alternative
Strecken- oder Wegefuihrung auf Nebenstra-
Ren im unmittelbaren Umfeld vorhanden ist.
Aus Sicherheitsgriinden sollte sowohl auf ge-
meinsam gefiihrte Geh- und Radwege als auch
auf zur Nutzung durch den Radverkehr freigege-
bene Gehwege moglichst verzichtet werden. Bei
Radwegen auf Gehwegniveau ist auf eine fur
alle klar erkennbare Trennung von Radweg und
Gehlweg zu achten.

(2) Im Sinne vorausschauender Planung ist die
in Umsetzung der Planung zu erwartende Rad-
verkehrsnutzung bei der Dimensionierung zu be-
ricksichtigen. Die Radverkehrsanlagen sollen so
gestaltet werden, dass unzuléssiges Befahren
und Halten durch Kraftfahrzeuge unterbleibt.
Né&heres wird im Radverkehrsplan und in den
Vorgaben fir die Radverkehrsplanung geregelt.
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(2) Im Sinne vorausschauender Planung ist die
in Umsetzung der Planung zu erwartende Rad-
verkehrsnutzung bei der Dimensionierung zu be-
ricksichtigen. Die Radverkehrsanlagen sollen so
gestaltet werden, dass unzuléssiges Befahren
und Halten durch Kraftfahrzeuge unterbleibt.
Né&heres wird im Radverkehrsplan und in den
Vorgaben fir die Radverkehrsplanung geregelt.

§ 44

FahrradstralRen und NebenstraRen im Rad-
verkehrsnetz

(1) FahrradstralRen dienen als Teil des Radver-
kehrsnetzes der Sicherheit, Leichtigkeit und
Flissigkeit des Fahrradverkehrs sowie der Ent-
flechtung der Verkehre. Eine Ausweisung von
Nebenstral’en im Radverkehrsnetz als Fahr-
radstralRen wird angestrebt. Die ibergeordnete,
stadtweite Bedeutung ist bei der Prifung zur
Einrichtung von Fahrradstralien zu Grunde zu
legen.

(2) FahrradstralRen und NebenstralRen sollen so
gestaltet werden, dass motorisierter Individual-
verkehr, auBer Ziel- und Quellverkehr, im jewei-
ligen Stral3enabschnitt unterbleibt.

(3) Die NebenstralRen im Radverkehrsnetz sind
mit geeigneten MaRnahmen so zu gestalten, dass
die zul&ssige Hochstgeschwindigkeit nicht tber-
schritten wird. Die Knotenpunkte sind so zu ge-
stalten, dass alle am Verkehr Teilnehmenden
gute Sichtbeziehungen haben und beim Abbie-
gen sicherheitsvertragliche Geschwindigkeiten
eingehalten werden. Im Rahmen der geltenden
Gesetze ist eine Vorfahrtberechtigung durch
bauliche und verkehrsrechtliche MaRnahmen ge-
genuber einmiindenden Nebenstrallen zu prifen.

(4) Nebenstralen im Radverkehrsnetz sind fur
alle am Verkehr Teilnehmenden gut erkennbar
als Teil des Radverkehrsnetzes zu kennzeichnen.

§ 44

FahrradstralRen und NebenstralRen im Rad-
verkehrsnetz

(1) FahrradstralRen dienen als Teil des Radver-
kehrsnetzes der Sicherheit und Leichtigkeit und
Flissigkeit des Fahrradverkehrs sowie der Ent-
flechtung der Verkehre. Eine-Ausweisungvon
Nebenstralten im Radverkehrsnetz als Fahr-
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(2) FahrradstralRen und NebenstralRen sollen so
gestaltet werden, dass motorisierter Individual-
verkehr, auBer Ziel- und Quellverkehr, im jewei-
ligen Stral3enabschnitt unterbleibt.

(3) Die NebenstralRen im Radverkehrsnetz sind
mit geeigneten MaRnahmen so zu gestalten, dass
die zul&ssige Hochstgeschwindigkeit nicht tber-
schritten wird. Die Knotenpunkte sind so zu ge-
stalten, dass alle am Verkehr Teilnehmenden
gute Sichtbeziehungen haben und beim Abbie-
gen sicherheitsvertragliche Geschwindigkeiten
eingehalten werden. Im Rahmen der geltenden
Gesetze ist eine Vorfahrtberechtigung durch
bauliche und verkehrsrechtliche MaRnahmen ge-
genuber einmiindenden Nebenstrallen zu prifen.

(4) Nebenstralen im Radverkehrsnetz sind fur
alle am Verkehr Teilnehmenden gut erkennbar
als Teil des Radverkehrsnetzes zu kennzeichnen.
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Fahrradabstellanlagen

(1) Der Bedarf nach Fahrradabstellanlagen wird
regelmaliig tberprift und das Angebot entspre-
chend angepasst. Die Auswahl der Standorte so-
wie die Anzahl und Dimensionierung der Ab-
stellanlagen soll sich am derzeitigen und erwar-
teten zukunftigen Bedarf des Fahrradverkehrs-
aufkommens orientieren, in allen Teilen Berlins
gleichwertig eingerichtet werden und den Ful-
verkehr nicht behindern. Die Verortung und Ge-
staltung berucksichtigt das Sicherheitsempfin-
den der Nutzenden. Naheres regelt der Radver-
kehrsplan.

(2) Die Abstellmoglichkeiten sollen regelméRig
daraufhin Gberprift werden, ob sie nutzbar sind.
Zerstorte oder offensichtlich nicht mehr zum
Fahren geeignete Fahrrader sollen entfernt wer-
den.

(3) Diebstahlsichere Abstellmdglichkeiten wie
Fahrradboxen sollen im 6ffentlichen Raum ins-
besondere in Wohngebieten ermdglicht werden.

(4) Unabhangig von Absatz 1 Satz 1 sollen
50.000 Fahrradstellplatze an den Stationen und
Haltestellen des OPNV sowie weitere 50.000
Fahrradstellplatze im 6ffentlichen Raum, insbe-
sondere an sozialen und kulturellen Einrichtun-
gen, an Schulen und Einzelhandelseinrichtungen
bis zum Jahr 2025 eingerichtet werden. An
wichtigen Regionalbahnhéfen sowie wichtigen
Stationen und Haltestellen des OPNV sollen in-
nerhalb von funf Jahren nach Inkrafttreten dieses
Gesetzes Fahrradparkhduser und Fahrradstatio-
nen erstellt werden. Fahrradstationen sind Ein-
richtungen zum gesicherten Abstellen von Fahr-
rddern in geschlossenen Raumen, mit Vermie-
tung von Fahrrédern sowie Serviceleistungen fiir
Fahrrader. Ein Fahrradparkhaus ist eine tiber-
dachte bauliche Anlage zum Abstellen und An-
schlielen von Fahrradern.

Fahrradabstellanlagen

(1) Der Bedarf nach Fahrradabstellanlagen wird
regelmaliig tberprift und das Angebot entspre-
chend angepasst. Die Auswahl der Standorte so-
wie die Anzahl und Dimensionierung der Ab-
stellanlagen soll sich am derzeitigen und erwar-
teten zukunftigen Bedarf des Fahrradverkehrs-
aufkommens orientieren, in allen Teilen Berlins
gleichwertig eingerichtet werden und den Ful-
verkehr nicht behindern. Die Verortung und Ge-
staltung berucksichtigt das Sicherheitsempfin-
den der Nutzenden. Naheres regelt der Radver-
kehrsplan.

(2) Die Abstellméglichkeiten sollen regelméRig
daraufhin Gberprift werden, ob sie nutzbar sind.
Zerstorte oder offensichtlich nicht mehr zum
Fahren geeignete Fahrrader sollen entfernt wer-
den.

(3) Diebstahlsichere Abstellmdglichkeiten wie

Fahrradboxen und SammelschlieRanlagen fir
Fahrrader sollen im 6ffentlichen Raum insbe-
sondere in Wohngebieten ermdglicht werden.

(4) Unabhangig von Absatz 1 Satz 1 sollen
50.000 Fahrradstellplatze an den Stationen und
Haltestellen des OPNV sowie weitere 50.000
Fahrradstellplatze im 6ffentlichen Raum, insbe-
sondere an sozialen und kulturellen Einrichtun-
gen, an Schulen und Einzelhandelseinrichtungen
bis zum Jahr 2025 2030 eingerichtet werden. An
wichtigen Regionalbahnhéfen sowie wichtigen
Stationen und Haltestellen des OPNV sollen in-
Gesetzes Fahrradparkhduser und bzw. Fahrrad-
stationen errichtet erstelt werden. Fahrradstati-
onen sind Einrichtungen zum gesicherten Ab-
stellen von Fahrrédern in geschlossenen Réu-
men, mit Vermietung von Fahrrédern sowie Ser-
viceleistungen flr Fahrréder. Ein Fahrradpark-
haus ist eine tGberdachte bauliche Anlage zum
Abstellen und AnschlieBen von Fahrrédern.
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Erhalt und Sanierung Radverkehrsnetz

(1) Der Zustand der Anlagen des Berliner Rad-
verkehrsnetzes soll durch die fur Verkehr zu-
stdndige Senatsverwaltung regelméRig erhoben
werden. Die Ergebnisse der Erhebung sollen im
Internet 6ffentlich auf eine Weise verfiigbar ge-
macht werden, die einen Zugriff durch internet-
basierte Anwendungen ermdglicht.

(2) Méngel an der Radverkehrsinfrastruktur sol-
len nachhaltig nach den Qualitatsstandards des
Radverkehrsplans und den VVorgaben der Rad-
verkehrsplanung beseitigt werden. Mangel sind
Schaden und behebbare Hindernisse, die zu ei-
ner Beeintrachtigung oder Unterbrechung von
Verbindungen im Berliner Radverkehrsnetz fiih-
ren. Mangel, die Radfahrende erheblich geféhr-
den, sollen soweit méglich unverziglich besei-
tigt werden. Ist dies nicht maoglich, sollen Siche-
rungsmalRnahmen vorgenommen und alternative
Angebote fir den Radverkehr hergestellt wer-
den. Sonstige Méngel sollen mdglichst innerhalb
von sechs Monaten ab Kenntnis beseitigt wer-
den, es sei denn, der Mangel besteht an einer
Anlage, fiir die eine grélRere BaumalRnahme vor-
gesehen ist. Flr diesen Fall sollen temporére Si-
cherheitsmalRnahmen umgesetzt werden. Dazu
gehort auch die kurzfristige Anordnung und
tempordre Einrichtung von Radfahrstreifen und
Schutzstreifen.

(3) Die flr Verkehr zustandige Senatsverwal-
tung stellt sicher, dass ein Register tber die
Méngel der Radverkehrsinfrastruktur gefuhrt
wird. Registriert werden nicht nur die in eigenen
Erhebungen der zustandigen Stellen ermittelten
Méngel sondern auch Méangelmeldungen aus der
Bevolkerung. Die fiir Verkehr zusténdige Se-
natsverwaltung wird in geeigneter Weise Uber
die Behebung der Méngel und die Verbesserun-
gen der Radverkehrsinfrastruktur berichten.

Erhalt und Sanierung Radverkehrsnetz

(1) Der Zustand der Anlagen des Berliner Rad-
verkehrsnetzes soll durch die fur Verkehr zu-
stdndige Senatsverwaltung regelméRig erhoben
werden. Die Ergebnisse der Erhebung sollen im
Internet 6ffentlich auf eine Weise verfiigbar ge-
macht werden, die einen Zugriff durch internet-
basierte Anwendungen ermdglicht.

(2) Mangel an der Radverkehrsinfrastruktur sol-
len nachhaltig nach den Qualitatsstandards des
Radverkehrsplans und den VVorgaben der Rad-
verkehrsplanung beseitigt werden. Mangel sind
Schaden und behebbare Hindernisse, die zu ei-
ner Beeintrachtigung oder Unterbrechung von
Verbindungen im Berliner Radverkehrsnetz fiih-
ren. Mangel, die Radfahrende erheblich geféhr-
den, sollen soweit méglich unverziglich besei-
tigt werden. Ist dies nicht maoglich, sollen Siche-
rungsmalRnahmen vorgenommen und alternative
Angebote fur den Radverkehr hergestellt wer-
den. Sonstige Méngel sollen méglichst innerhalb
von sechs Monaten ab Kenntnis beseitigt wer-
den, es sei denn, der Mangel besteht an einer
Anlage, fir die eine grélRere BaumalRnahme vor-
gesehen ist. Flr diesen Fall sollen temporére Si-
cherheitsmalRnahmen umgesetzt werden. Dazu
gehort auch die kurzfristige Anordnung und
tempordre Einrichtung von Radfahrstreifen und
Schutzstreifen.

(3) Die flr Verkehr zustandige Senatsverwal-
tung stellt sicher, dass ein Register tber die
Méngel der Radverkehrsinfrastruktur gefuhrt
wird. Registriert werden nicht-nur die in eigenen
Erhebungen der zustandigen Stellen ermittelten
Méngel, sowie die in den Bezirken vorliegen-

den Meldungen.-sendern-auch-Mangelmeldun-
gen-aus-der Bevblkerung: Die fir Verkehr zu-

stdndige Senatsverwaltung wird in geeigneter
Weise Uber die Behebung der Méngel und die
Verbesserungen der Radverkehrsinfrastruktur
berichten.
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Entwicklung des FuRverkehrs

§ 50

Besondere Ziele der Entwicklung des FulRver-
kehrs

(1) Das Land Berlin hat eine an den Zielen der
88 3 bis 15, der auf den FulRverkehr bezogenen
Ziele und Vorgaben des StEP Mobilitat und
Verkehr sowie den besonderen Zielen zur Ent-
wicklung des FuRverkehrs der nachfolgenden
Absdtze 2 bis 8 ausgerichtete Forderung des
FulRverkehrs sicherzustellen.

(2) FuRwege erflllen eine wichtige Funktion als
geschitzte Rdume auch und gerade fir die
schwachsten Verkehrsteilnehmer. Diese Funk-
tion zu wahren und zu starken ist Leitlinie fir
alle Planungen, Standards und MaRnahmen mit
Auswirkungen auf FuRwege.

(3) Die Gestaltung, Ausstattung und Unterhal-
tung der FuRverkehrsnetze im Sinne von § 54
Absatz 1 Satz 1 soll Menschen dazu befahigen
und anregen, sowohl kurze als auch langere
Strecken zu Full zu bewaltigen. Es sollen Sitzge-
legenheiten, die nicht an kommerzielle Zwecke
gebunden sind, errichtet werden.

(4) Jeder Mensch soll in ganz Berlin auf direkten
und zusammenhéngenden Fullwegen seine Ziele
erreichen kénnen. Insbesondere soll das Queren
der Fahrbahn grundsétzlich an jedem Arm einer
Kreuzung mdglich sein. Die Einrichtung von ab-
kirzenden FulRwegen durch geschlossene Bau-
werke oder Anlagen (Blockdurchwegungen) soll
systematisch gefdrdert und bei allen Planungen
berticksichtigt werden.

(5) Dem FufRverkehr wird als Teil des Umwelt-
verbundes im Rahmen des geltenden Rechts
Vorrang vor dem motorisierten Individualver-
kehr eingerdumt. Dieser Vorrang ist insbeson-
dere bei der StraBenraumaufteilung sowie bei

Entwicklung des FuRBverkehrs

§ 50

Besondere Ziele der Entwicklung des FulRver-
kehrs

(1) Das Land Berlin hat eine an den Zielen der
88 3 bis 15, der auf den FulRverkehr bezogenen
Ziele und Vorgaben des StEP Mobilitat und
Verkehr sowie den besonderen Zielen zur Ent-
wicklung des FuRverkehrs der nachfolgenden
Absdtze 2 bis 8-13 ausgerichtete Férderung des
FulRverkehrs sicherzustellen.

(2) FuRwege erflllen eine wichtige Funktion als
geschitzte Rdume auch und gerade fir die
schwachsten Verkehrsteilnehmer. Diese Funk-
tion zu wahren und zu starken ist Leitlinie fir
alle Planungen, Standards und MaRnahmen mit
Auswirkungen auf FuRwege.

(3) Die Gestaltung, Ausstattung und Unterhal-
tung der FuRverkehrsnetze im Sinne von § 54
Absatz 1 Satz 1 soll Menschen dazu befahigen
und anregen, sowohl kurze als auch langere
Strecken zu Full zu bewaltigen. Es sollen Sitzge-
legenheiten, die nicht an kommerzielle Zwecke
gebunden sind, errichtet werden.

(4) Jeder Mensch soll in ganz Berlin auf direkten
und zusammenhéngenden Fullwegen seine Ziele
erreichen kénnen. Insbesondere soll das Queren
der Fahrbahn grundsétzlich an jedem Arm einer
Kreuzung mdglich sein. Die Einrichtung von ab-
kirzenden FulRwegen durch geschlossene Bau-
werke oder Anlagen (Blockdurchwegungen) soll
systematisch gefdrdert und bei allen Planungen
bertcksichtigt werden.

(5) Dem FufRverkehr wird als Teil des Umwelt-
verbundes im Rahmen des geltenden Rechts
Vorrang vor dem motorisierten Individualver-
kehr eingerdumt. Dieser Vorrang ist insbeson-
dere bei der StraBenraumaufteilung sowie bei
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der Schaltung von Lichtzeichenanlagen umzu-
setzen.

(6) Auf Grund der Rolle des FuBverkehrs als
wichtigster Zubringer fiir den OPNV sollen die
Wege zu, von und beim Umsteigen zwischen
den Haltestellen vorrangig entsprechend den
Zielen dieses Gesetzes verbessert und an den
Stand der Technik angepasst werden. Dies um-
fasst insbesondere MalRnahmen zur Herstellung
der Barrierefreiheit zur Vermeidung von Umwe-
gen sowie zur erstmaligen Herstellung von Fuf3-
wegeverbindungen zu OPNV-Haltestellen.

(7) Durch geeignete MalRnahmen soll die Selbst-
stdndigkeit von Kindern im FuRverkehr gefor-
dert werden.

(8) Der fur den FuBverkehr effektiv nutzbare
und ohne Hindernisse zur Verfiigung stehende
Raum soll einen fir die Belange des Ful3ver-
kehrs und des Aufenthalts im 6ffentlichen Raum
angemessenen Anteil am StralRenraum erreichen.
Dies ist insbesondere bei der Neuanlage und
Umgestaltung von StralRen, Wegen und Pl&tzen
umzusetzen.

(9) Die Einrichtung von temporaren Spielstralien
wird gefordert. Daflir werden Regelungen entwi-
ckelt und umgesetzt.

(10) Die effektiv nutzbare und ohne Hindernisse
zur Verfligung stehende Breite der Gehbahn in-
nerhalb der berlintypischen Gehwegstruktur soll
ein flr das FulRverkehrsaufkommen ausreichen-
des Mal} haben. Dabei soll ein Begegnen von
Personen - einschlieBlich genutzter besonderer
Fortbewegungsmittel nach § 24 der Stral3enver-
kehrs-Ordnung - entsprechend den giltigen
technischen Regelwerken maéglich sein.

(11) Im Bereich von OPNV-Haltestellen soll
grundsétzlich ausreichend Flache fiir den war-
tenden und den langslaufenden FulRverkehr im
Seitenraum vorhanden sein.

der Schaltung von Lichtzeichenanlagen umzu-
setzen.
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(10) Die effektiv nutzbare und ohne Hindernisse
zur Verfligung stehende Breite der Gehbahn in-
nerhalb der berlintypischen Gehwegstruktur soll
ein flr das FulRverkehrsaufkommen ausreichen-
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(12) Nutzungskonflikte zwischen FuR3- und Rad-
verkehr in Griinanlagen sollen mit geeigneten
Mitteln gemindert werden, beispielsweise durch
eine Separierung von FuB- und Radverkehr, aus-
reichend breite Wege oder MaRnahmen, die den
Vorrang des FulRverkehrs auf fur den Radver-
kehr freigegebenen Gehwegen verdeutlichen.
Die taktile Unterscheidung der Flachen wird si-
chergestellt.

(13) Grundsétzlich sollen Rad- und Gehwege
getrennt gefuihrt werden.

(12) Nutzungskonflikte zwischen FuR- und Rad-
verkehr in Griinanlagen sollen mit geeigneten
Mitteln gemindert werden, beispielsweise durch
eine Separierung von FuB3- und Radverkehr, aus-
reichend breite Wege oder MaRnahmen, die den
Vorrang des FulRverkehrs auf fur den Radver-
kehr freigegebenen Gehwegen verdeutlichen.
Die taktile Unterscheidung der Flachen wird si-
chergestellt.

(13) Grundsétzlich sollen Rad- und Gehwege
getrennt gefuihrt werden.

§ 50a

Erhalt und Sanierung FuBverkehrsnetz

(1) Der Zustand der Anlagen des Berliner Ful3-
verkehrsnetzes soll durch die fur Verkehr zu-
stdndige Senatsverwaltung erhoben werden. Die
Ergebnisse der Erhebung sollen im Internet 6f-
fentlich auf eine Weise verfliigbar gemacht wer-
den, die einen Zugriff durch internetbasierte An-
wendungen ermoglicht.

(2) Méngel an der FulRverkehrsinfrastruktur sol-
len nachhaltig nach den Qualitatsstandards des
Fulverkehrsplans und den Vorgaben der Ful3-
verkehrsplanung beseitigt werden. Méangel, die
zu Fulk Gehende erheblich geféhrden, sollen so-
weit mdglich unverziiglich beseitigt werden. Ist
dies nicht maoglich, sollen Sicherungsmalinah-
men vorgenommen werden.

(3) Die Bezirke fiihren ein einheitliches Register
Uber die Méngel der FuRverkehrsinfrastruktur.
Registriert werden nicht nur die in eigenen Erhe-
bungen der zustédndigen Stellen ermittelten Man-
gel sondern auch Méangelmeldungen aus der Be-
volkerung.
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Erhalt und Sanierung FuBverkehrsnetz

(1) Der Zustand der Anlagen des Berliner Ful3-
verkehrsnetzes soll durch die fur Verkehr zu-
stdndige Senatsverwaltung erhoben werden. Die
Ergebnisse der Erhebung sollen im Internet 6f-
fentlich auf eine Weise verfliigbar gemacht wer-
den, die einen Zugriff durch internetbasierte An-
wendungen ermoglicht.

(2) Méngel an der FulRverkehrsinfrastruktur sol-
len nachhaltig nach den Qualitatsstandards des
Fulverkehrsplans und den Vorgaben der Ful3-
verkehrsplanung beseitigt werden. Besondere
Berticksichtigung findet hierbei die Herstel-
lung der Barrierefreiheit gemaf § 2 Absatz 6
dieses Gesetzes. Méngel, die zu FulR Gehende
erheblich gefahrden, sollen soweit mdglich un-
verziiglich beseitigt werden. Ist dies nicht mog-
lich, sollen Sicherungsmafnahmen vorgenom-
men werden.

(3) Die Bezirke fiihren ein einheitliches Register
Uber die Méngel der FuRverkehrsinfrastruktur.
Registriert werden nicht nur die in eigenen Erhe-
bungen der zustédndigen Stellen ermittelten Man-
gel sondern auch Méngelmeldungen aus der Be-
volkerung.

§51

Aufgaben und Zusténdigkeiten fir den Ful3-
verkehr

§51

Aufgaben und Zusténdigkeiten fir den Ful3-
verkehr
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(1) Um die Attraktivitat des FuBverkehrs nach-
haltig und flachendeckend auf ein angemessen
hohes Niveau zu heben, sind die Belange des
Fulverkehrs bei allen Malinahmen im 6ffentli-
chen Straenraum seiner jetzigen sowie seiner
angestrebten Bedeutung entsprechend zu be-
ricksichtigen. Dies gilt insbesondere fur die Zu-
weisung von Fl&chen, die Lichtzeichensteue-
rung, die Verkehrsabwicklung von Baustellen,
die Verbesserung der Verkehrssicherheit, die
Beleuchtung, die StralRenreinigung und den
Winterdienst.

(2) Die flr Verkehr zustandige Senatsverwal-
tung definiert Standards zur fuRRverkehrsfreund-
lichen Gestaltung und Ausstattung von Straf3en,
Wegen und Pl&tzen sowie Standards bei der Be-
hebung von Schaden auf FuRverkehrsanlagen.

(3) Bei der fiir Verkehr zustandigen Senatsver-
waltung wird eine Koordinierungsstelle Fulver-
kehr eingerichtet. Zu ihren Aufgaben gehort ins-
besondere die Steuerung der Zusammenarbeit
zwischen Hauptverwaltung und Bezirken.

(4) Jeder Bezirk benennt eine fiir die Koordinie-
rung der FulRverkehrsangelegenheiten zustan-
dige Person. In jedem Bezirk sollen mindestens
zwei hauptamtlich Beschéftigte (VVollzeitdquiva-
lente) fir den FuBverkehr tétig sein. lhre Aufga-
ben sind Planung und Umsetzung der bezirkli-
chen MalRnahmen zur FulRverkehrsfoérderung;
dabei arbeiten sie mit den anderen fir den Ful3-
verkehr sowie den fir Bildung und Verkehrssi-
cherheit zustandigen Stellen des Landes Berlin
zusammen.

(5) Auf Landesebene wird ein Gremium ge-
schaffen, das die Senatsverwaltung in allen Fra-
gen der Entwicklung des FulRverkehrs unter-
stitzt und Vorschlage und Anregungen unter-
breitet. Unter Beriicksichtigung der VVorgaben in
8 19 soll das Gremium sich aus Vertreterinnen
und Vertretern von Verbanden, Kammern, Be-
zirken, Tragern 6ffentlicher Belange sowie zivil-
gesellschaftlichen und weiteren relevanten Han-

(1) Um die Attraktivitat des FuBverkehrs nach-
haltig und flachendeckend auf ein angemessen
hohes Niveau zu heben, sind die Belange des
FuBverkehrs bei allen Malkinahmen im 6ffentli-
chen Stralenraum seiner jetzigen sowie seiner
angestrebten Bedeutung entsprechend zu be-
ricksichtigen. Dies gilt insbesondere fur die Zu-
weisung von Fl&chen, die Lichtzeichensteue-
rung, die Verkehrsabwicklung von Baustellen,
die Verbesserung der Verkehrssicherheit, die
Beleuchtung, die StralRenreinigung und den
Winterdienst.

(2) Die flr Verkehr zustandige Senatsverwal-
tung definiert Standards zur fuRRverkehrsfreund-
lichen Gestaltung und Ausstattung von Straf3en,
Wegen und Pl&tzen sowie Standards bei der Be-
hebung von Schaden auf FuRverkehrsanlagen.

(3) Bei der fiir Verkehr zustandigen Senatsver-
waltung wird eine Koordinierungsstelle Fulver-
kehr eingerichtet. Zu ihren Aufgaben gehort ins-
besondere die Steuerung der Zusammenarbeit
zwischen Hauptverwaltung und Bezirken.

(4) Jeder Bezirk benennt eine fiir die Koordinie-
rung der FulRverkehrsangelegenheiten zustén-
dige Person. In jedem Bezirk sollen mindestens
zwei hauptamtlich Beschéftigte (Vollzeitdquiva-
lente) fir den FuRBverkehr tétig sein. lhre Aufga-
ben sind Planung und Umsetzung der bezirkli-
chen MalRnahmen zur FulRverkehrsfoérderung;
dabei arbeiten sie mit den anderen fir den Ful3-
verkehr sowie den fir Bildung und Verkehrssi-
cherheit zustandigen Stellen des Landes Berlin
zusammen.

(5) Auf Landesebene wird ein Gremium ge-
schaffen, das die Senatsverwaltung in allen Fra-
gen der Entwicklung des FulRverkehrs unter-
stitzt und Vorschlage und Anregungen unter-
breitet. Unter Beriicksichtigung der VVorgaben in
8 19 soll das Gremium sich aus Vertreterinnen
und Vertretern von Verbanden, Kammern, Be-
zirken, Tragern 6ffentlicher Belange sowie zivil-
gesellschaftlichen und weiteren relevanten Han-
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delnden zusammensetzen. Uber die Zusammen-
setzung des Gremiums entscheidet das Abgeord-
netenhaus auf Vorschlag des Senats. Das Gre-
mium wirkt bei der Erarbeitung und Fortschrei-
bung des FuRverkehrsplans, der Erstellung be-
ziehungsweise Uberarbeitung von Standards zur
fulverkehrsfreundlichen Gestaltung, Manah-
men zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
und Ausstattung von StralRen, Wegen und PIét-
zen sowie der Kategorisierung und Priorisierung
der FuRverkehrsnetze mit. Es wirkt auf transpa-
rente Verfahrensverlufe und die Einbindung al-
ler Bevolkerungsgruppen durch geeignete Betei-
ligungsverfahren im Bereich der FulRverkehrspo-
litik hin. Es soll vor wesentlichen Entscheidun-
gen und Planungen im Bereich der FuRverkehrs-
politik gehort werden.

(6) In den Bezirken sollen bezirkliche Gremien
fiir den FulRverkehr das zustandige Bezirksamt
beraten. Die Sitzungen der Gremien finden
grundsétzlich 6ffentlich statt, Unterlagen und
Sitzungsprotokolle werden der Offentlichkeit
zuganglich gemacht. Die Zusammensetzung die-
ser Gremien wird durch die flr die Planung von
Strallen zustédndigen Bezirksstadtratinnen oder
Bezirksstadtrate vorgeschlagen und von der Be-
zirksverordnetenversammlung entschieden. Ab-
satz 5 Satz 2 gilt entsprechend. Bei der Diskus-
sion von Fragestellungen mit Bezug zur Schul-
wegsicherheit wird die fir Bildung zustandige
Senatsverwaltung einbezogen. Fiir die Diskus-
sion von Fragestellungen, die sowohl den FuR3-
als auch den Radverkehr betreffen, kbnnen die
bezirklichen Gremien fur den FulRverkehr und
die bezirklichen FahrRéte nach § 37 Absatz 8
bei Bedarf gemeinsam tagen.

(7) Die Bezirke erstellen Schulwegplane fur alle
Schulen, die Klassen der ersten bis sechsten
Stufe fuhren. Die Schulwegplane werden an fir
die Schulerinnen und Schiiler sowie Eltern zu-
ganglichen Orten aufgehdngt, im Internet verof-
fentlicht und regelmaRig aktualisiert. Bei der Er-
stellung der Plane sollen mindestens die be-
troffenen Schulen, hier auch insbesondere die
Schiilervertretungen, die Elternvertretungen, die
zustandigen Verwaltungen sowie die ortlich zu-
stdndigen Polizeidirektionen unter Einbeziehung

delnden zusammensetzen. Uber die Zusammen-
setzung des Gremiums entscheidet das Abgeord-
netenhaus auf Vorschlag des Senats. Das Gre-
mium wirkt bei der Erarbeitung und Fortschrei-
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litik hin. Es soll vor wesentlichen Entscheidun-
gen und Planungen im Bereich der FuRverkehrs-
politik gehort werden.

(6) In den Bezirken sollen bezirkliche Gremien
fiir den FulRverkehr das zustandige Bezirksamt
beraten. Die Sitzungen der Gremien finden
grundsétzlich 6ffentlich statt, Unterlagen und
Sitzungsprotokolle werden der Offentlichkeit
zuganglich gemacht. Die Zusammensetzung die-
ser Gremien wird durch die flr die Planung von
Strallen zustédndigen Bezirksstadtratinnen oder
Bezirksstadtrate vorgeschlagen und von der Be-
zirksverordnetenversammlung entschieden. Ab-
satz 5 Satz 2 gilt entsprechend. Bei der Diskus-
sion von Fragestellungen mit Bezug zur Schul-
wegsicherheit wird die fir Bildung zustandige
Senatsverwaltung einbezogen. Fiir die Diskus-
sion von Fragestellungen, die sowohl den FuR3-
als auch den Radverkehr betreffen, kdnnen die
bezirklichen Gremien fur den FulRverkehr und
die bezirklichen FahrRéte nach § 37 Absatz 8
bei Bedarf gemeinsam tagen.

(7) Die Bezirke erstellen Schulwegpléane fur alle
Schulen, die Klassen der ersten bis sechsten
Stufe fuhren. Die Schulwegplane werden an fir
die Schulerinnen und Schiiler sowie Eltern zu-
ganglichen Orten aufgehdngt, im Internet verof-
fentlicht und regelmaRig aktualisiert. Bei der Er-
stellung der Plane sollen mindestens die be-
troffenen Schulen, hier auch insbesondere die
Schiilervertretungen, die Elternvertretungen, die
zustandigen Verwaltungen sowie die ortlich zu-
stdndigen Polizeidirektionen unter Einbeziehung
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ihrer Verkehrssicherheitsberatenden beteiligt
werden. Die zustandigen Stellen definieren ge-
eignete MalRnahmen, um auf Schulwegplénen
festgehaltene Gefahrenquellen zu beseitigen.
Beim Neubau von Schulen sind notwendige
Mafnahmen zur Gewahrleistung der Schulweg-
sicherheit rechtzeitig durch den zustéandigen
Strallenbaulasttréger zu ergreifen. Innerhalb von
einem Jahr sind Schulwegplane zu erstellen.

(8) Der Einsatz von Schilerlotsen und anderen
im Rahmen der Schulwegsicherheit eingesetzten
Verkehrshelfern wird als wichtiger Bestandteil
eines sicheren FuBverkehrs gefordert. Die Ver-
waltungsvorschriften tiber den Einsatz von
Schiilerlotsen werden durch die fur Bildung zu-
stdndige Senatsverwaltung erlassen, regelméafiig
Uberpriift und bei Bedarf (iberarbeitet, um insbe-
sondere die Ausbildung, Ausstattung und Si-
cherheit der Schulerlotsen sicherzustellen.

(9) Das Thema Fulverkehrsforderung ist als Teil
von Fortbildungsprogrammen in den betroffenen
Verwaltungen vorzusehen; der FuRBverkehrsrat
ist konzeptionell einzubeziehen.

(10) Die fur Verkehr zustdndige Senatsverwal-
tung kann mit dem Ziel einer Beschleunigung
Aufgaben der Bezirke bei der Koordinierung,
Planung und Umsetzung von FuRgéangertberwe-
gen und sonstigen Querungshilfen im Benehmen
mit dem jeweiligen Bezirk an Dritte Gbertragen.
Soweit es flr die Beschleunigung dieser Aufga-
ben erforderlich ist, kann die fir VVerkehr zustan-
dige Senatsverwaltung diese Aufgaben an sich
ziehen.

ihrer Verkehrssicherheitsberatenden beteiligt
werden. Die zustandigen Stellen definieren ge-
eignete MalRnahmen, um auf Schulwegplénen
festgehaltene Gefahrenquellen zu beseitigen.
Beim Neubau von Schulen sind notwendige
Mafnahmen zur Gewahrleistung der Schulweg-
sicherheit rechtzeitig durch den zustéandigen
Strallenbaulasttréger zu ergreifen. Innerhalb von
einem Jahr sind Schulwegplane zu erstellen.

(7a) Die im Rahmen der Schulwegpléne defi-
nierten Schulwege sollen, wenn méglich op-
tisch auf den Gehwegen gekennzeichnet wer-
den (sog. Ful3stapfen). Die Anordnung und
Umsetzung der Markierungsmalinahmen ob-
liegt den bezirklichen Stellen.

(8) Der Einsatz von Schilerlotsen und anderen
im Rahmen der Schulwegsicherheit eingesetzten
Verkehrshelfern wird als wichtiger Bestandteil
eines sicheren FuBverkehrs gefordert. Die Ver-
waltungsvorschriften tiber den Einsatz von
Schiilerlotsen werden durch die fur Bildung zu-
stdndige Senatsverwaltung erlassen, regelméafiig
Uberpriift und bei Bedarf iberarbeitet, um insbe-
sondere die Ausbildung, Ausstattung und Si-
cherheit der Schulerlotsen sicherzustellen.

(9) Das Thema FuRverkehrsforderung ist als Teil
von Fortbildungsprogrammen in den betroffenen
Verwaltungen vorzusehen; derFufverkehrsrat
das Gremium FuRverkehr ist konzeptionell
einzubeziehen.

(10) Die fur Verkehr zustdndige Senatsverwal-
tung kann mit dem Ziel einer Beschleunigung
Aufgaben der Bezirke bei der Koordinierung,
Planung und Umsetzung von FuRgéangertberwe-
gen und sonstigen Querungshilfen im Benehmen
mit dem jeweiligen Bezirk an Dritte Gbertragen.
Soweit es flr die Beschleunigung dieser Aufga-
ben erforderlich ist, kann die fir Verkehr zustan-
dige Senatsverwaltung diese Aufgaben an sich
ziehen.

§ 52

FuRverkehrsplan

§ 52

FuRverkehrsplan
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(1) Die fir Verkehr zustandige Senatsverwal-
tung stellt einen FulRverkehrsplan auf. Bei der
Aufstellung des FuRRverkehrsplans sind die in

8 50 Absatz 1 benannten Ziele und Vorgaben so-
wie die fir den FuRverkehr maRgeblichen Ziele
der Stadtentwicklungs- und Regionalplanung
und deren Konkretisierung in entsprechenden
aktuellen Planwerken zugrunde zu legen und
umzusetzen.

(2) Im FulRverkehrsplan werden verbindliche
Kriterien zur Verbesserung des baulichen Zu-
standes des FulRverkehrsnetzes aufgestellt. Er
enthalt Aussagen zum Ausbau, der Sanierung
und zur Verbesserung der Qualitét der FuBBver-
kehrswege, darunter auch der Modernisierung
der Lichtsignalanlagen und der Beleuchtung.

(3) Bei der Aufstellung und Fortschreibung des
Fulverkehrsplans werden insbesondere die Be-
zirke und das Gremium fiir den FulRverkehr nach
8 51 Absatz 5 beteiligt.

(4) Die Datengrundlagen des FuRverkehrs sollen
so geschaffen und gepflegt werden, dass sie als
valide Grundlage fur die Aufstellung und Evalu-
ation des FuBverkehrsplans oder von Malnah-
men genutzt werden kénnen. Naheres wird im
Fulverkehrsplan geregelt.

(5) Bei der Definition von Vorgaben und Mal3-
nahmen zur Erhéhung der Sicherheit wird unter
anderem die Verkehrsunfallstatistik der Polizei
Berlin zu Unféllen mit Beteiligung von Men-
schen im FuflRverkehr beriicksichtigt.

(6) Im Fullverkehrsplan werden Vorgaben zu
Blockdurchwegungen entwickelt, die auch bei
stddtebaulichen Vertragen und bei Verfahren der
Bauleitplanung berticksichtigt werden sollen.

(7) Der FulRverkehrsplan wird auf VVorlage der
fiir Verkehr zustdndigen Senatsverwaltung vom
Senat beschlossen. Er ist als Rechtsverordnung
zu erlassen und dem Abgeordnetenhaus von

(1) Die fir Verkehr zustandige Senatsverwal-
tung stellt einen FulRverkehrsplan auf. Bei der
Aufstellung des FuRRverkehrsplans sind die in

8 50 Absatz 1 benannten Ziele und Vorgaben so-
wie die fir den FuRverkehr maRgeblichen Ziele
der Stadtentwicklungs- und Regionalplanung
und deren Konkretisierung in entsprechenden
aktuellen Planwerken zugrunde zu legen und
umzusetzen.

(2) Im FulRverkehrsplan werden verbindliche
Kriterien zur Verbesserung des baulichen Zu-
standes des FulRverkehrsnetzes aufgestellt. Er
enthalt Aussagen zum Ausbau, der Sanierung
und zur Verbesserung der Qualitat der FuBver-
kehrswege, darunter auch der Modernisierung
der Lichtsignalanlagen und der Barrierefrei-
heit und Beleuchtung.

(3) Bei der Aufstellung und Fortschreibung des
Fulverkehrsplans werden insbesondere die Be-
zirke und das Gremium fiir den FulRverkehr nach
8 51 Absatz 5 beteiligt.

(4) Die Datengrundlagen des FuRverkehrs sollen
so geschaffen und gepflegt werden, dass sie als
valide Grundlage fur die Aufstellung und Evalu-
ation des FuBverkehrsplans oder von MalRnah-
men genutzt werden kénnen. Naheres wird im
Fulverkehrsplan geregelt.

(5) Bei der Definition von Vorgaben und Mal3-
nahmen zur Erhéhung der Sicherheit wird unter
anderem die Verkehrsunfallstatistik der Polizei
Berlin zu Unféllen mit Beteiligung von Men-
schen im FuflRverkehr beriicksichtigt.

(6) Im Fullverkehrsplan werden Vorgaben zu
Blockdurchwegungen entwickelt, die auch bei
stddtebaulichen Vertragen und bei Verfahren der
Bauleitplanung berticksichtigt werden sollen.

(7) Der FulRverkehrsplan wird auf VVorlage der
fiir Verkehr zustdndigen Senatsverwaltung vom
Senat beschlossen. Er ist als Rechtsverordnung
zu erlassen und dem Abgeordnetenhaus von
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Berlin zur Kenntnis zu geben. Die fur Verkehr
zustandige Senatsverwaltung ist zum Erlass ge-
mé&R Satz 2 erméchtigt. Eine Beteiligung des
Rats der Birgermeister ist dabei sicherzustellen.

(8) Der Fufiverkehrsplan soll erstmalig innerhalb
von drei Jahren nach Inkrafttreten des ersten An-
derungsgesetzes zu diesem Gesetz dem Senat
zur Beschlussfassung vorliegen und spétestens
alle fiinf Jahre fortgeschrieben werden. Die Ab-
sétze 1 bis 6 gelten hierfur entsprechend. Bis zur
erstmaligen Erstellung des FuRverkehrsplans
bleibt neben den Bestimmungen dieses Gesetzes
die existierende FuRverkehrsstrategie die Hand-
lungsgrundlage.

Berlin zur Kenntnis zu geben. Die fur Verkehr
zustandige Senatsverwaltung ist zum Erlass ge-
mé&R Satz 2 erméchtigt. Eine Beteiligung des
Rats der Birgermeister ist dabei sicherzustellen.

(8) Der Fufllverkehrsplan soll erstmalig innerhalb
von dret sechs Jahren nach Inkrafttreten des ers-
ten Anderungsgesetzes zu diesem Gesetz dem
Senat zur Beschlussfassung vorliegen und spa-
testens alle funf Jahre fortgeschrieben werden.
Die Absétze 1 bis 6 7 gelten hierfir entspre-
chend. Bis zur erstmaligen Erstellung des Ful-
verkehrsplans bleibt neben den Bestimmungen
dieses Gesetzes die existierende FulRverkehrs-
strategie die Handlungsgrundlage.

§ 54

Bezirkliche FulRverkehrsnetze

(1) Die Bezirke kategorisieren und priorisieren
unter Beteiligung ihrer fur den FuRverkehr zu-
stdndigen Gremien gemal § 51 Absatz 6 und mit
Unterstiitzung der fur Verkehr zustandigen Se-
natsverwaltung ihre bezirklichen FulRverkehrs-
netze. Dabei sind die fur ganz Berlin gemeinsam
von den Bezirken und der fir Verkehr zusténdi-
gen Senatsverwaltung zu erarbeitenden Kriterien
zugrunde zu legen. Diese Kriterien werden bis
zur Erstaufstellung des FuBverkehrsplans entwi-
ckelt; sie werden Bestandteil des FuRverkehrs-
plans. Bei der Priorisierung werden im Sinne der
vorausschauenden Planung unter anderem unter-
schiedliche Wege- und Aufenthaltszwecke, zum
Beispiel die Anbindung zum OPNV, zu Stadt-
teilzentren, zu Grin- und Freiflachen, zu Bil-
dungs- und Senioreneinrichtungen und zu weite-
ren sozialen Einrichtungen sowie unterschiedli-
che Nutzergruppen vorrangig mobilitatseinge-
schrénkte, blinde und sehbehinderte Menschen,
Seniorinnen und Senioren sowie Kinder berlick-
sichtigt. Netze und Bereiche, fur die bei der Ka-
tegorisierung und Priorisierung eine besondere
Bedeutung fiir den aktuellen, aber auch zukinf-
tigen FuBverkehr festgestellt wird, gelten als
Vorrangnetz im Sinne von § 24 Absatz 2.

§ 54

Bezirkliche FulRverkehrsnetze

(1) Die Bezirke kategorisieren und priorisieren
unter Beteiligung ihrer fur den FuRverkehr zu-
stdndigen Gremien gemal § 51 Absatz 6 und mit
Unterstiitzung der fur Verkehr zustandigen Se-
natsverwaltung ihre bezirklichen FulRverkehrs-
netze. Dabei sind die fur ganz Berlin gemeinsam
von den Bezirken und der fir Verkehr zusténdi-
gen Senatsverwaltung zu erarbeitenden Kriterien
zugrunde zu legen. Diese Kriterien werden bis
zur Erstaufstellung des FuBverkehrsplans entwi-
ckelt; sie werden Bestandteil des FulRverkehrs-
plans. Bei der Priorisierung werden im Sinne der
vorausschauenden Planung unter anderem unter-
schiedliche Wege- und Aufenthaltszwecke, zum
Beispiel die Anbindung zum OPNV, zu Stadt-
teilzentren, zu Grin- und Freiflachen, zu Bil-
dungs- und Senioreneinrichtungen und zu weite-
ren sozialen Einrichtungen sowie unterschiedli-
che Nutzergruppen vorrangig mobilitatseinge-
schrénkte, blinde und sehbehinderte Menschen,
Seniorinnen und Senioren sowie Kinder berlick-
sichtigt. Netze und Bereiche, fur die bei der Ka-
tegorisierung und Priorisierung eine besondere
Bedeutung fiir den aktuellen, aber auch zukiinf-
tigen FuBverkehr festgestellt wird, gelten als
Vorrangnetz im Sinne von § 24 Absatz 2.

(2) Die bezirklichen FuBverkehrsnetze wer-
den durch einen Netzplan als Bestandteil des
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(2) Die Netze und Bereiche mit besonderer Be-
deutung fir den FuRverkehr nach Absatz 1 sol-
len sich durch eine besonders fullverkehrs-
freundliche Gestaltung und Ausstattung sowie
eine hohe Aufenthaltsqualitat auszeichnen. Ins-
besondere soll hier (iber geeignete bauliche und
verkehrsrechtliche MalRnahmen im Rahmen des
geltenden Rechts dem FulRverkehr VVorrang beim
Queren von StralRen eingerdumt werden. Dies
gilt insbesondere an Einmindungen von Neben-
stralBen in HauptstraRen. Zur Erhéhung der Auf-
enthaltsqualitét sollen dort, wo es sinnvoll und
maoglich ist, verkehrsberuhigte Bereiche einge-
richtet und ein Programm zur Errichtung und Er-
neuerung freier Sitzgelegenheiten ohne Kon-
sumzwang aufgesetzt werden.

FuRRverkehrsplans beschrieben. Netze und
Bereiche, fiir die bei der Kategorisierung und
Priorisierung eine besondere Bedeutung fir
den aktuellen, aber auch zukiinftigen FulBver-
kehr festgestellt wird, gelten als Vorrangnetz
im Sinne von 8§ 24 Absatz 2.

{2}-(3) Die Netze und Bereiche mit besonderer
Bedeutung fiir den FulRverkehr nach Absatz 1 2
sollen sich durch eine besonders fullverkehrs-
freundliche Gestaltung und Ausstattung sowie
eine hohe Aufenthaltsqualitat auszeichnen. Ins-
besondere soll hier (iber geeignete bauliche und
verkehrsrechtliche MalRnahmen im Rahmen des
geltenden Rechts dem FulRverkehr VVorrang beim
Queren von StraRRen eingerdumt werden. Dies
gilt insbesondere an Einmindungen von Neben-
stralBen in HauptstraRen. Zur Erhéhung der Auf-
enthaltsqualitét sollen dort, wo es sinnvoll und
maoglich ist, verkehrsberuhigte Bereiche einge-
richtet und ein Programm zur Errichtung und Er-
neuerung freier Sitzgelegenheiten ohne Kon-
sumzwang aufgesetzt werden.

§ 55

Querungen

(1) Grundsatzlich sollen zwei hintereinanderlie-
gende FuRgangerfurten, die durch eine Mittelin-
sel oder einen Fahrbahnteiler getrennt und mit
einer Lichtzeichenanlage gesichert sind, in ei-
nem Zug gequert werden kdnnen. Dabei sollen
die hintereinander liegenden Furten grundsatz-
lich gleichzeitig freigegeben werden.

(2) Grundsatzlich soll die Schaltung von Licht-
zeichenanlagen dem FuRverkehr komfortables
Queren der Fahrbahn innerhalb der Griinphase
ermoglichen. Hiervon kann in begriindeten Ein-
zelfallen abgewichen werden, wenn dies zur Be-
vorrechtigung des OPNV oder zur Vermeidung
von inakzeptabel langen Umlauf- oder Wartezei-
ten erforderlich ist.

(3) Die mogliche Verldngerung von Griinphasen
auf Anforderung fur Blinde und Sehbehinderte
soll auch den Beddurfnissen von Gehbehinderten
angepasst werden.
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Queren der Fahrbahn innerhalb der Griinphase
ermoglichen. Hiervon kann in begriindeten Ein-
zelfallen abgewichen werden, wenn dies zur Be-
vorrechtigung des OPNV oder zur Vermeidung
von inakzeptabel langen Umlauf- oder Wartezei-
ten erforderlich ist.

(3) Die mogliche Verldngerung von Griinphasen
auf Anforderung fur Blinde und Sehbehinderte
soll auch den Bedurfnissen von Gehbehinderten
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(4) Grundsatzlich sollen in ausreichend geringen
Abstanden barrierefreie Querungsmaéglichkeiten
zur Verfligung stehen, die sicher genutzt werden
konnen. Dabei sollen insbesondere die unter-
schiedlichen Anforderungen beriicksichtigt wer-
den, die sich infolge der Nutzung verschiedener
Hilfsmittel ergeben. Um den unterschiedlichen
Anforderungen gerecht zu werden, sollen kinf-
tig grundsétzlich Doppelquerungen realisiert
werden.

(5) Die zu querende Strecke soll nicht langer als
notig sein. Zur Verringerung der Strecke tragen
beispielsweise Mittelinseln oder Gehwegvorstre-
ckungen bei.

(6) Durch wirksame MaRnahmen sollen ausrei-
chende Sichtbeziehungen an allen Querungs-
mdoglichkeiten gewéhrleistet werden. Bei unzu-
reichenden Sichtbeziehungen sollen kurzfristig
geeignete Gegenmalinahmen ergriffen werden.
Dazu zéhlen auch bauliche MalRinahmen gegen
Falschparken an Kreuzungen und Querungs-
maoglichkeiten.

(7) Bei Neubau oder Erneuerung von Lichtzei-
chenanlagen ist dafur Sorge zu tragen, dass alle
sich an demselben Knotenpunkt befindlichen
Lichtzeichenanlagen einheitlich nutzbare Vor-
richtungen fir blinde und sehbehinderte Perso-
nen haben. Die flachendeckende Ausristung al-
ler Lichtsignalanlagen mit Blindenakustik und
Vibrationstastern soll bis 2030 gewahrleistet
werden.

(8) Endet ein strallenbegleitender Gehweg auf
einer Seite der Fahrbahn, so soll dort eine di-
rekte, sichere und barrierefreie Querungsmaog-
lichkeit eingerichtet werden.

(9) Bei Neubau und Erneuerung von Einmiin-
dungen ohne starken Fahrzeugverkehr sollen fiir
den FuRverkehr niveaugleiche Gehwegtiberfahr-
ten geschaffen werden. Die Erkennbarkeit fir

und anderen Mobilitatseingeschrankten ange-
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ler Lichtsignalanlagen mit Blindenakustik und
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werden.

(8) Endet ein strallenbegleitender Gehweg auf
einer Seite der Fahrbahn, so soll dort eine di-
rekte, sichere und barrierefreie Querungsmaog-
lichkeit eingerichtet werden.
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den FuRverkehr niveaugleiche Gehwegtiberfahr-
ten geschaffen werden. Die Erkennbarkeit fir
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Blinde und Sehbehinderte durch taktile Ele-
mente muss gewahrleistet sein.

(10) Bei der Neueroffnung sozialer Einrichtun-
gen soll stets gepriift werden, inwiefern tempo-
rére Querungshilfen bis zur Einrichtung von
dauerhaften Querungshilfen eingerichtet werden
konnen.

Blinde und Sehbehinderte durch taktile Ele-
mente muss gewahrleistet sein.

(10) Bei der Neueroffnung sozialer Einrichtun-
gen soll stets gepriift werden, inwiefern tempo-
rére Querungshilfen bis zur Einrichtung von
dauerhaften Querungshilfen eingerichtet werden
konnen.

(11) Insbesondere vor Schulen, Kitas und Se-
nioren- und Pflegeeinrichtungen sollen bei
Bedarf temporéare Querungshilfen bis zur Er-
richtung dauerhafter Anlagen eingerichtet
werden.

Abschnitt 5

Entwicklung des Wirtschaftsverkehrs

§ 60

Besondere Ziele der Entwicklung des Wirt-
schaftsverkehrs

(1) Das Land Berlin hat eine an den Zielen der
88 3 bis 15, der auf den Wirtschaftsverkehr be-
zogenen Ziele und Vorgaben des StEP Mobilitét
und Verkehr, des Integrierten Wirtschaftsver-
kehrskonzepts und weiterer beschlossener ge-
samtstéadtischer Planwerke sowie den besonde-
ren Zielen zur Entwicklung des Wirtschaftsver-
kehrs nach Maligabe der folgenden Absétze 2
bis 5 ausgerichtete Forderung der Stadtvertrag-
lichkeit und Funktionsféhigkeit des Wirtschafts-
verkehrs sicherzustellen.

(2) Um die Stadtvertraglichkeit und Funktions-
fahigkeit des Wirtschaftsverkehrs zu gewahrleis-
ten, sichert das Land Berlin Infrastrukturflachen
fur Schiene und WasserstraRen, soweit dies in
der Zustandigkeit des Landes liegt, oder setzt
sich beim Bund fur deren Sicherung ein. Dies
betrifft insbesondere Standorte mit gesamtstéadti-
scher Bedeutung sowie Flachen zur Errichtung
lokaler Umschlagplatze. Hierdurch soll insbe-
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sondere die Erreichbarkeit von Quellen und Zie-
len des Wirtschaftsverkehrs in angemessener Art
und Weise sichergestellt werden.

(3) Der Wirtschaftsverkehr soll die Breite der
verfugbaren und sinnvoll einsetzbaren sowie
sinnvoll kombinierbaren Verkehrstrager nutzen.
Insbesondere der Guterfernverkehr soll auf
Schiene und WasserstralRe verlagert werden.

(4) Das Land Berlin fordert den sinnvollen Ein-
satz von Alternativen zum dieselbetriebenen
Nutzfahrzeug, insbesondere fir lokal emissions-
arme Fahrzeuge. Die dafur im offentlichen
Raum erforderliche Ladeinfrastruktur ist einzu-
richten. Das Land Berlin unterstitzt und fordert
zudem Ansatze zur Weiterentwicklung leiserer
und lokal emissionsfreier Antriebe im Schiffs-
und Schienenverkehr, sowie die dazu gehorige
Ladeinfrastruktur.

(5) Liefer- und Ladeprozesse sollen méglichst
effizient und stadtvertraglich erfolgen. Dies ist
insbesondere dann der Fall, wenn diese

1. auBerhalb der Hauptverkehrszeiten in

Tagesrandlagen,

2. moglichst emissionsarm oder

3. gebundelt erfolgen.

(6) Bei der FOrderung der Stadtvertraglichkeit
und Funktionsfahigkeit des Wirtschaftsverkehrs
ist der Verkehrssicherheit nach Maligabe der
88 10 und 21 grundsatzlich Vorrang einzurdu-
men.

sondere die Erreichbarkeit von Quellen und Zie-
len des Wirtschaftsverkehrs in angemessener Art
und Weise sichergestellt werden.

(3) Der Wirtschaftsverkehr soll die Breite der
verfugbaren und sinnvoll einsetzbaren sowie
sinnvoll kombinierbaren Verkehrstrager nutzen.
Insbesondere der Guterfernverkehr soll auf
Schiene und WasserstralRe verlagert werden.

(4) Das Land Berlin fordert den sinnvollen Ein-
satz von Alternativen zum dieselbetriebenen
Nutzfahrzeug, insbesondere fir lokal emissions-
arme Fahrzeuge. Die dafur im offentlichen
Raum erforderliche Ladeinfrastruktur ist einzu-
richten. Das Land Berlin unterstitzt und fordert
zudem Ansatze zur Weiterentwicklung leiserer
und lokal emissionsfreier Antriebe im Schiffs-
und Schienenverkehr, sowie die dazu gehorige
Ladeinfrastruktur.

(5) Liefer- und Ladeprozesse sollen méglichst
effizient und stadtvertraglich erfolgen. Dies ist
insbesondere dann der Fall, wenn diese

1. auBerhalb der Hauptverkehrszeiten in

Tagesrandlagen,

2. mdglichst emissionsarm oder

3. gebundelt erfolgen.

(6) Bei der FOrderung der Stadtvertraglichkeit
und Funktionsfahigkeit des Wirtschaftsverkehrs
ist der Verkehrssicherheit nach Maligabe der
88 10 und 21 grundsatzlich Vorrang einzurdu-
men.

(7) Das Land Berlin unterstitzt die Aktivita-
ten des Bundes, um zukinftig im stédtischen
Wirtschaftsverkehr die Potenziale des OPNV
und des offentlichen Verkehrs starker nutzen
zu konnen. Hierfur wird die Schaffung recht-
licher Rahmenbedingungen fur den Trans-
port von Gitern auf Verkehrswegen des Per-
sonenverkehrs angestrebt.

Abschnitt 6

Ubergangsbestimmungen

§ 69

Absehnitt6
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Ubergangsbestimmungen Ubergangsbestimmungen

Verkehrsspezifische Planwerke, deren Planungs- | Merkehrsspezifische Planwerke,-derenPlanungs-
prozess vor Inkrafttreten dieses Gesetzes begon- | prezess-vertnkrafttreten-dieses-Gesetzes-begon-
nen wurde, kénnen von den Vorgaben dieses nen-wurdekénnen-von-den-\orgaben-dieses
Gesetzes abweichen, wenn sich andernfalls gra- | Gesetzes-abweichen,-wenn-sich-andernfallsgra-
vierende Verzdgerungen bei der Erstellung und | vierende-\erzégerungen-bei-derErstelung-und
Verabschiedung des Planwerks ergeben. Merabschiedung-desPlanwerks-ergeben-

Abschnitt 6

Entwicklung der Neuen Mobilitat

§ 69

Besondere Ziele der Entwicklung der Neuen
Mobilitat

(1) Das Land Berlin hat eine an den Zielen
der 88 3 bis 15, der auf Neue Mobilitat bezo-
genen Ziele und Vorgaben des StEP Mobilitat
und Verkehr sowie den besonderen Zielen
zur Entwicklung von Neuer Mobilitat der
nachfolgenden Abséatze 2 und 3 ausgerichtete
Forderung Neuer Mobilitat sicherzustellen.

(2) Die Neue Mobilitat soll dazu beitragen,
den Verkehrssektor nachhaltiger zu gestal-
ten, indem insbesondere Verkehrsflisse opti-
miert, die Effizienz des stadtischen Verkehrs
gesteigert und umweltfreundliche Alternati-
ven zum herkdmmlichen Individualverkehr
geschaffen werden.

(3) Vorbehaltlich bundesrechtlicher Vor-
schriften muss die gewerbliche Ausgestaltung
und Zulassung von Mobilitats- und Logistik-
angeboten negative Auswirkungen auf die in
Absatz 2 oder in den 88 3 bis 15 formulierten
Ziele vermeiden

§70
Forderung einzelner Einsatzbereiche der
Neuen Mobilitat

(1) Das Land Berlin fordert den Einsatz
neuer Mobilitats- und Logistikangebote und
digitaler Verkehrslésungen, investiert in eine
nachhaltige Verkehrsinfrastruktur und
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schafft die hierfir notwendigen Rahmenbe-
dingungen im Rahmen des geltenden Rechts.

(2) Das Land Berlin fordert digitale Ver-
kehrslésungen insbesondere durch digitale
Verkehrsinfrastrukturen und -technologien
einschliel3lich intelligenter Verkehrssysteme
(ITS) und vernetzter Verkehrssignale.

(3) Das Land Berlin schafft geeignete Rah-
menbedingungen und unterstitzt Pilotpro-
jekte zur Forderung des automatisierten und
autonomen Fahrens einschlieRlich der erfor-
derlichen Anpassung der Verkehrsinfra-
struktur.

(4) Das Land Berlin unterstitzt geteilte Mobi-
litat (,,Sharing®), soweit diese den Umwelt-
verbund ergdnzt, um eine Verlagerung des
motorisierten Individualverkehrs auf den
Umweltverbund und Sharing-Angebote zu
erreichen. Dazu wird eine integrierte Strate-
gie entwickelt und umgesetzt. Diese umfasst
Aspekte der Verfugbarkeit im Stadtgebiet,
der Anzahl der Fahrzeuge, der Einrichtung
von Abstellflachen sowie der Tarifgestaltun-
gen bei kombinierter Nutzung des OPNV.

(5) Das Land Berlin férdert die Elektromobi-
litdt nach MaRgabe des Elektromobilitétsge-
setzes (EMoG) und nach MaRgabe des Ener-
giewirtschaftsgesetzes den Aufbau der Lad-
einfrastruktur.

§71
Baustellenkoordinierungsplattform

(1) Zur effizienten Koordinierung von Bau-
stellen wird durch die fur Verkehr zustédndige
Senatsverwaltung eine digitale Plattform ein-
gerichtet mit dem Ziel, die Auswirkungen auf
die Leistungsféhigkeit der Verkehrsinfra-
struktur, auf die Umwelt und die Verkehrssi-
cherheit zu minimieren.

(2) Die fur Verkehr zustéandige Senatsverwal-
tung wird erméchtigt, die Ausgestaltung der
Baustellenkoordinierungsplattform sowie ih-
ren sachlichen und rdumlichen Geltungsbe-
reich durch Rechtsverordnung zu bestimmen,
einschliel3lich von Regelungen zum Aufbau
und Betrieb der Plattform, zum Datenaus-
tausch sowie zu den Nutzungsbestimmungen.
In der Verordnung sollen Bauherren und
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Vorhabentréger verpflichtet werden, die er-
forderlichen Informationen zu ihren Bauvor-
haben im offentlichen Stral3enland im Gel-
tungsbereich der Baustellenkoordinierungs-
plattform digital auf der Plattform einzustel-
len und laufend zu aktualisieren; fur Ver-
stoRe sollen in der Verordnung zudem Geld-
bufzen in Hohe von bis zu 50.000 € festgelegt
werden. Geregelt werden soll auch, dass An-
trage fur die Nutzung des 6ffentlichen Stra-
Renlandes fur Bauvorhaben nur noch digital
Uber diese Plattform gestellt werden dirfen.

8§72
Forschung und Innovation

(1) Das Land Berlin férdert Forschung und
Entwicklung neuer Verkehrslosungen. Dies
umfasst insbesondere die Unterstiitzung von
Forschungsprojekten, z.B. zu KI-Systemen
fur den Verkehrsbereich oder zur Entwick-
lung und Verbesserung innovativer Mobili-
tatstechnologien. Hierzu gehdren Projekte
zur Entwicklung neuer Antriebssysteme, Mo-
bilitatsdienstleistungen und nachhaltiger Ver-
kehrskonzepte.

(2) Das Land Berlin und die landeseigenen
Betriebe kooperieren in geeigneten Fallen zur
Entwicklung und Erprobung neuer Techno-
logien und neuer Geschéaftsmodelle im Rah-
men der geltenden Vorschriften mit Hoch-
schulen, Forschungseinrichtungen, Start-up-
Unternehmen und anderen privaten Anbie-
tern innovativer Mobilitédtsangebote.

(3) Die fur Verkehr zustéandige Senatsverwal-
tung benennt eine Ansprechperson fiir Mo-
dellprojekte zu neuen Mobilitats- und Logis-
tikangeboten und richtet eine zentrale Pro-
jektdatenbank fiir diese Modellprojekte ein.

8§73
Finanzierung und Foérdermittel

Zur Finanzierung der Planung, Organisation,
Ausgestaltung und Durchfihrung dieses Ab-
schnittes stellt das Land Berlin Personal- und
Sachmittel nach MaRgabe der Haushaltsge-
setze zur Verfugung. Dabei sind auch Mittel
aus Bundes- und europaischen Forderpro-
grammen zur Férderung heranzuziehen

Abschnitt 7: Ubergangsbestimmungen

§ 74 Ubergangsbestimmungen
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Verkehrsspezifische Planwerke, deren Pla-

nungsprozess vor Inkrafttreten dieses Geset-
zes begonnen wurde, kénnen von den Vorga-
ben dieses Gesetzes abweichen, wenn sich an-
dernfalls gravierende Verzggerungen bei der

Erstellung und Verabschiedung des Plan-
werks ergeben.






